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Tama selvitys esittelee Valtion rautateiden raken-
taman Kuopion ratapiha-alueen ja siihen liittyneen
entisen asema-alueen rakennusten historian. Selvi-
tys toimii tausta-aineistona alueen kaavoituksessa.
Selvityksen tilaajana ovat alueen nykyiset omistajat:
VR Yhtymi Oy, Asunto Oy Kuopion Vanha Asema
(Bonava Suomi Oy), Liikennevirasto, Senaatti-kiin-
teistot ja Kojamo Oyj. Kohteen inventointi ja arkisto-
tutkimukset tai joulu-maaliskuussa 2017-2018.
Selvityksen on laatinut Arkkitehtitoimisto Hannu
Puurunen Oy, jossa vastuuhenkilénd on toiminut
arkkitehti Hannu Puurunen. Tehtdvdidn ovat osal-
listuneet FM Eeva Martikainen ja suunnittelija Reijo
Myllynen.

Viereisella sivulla ndkyy tutkimuskohteena olevan alueen
sijoittuminen Kuopion kaupunkiin. Alue on ympyroéity punai-
sella ellipsilla.

Maanmittauslaitoksen peruskarttarasteri. MML 03/2018

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy
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RAKENNUSTEN JA ALUEEN YLEISESITTELY

Viereisen sivun kaaviossa on esitelty alueen raken-
nusten sijainti. Selvityksen tekijat ovat nimenneet
rakennukset seuraavilla kirjaintunnuksella tata
raporttia varten:

Ulkorakennus

Vuokrakasarmi

Ulkorakennus

Mikontalo

Asuinrakennus

Ratajakson tyo- ja huoltorakennus

A Puutarhurin asuinrakennus
B Puutarhurin ulkorakennus
Cc Puutarhan varasto

D Sahkétalo

E Virkailijain asuinrakennus
F Virkailijain ulkorakennus
G Asemapaillikén asuinrakennus
H Asemapaillikon ulkorakennus
| Asemapaallikon kellari

J Pesutupa-leipomo

K Veturitalli

L Paja

M Varastohalli

N Varasto
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Ratajakson huoltorakennus

Sijainti Kuopiossa

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue sijoittuu
nykyisessd Kuopion kaupungissa Linnanpellon kau-
punginosan kaakkoiskulmaan. Alueen ldheisyydessa
ovat Minniston, Itkonniemen ja Maljalahden kau-
punginosat.

Eteldssd aluetta rajaa aita, jonka takana kulkee It-
konniemenkatu. Kuopion vankilan rakennukset ovat
radan eteldpuolella alueen linsipddssd. Entisen VR:n
tavaramakasiinin tienoille on my6s noussut uusia
asuinkerrostaloja.

Pohjoisessa aluetta rajaa Pohjolankatu ja Pohjolan
puisto, jonka rinteen yldosaan sijoittuvat Linnanpel-
lon kerrostaloalueeseen kuuluvat 1950- ja 1960-lu-
vuilla rakennetut kerrostalot. Puiston Kullervon-
kadun puolinen osa on nimeltddn Kullervonpuisto.
Idéssé alue rajautuu Kullervonkatuun.

Tdmanhetkisessd Kuopion kaupungissa alue on
kuin omana saarekkeenaan. Vaikka se on keskelld
kaupunkirakennetta, silld vanhastaan on status rau-
tateiden yksityisalueena, jota symboloi Pohjolanka-
dun varren rauta-aita. Kiytdssa oleva ratapiha on
luonnollisesti alue, jolla yleison lilkkkuminen on aina
kiellettya.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys

Alueen rakennukset

Ensimmadiset rakennukset alueelle valmistuivat
vuonna 1889, jolloin Savon radan Kouvola-Kuopio
-osuus avautui liikenteelle. Osa néistéd alkuperdiisis-
td rakennuksista on vieli jiljelld. Vaikka rautateiden
arkkitehtuuria sanotaan yleisesti hyvin yhten&iseksi
keskusjohtoisesta rakentamisesta johtuen, ainakin
Kuopion kohdalla néyttdd olevan niin, ettd tyyppi-
piirustuksia muokattiin tarpeen mukaan sopiviksi.
Rakentamisessa kéytettiin laadukkaita materiaaleja
ja rakennustyd tehtiin huolella.

Suurin muutos alueella on tapahtunut 1930-luvul-
la, jolloin asemarakennus siirrettiin alueelta pois li-
hemmiés Kuopion keskustaa ja uusi konepaja raken-
nettiin. Toinen aluetta merkittdvisti muuttanut asia
on ratapihan raiteiden lisidminen eri vaiheissa.

Padosa rakennuskannasta on rakennettu vuoteen
1960 mennessd. Tdmaén jilkeen alueelle on tehty vain
muutama varastorakennus. Alueen rakennukset ovat
vihitellen jddneet pois VR:n kdytdstd ja suuri osa on
vaihtanut omistajaa. Alueen suurin ty6llistdja eli ko-
nepaja lopetti toimintansa vuonna 2002. T4ll4 het-
kelld VR:n toimintoja on varsinaisesti vain pienessa
osassa entistd konepajan, veturitallissa ja sdhkota-
lossa.

Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy 9



SELVITYKSEN TAVOITTEET, SISALLON ESITTELY JA KAYTETYT LAHTEET

Tama selvitys palvelee Kuopion vanhan asema- ja
ratapiha-alueen kaavoitusta. Aikoinaan kaupungin
laidalle rakennettu kokonaisuus on nykyéin tihedn
asutuksen keskelld, ja 1dhes kaikki VR:n rakennuk-
set ovat jddneet pois niiden alkuperdisestd kiytosta.
Osa rakennuksista on tyhjillddn ja ollut kdyttamatta
pitkdén aikaan ja osa on vuokrattuna joko yksityisil-
le yrityksille tai asuinkdyttéon. VR on myds myynyt
osan alueesta muille toimijoille.

Selvityksessd esitellddn alueen rakentuminen, ny-
kyisten rakennusten ominaispiirteet ja niiden siilyn-
eisyys. Ensin kerrotaan siitd kuinka Savonrata val-
mistui Kuopioon asti ja alueen suhteesta silloiseen
kaupunkirakenteeseen. Tiiviisti esitellidn my6s VR:n
rautatierakentamisen taustoja ja tekijoita.

Rakennuksista tarkemmin valikoitui esiteltdvik-
si 10 kappaletta. Valinta perustuu alueelta tehtyihin
aiempiin inventointeihin ja kohdetietoihin. Selvityk-
sessd jokainen alueella tilld hetkelld oleva rakennus
esitellddn oman otsikkonsa alla ainakin suppeasti.
Mainittujen kymmenen rakennuksen kohdalla esit-
tely on laajempi. Rakennusten ominaispiirteitd ja
sdilyneisyytta esitelldidn kuvin, jotka on otettu inven-
tointikdynnin yhteydessid. Kunkin rakennuksen ra-
kennushistoriaa on selvitetty arkistodokumenteista
ja kirjallisuudesta. Jokaisen rakennuksen kohdalla
esitetdiin sijaintikaavio, josta nikee miten rakennus
sijoittuu kokonaisuuteen.

Lisiksi alueen kasvillisuutta esitelldidn hyvin tii-
viisti. Selvitystyd tehtiin talvikuukausina, joten
kasvillisuuden selvittiminen ei lumen vuoksi ollut

10 Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy

mahdollista. Kasvillisuuden selvitys ei kuulunut teh-
tdvinantoon, mutta joitain tietoja ja havaintoja esi-
tetddn tiiviisti. Lopuksi esitetddn yhteenveto, ja esi-
tetddn ldhdeluettelon muodossa kéytetyt arkisto- ja
kirjallisuuslihteet.

Térkeimpénd ldhdeaineistona selvityksessi on ol-
lut vanhat piirustukset. Selvitys tehtiin juuri samaan
aikaan prosessin kanssa, jossa VR:n piirustusarkistoa
siirrettiin Kansallisarkistoon. Suurin osa tissi selvi-
tystyOssd kaytetyisté piirustuksista oli jo Kansallisar-
kiston kokoelmissa, ja ne joissa on lihteend mainit-
tu VR:n piirustusarkisto saattavat olla mychemmin
siirrettyjd Kansallisarkistoon. VR:n piirustuskokoel-
ma l6ytyy Kansallisarkistosta Ratahallintokeskuksen
alta. Piirustuksia ei 16ydd Kansallisarkiston tavan-
omaisten hakuohjelmien kautta (Astia tai Vakka),
vaan kiytidnnossd VR:n vanhat arkistokortit on di-
gitoitu, ja niitd voi selata digitaaliarkiston kautta.
Néissd arkistokorteissa jokaiselle rakennukselle on
annettu numero, ja selvityksen tekijét saivat VR:n
arkistosta kdyttoonsd asemapiirroksen, johon nimé
numerot on merkitty. Tastd oli suuri apu arkistoai-
neistoa tutkittaessa. Toinen selvityksen kannalta tar-
ked piirustussarja on Mikkelin maakunta-arkistossa.
Sielld Rautatiehallituksen 14. ratajakson arkistos-
sa piirustussarja "la:9 Kuopion piirin rakennuksien
piirustuksia 1886-1920". Ndiden piirustusten avulla
pystyi selvittimaiin varsinkin alkuaikojen rakennus-
ten muutoksia. Tdmén piirustussarjan numerointi
viittaa toiseen Mikkelin maakunta-arkistossa séily-
tettdvadn arkistodokumenttiin. Muistikirja, joka on
otsikoitu "Luettelo Koneosaston (ja varasto) raken-

nusten uudis- ja korjaustbistd" (Rautatiehallituksen
Kuopion rata-alueen arkisto, Bc:1 Rakennusten kor-
jaus- ja uudistustyot (1899-1946) sisdltdad vuosiluvun
tarkkuudella mainintoja rakennusten laajennuksista,
muutoksista tai korjaustoisti. Valitettavasti muiden
kuin koneosaston osalta téllaista muistikirjaa ei 16y-
tynyt.

Arkistotéihin oman haasteensa toi VR:n organi-
saatiomuutokset eri aikoina. Pddasiassa rakennuksia
koskevia asioita on etsitty Rautatiehallituksen rata-
jaksojen, rataosaston ja koneosaston kokoelmista.
Kukin kokonaisuus on jo itsessddn hyvin laaja ja ti-
maén selvitystyon yhteydessé ei ole ollut mahdollista
kiyda esimerkiksi kirjeenvaihtoa ldpi, mutta 16ydet-
tyjen dokumenttien avulla on saatu koottua yhtenéi-
nen ja riittdvin yksityiskohtainen rakennushistoria
alueesta. VR:n arkiston, Kansallisarkiston Helsingin
toimipisteen ja Mikkelin maakunta-arkiston ohella
arkistoaineistoa on tutkittu Suomen Rautatiemuse-
ossa Hyvink&illd, Kuopion kaupunginarkistossa ja
Kuopion kulttuurihistoriallisessa museossa. Tarkeitad
yksityiskohtia on selvinnyt myos Kuopion konepajan
perinneyhdistyksen aineistoista.

Kirjallisista ldhteistad tarkein on VR:n historiakirja-
sarja: Suomen valtionrautatiet 1862-1912, osat I ja II;
Valtion rautatiet 1912-1937, osat I ja Il sekd Valtion-
rautatiet 1937-62.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys



KAAVAT JA INVENTOINNIT

Inventointien ja selvitysten eroavuuksista

Alueen rakennukset on mainittu monessa eri vi-
ranomaislistauksessa. Alue kuuluu valtakunnallisia
rautatieasema-alueita koskevan menettelytapasopi-
muksen (rautatiesopimus, 1998) ja RKY-aluelistauk-
seen (2009). Lisédksi aluetta kuvataan Pohjois-Savon
maakuntakaavan liiteselvityksessi (2006) ja Kuopion
kaupunki on sisédllyttdnyt alueen kulttuuriympéristo-
j késitteleviin inventoniteihin (1995 ja 2008).

Jokaisessa listauksessa on mukana hieman eri
joukko rakennuksia. Lisdksi rakennusten nimitykset
ja valmistumisvuodet vaihtelevat. Seuraavassa esi-
tellidn mainitut viranomaislistaukset. Yhtendisyyden
ja vertailtavuuden vuoksi rakennuksista kédytetddn
samoja nimid ja tunnuskirjaimia, jotka ollemme va-
linneet kéytettdviksi tdssd selvitystydssd. Kunkin
listauksen kayttdméit nimet tai numerot esitetdin
sulkumerkkien sisélli kyseisen rakennuksen kohtal-
la. Huomiota heréttiva seikka on se, ettd listauksissa
esiintyy rakennuksia, jotka ovat jo listausta tehdessa
olleet purettu.

Maakunta- ja asemakaava

Alueella ei ole voimassaolevaa asemakaavaa. Linsi-
osassa asemakaava (1903): V (virkistysalue). Kuopi-
on karttapalvelun kaavayhteenvedossa alueen lin-
siosassa on viite vuoden 1903 asemakaavaan, mutta
1903 kaavakartassa alue on varsinaisen kaava-alueen
ulkopuolella.

Ympdristoministerié on vahvistanut Pohjois-Sa-
von maakuntakaavan vuonna 2008. Sen jilkeen
kaavaan on vahvistettu muutoksia 7.12.2011, 15.1.2014
ja 1.6.2016. Rautatiealue kisitellddn kaavaa varten

Aluetta pohjoisessa rajaa rauta-aita, joka alkaa Kullervonkadulta ja jatkuu lanteen aina Maaher-
rankadulle asti.

tehdyssd Kuopion seudun kulttuuriympdristo seutu-
kunnan vahvuudeksi -selvityksessd (2006). Alueen
rakennuksista selvityksessd esitetddn valtakunnal-
lisesti merkittiviksi (edessé oleva kirjain on timén
selvityksen tekijoiden antama, suluissa oleva tunnus
on selvityksessi oleva tunnus):

+ E, Virkailijain asuinrakennus (6.21.2, kohdeku-

vauksessa mainitaan myos ulkorakennus)

+ G, Asemapdillikon asuinrakennus (6.21.1)

+ J, Pesu- jaleivintupa (6.21.4)

+ K, Veturitalli (6.21.5)

+ L, Paja(6.21.7)

+ P, Vuokrakasarmi (6.21.3)

- R, Mikontalo (6.21.9)

+ S, Konepaja (6.21.6)

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys

Lisdksi mainitaan Limpo6keskus (6.21.8) ja Konepaja-
rakennukset (6.21.10). Vanha ldmpdokeskus, alkujaan
hoyrykone ja kattilahuone, oli tiilirakennus vuodelta
1889. Rakennus nidkyy vield 1970-luvun asemapiir-
roksissa, mutta ei endd 1990-luvun lopun asemapiir-
roksissa. Konepajarakennukset kuvataan ndin "VR:n
varikkoaluetta tdaydentdvit 1940~ ja 1950-luvuilla
valmistuneet konepajarakennukset". Kuvaus voisi
viitata alueen kaakkoisosan huoltorakennuksiin: ra-
tajakson ty6- ja huoltorakennukseen, josta tassa sel-
vityksessd kdytetdan kirjaintunnusta U (valm. 1960)
sekd huoltorakennukseen V (valm. 1940, laajennuk-
set 1947 ja 1957).

Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy 11



Rautatiesopimus

Osa alueen rakennuksista kuuluu ns. Rautatiesopi-
muksen (1998) piiriin. Rautatiesopimuksen tavoitee-
na on ollut koota eri aikakausia ja niiden rakennus-
kulttuuria edustava valikoima asema-alueita, joissa
on lasnd liikkennehistorian, toiminnan ja arkkitehtuu-
rin, ja myds puistokulttuurin koko kirjo.!

Kuopiosta rautatiesopimukseen kuului alun pe-
rin 10 rakennusta, joista yhdeksédn on vield olemassa
(edessé oleva kirjain on tdiméin selvityksen tekijéiden
antama, suluissa oleva tunnus on rautatiesopimuk-
sessa oleva tunnus):

+ E, Virkailijan asuinrakennus (001)

+  F Virkailijan ulkorakennus (003)

+ G, Asemapadillikon asuinrakennus (006)

+  H, Asemapaiillikdn ulkorakennus (005)

+ I, Asemapdiillikon kellari (004)

+ J, Pesu- ja leivintupa (107:018)

+ K, Veturitalli (019)

+ L, Paja(022)

+ P, Vuokrakasarmi (012)

»  Vanha limpokeskus (024)

1 Ely-keskus.fi/Rautatiesopimuksen tarkoittamat kohteet.

12

Oikealla kopio rautatiesopi-

muksen Kuopiota koskevasta
sivusta. Rakennusten nume-
rointi ei vastaa nykyista.

Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy
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RAUTATIEASEMA-ALUEET MUSEOVIRASTO
SUOJELUESITYS i0.10.1887
Ladni: Kuopic Kunta: Kuopio

Kohde: Pohjolankadun asuntoaluest; varikko ja VR:n konepaja

Osoite:

Haltija: VR-yhtyma, Valtion kiinteistélaitos
Kiinteistdrekisteritunnus: 407 Kuopio, 21/Rautatiealue

Peruskartan nro/koordinaatit:

Rakennushallituksen rakennusluettelon nro: 297, 023, 107 (VEL]

Suojelumidriys: S-alue:107:018 seka 033:001,003-006,018 sekd VR-yhiymén 019,022,024

Korjaushuoltaja: VR-yhiyma, VEL

Suojeitavakss esteladn
osa Kuopion enfisen (purelun) aseman asema-aivelta. Alueella on VR:n Kuopion konepaja.

Savon radan alunperin ainca Il luokan asema sijaitsi Kuopiossa Maljalahden pohjukassa. Pohjolan- ja Kuller-
vonkatuihin rajoittuvalla alueelta on asemarakennus purettu, mutta jBljella ovat veturitalll, paja, joukko asuinra-
kennuksia lalousrakennuksineen sekd 1940-ja 50-luvuilla valmistuneet kenepajarakennukse!, Uusi asema
sijaitsea noin kilomelrin paassa.

Rautatien paikka Kuopion kaupungissa madraytyl lopullisesti 1886, Kuopion asema sijoitettiin Lahdentaan
kaupunginosaan ldaninvankilasta itaén. Nain asema sijoitiui ldhelle hdyrnlaivasatamaa. Kaupunki luovutti
rautatien larvitsaman maan pakkolunastiusmenettelyin, Rautatie kalkalsi csin kaupungin laajentumistien
pohjoiseen. Rata avattiin syksylla 1888, Radan jatkamisesta pohjoiseen Kajaaniin jarjestettiin yleinen rautatie-
kokous kevaalla 1895, Kallaveden ylitys merkitsi suurinta siihen asti tehtya pengerrystydti Suomessa: neljan
kilometrin matkalle tehliin pengend kaikkiaan yii 2 km. Kajaanin rata avattiim 1902,

Kuopion konepaja perustettiin vimeaisend ratakohtaisena konepajana Savon radan valmistumisvucnna 1888,
Konapajaa on laajgnnettu vuosisadan vaihtesssa, 1932, 1982, Yuonna 1932 valmisiui uusi rakennus velurian
konausta varten ja vanha kenepaja purettiin, Viipurin menetys vaikutti suvresti Kuopion konepajan teimintaan,
silla sinne sirrettiin osa toiminnaista, Tybnlekij@madrd kaksinkertaistui 1939-44,

VR-yhtyma

012 Alunperin kuusipaikkainen veturitalli laajennettiin vuonna 1900 12-paikkaiseksi ja 1210 15-paikkaiseksi.
Veturitallin kuwluy vesitomi.

022  Paja vuodelta 1830 on punatilesta.

024  Vanha lampdkeskus, alkujaan hoyrykone- ja kattilahuone, on tillirakennus vuodelta 1883,

083, 107 Valtion Kiinteistdlaitos

o1,

003  Nehan perheen gsyinrakennus ja sen ylkorakennus v.1920.

004,

005  Talouskellari ja ulkorakennus vuodalta 1914 asemapaalliikin pihapiiissa.

006  Asemapadlikdn asuinrakennus on vuodelta 1902 ja rikkain puuleikkauksin koristeliu, Piirustukset

vuodelta 1896, suunniftelijana arkkitehti Granhoim.

012 Vugratiu hirsirakennus on vuodelia 1883 alunperin asuinkasarmi. Se on yksi alueen kolmesta vanhim-
masla asuinrakennuksesta,

107: 018 Harjoltustilarakennus on alkujaan ollut filinen lgipoma-pesula vuodelta 1889,

FAANA: Ei kaavaa,
Linsicsassa asemakaava (1903): ei merkinlgja.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys



RKY: Kuopion rautatieympdiristot

Alue kuuluu my6s Museoviraston laatimaan valta-
kunnallisesti merkittidvien rakennettujen kulttuu-
riympéristdjen (RKY) listaan (2009). RKY-alueen
rajaus on sama kuin timén raportin aluerajaus, silla
poikkeuksella, ettd myds vuonna 1934 valmistunut
asemarakennus ja sen laiturikatos kuuluvat listalle.

Tadmin selvityksen kohteena oleva alue kuvataan
ndin: " Pohjolankadun varrella sijaitsevan ensimmdi-
sen rautatieaseman alueella on jiljelld useita raken-
nuksia, vaikka asemarakennus onkin purettu. Koris-
teellinen asemapadllikon talo talousrakennuksineen
on sisddnajotien varrella. Parhaiten sdilynyt osa
asemapuistoa alkaa tdsti lehmusten reunustamasta
ajotiestd ja jatkuu sen ldnsipuolella. Puistoalueella
on toinen asuinrakennus talousrakennuksineen ja
koristeellinen kaivorakennelma seki vield edemmds
ldnteen entinen piiripuutarha raunioituneine kasvi-
huoneineen. Sisddnajotien itipuolella on VR:n Kuo-
pion konepajan alue. Radan eteldpuolella on Kuopion
lddninvankila.

Pohjolankadun varrella on lisiksi rinnakkain VR:n
asuintaloja eri aikakausilta. Voimakkaasti kohoa-
va rinne erottaa puisto- ja asuinalueet konepajan
alueesta. Asemapuistossa on yli sata vuotiaita puita,
jotka ovat kasvaneet 14-16 metrisiksi: metsdvaahte-
roita, tammia, metsilehmuksia, vuorijalavia."

2 RKY, Kuopion rautatieymparistot.

Kuopion konepajan
satavuotista toimintaa
juhlistamaan on pystytet-
ty muistomerkki vuonna
1989. Konepajan toiminta
loppui vuonna 2002.

Tadmén raportin selvitysalueella olevat RKY-listauk-
seen kuuluvat rakennukset ovat (edessé oleva kirjain
on tdmén selvityksen tekijoiden antama, suluissa
oleva nimitys on RKY-listauksessa oleva):
- E, Virkailijain asuinrakennus (Asuinkasarmi)
+ F, Virkailijain ulkorakennus (Asuinkasarmin
talousrakennus)
+ G, Asemapadillikén asuinrakennus (Asema-
paallikon talo)
+ H, Asemapdillikén ulkorakennus (Asema-

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys

pallikon talousrakennus)

I, Asemapddllikdn kellari (sama nimitys)
J, Pesu- ja leivintupa (Leipomo-pesula)
K, Veturitalli (Veturitalli ja vesitorni)

L, Paja (sama nimitys)

P, Vuokrakasarmi (Vanhin asuinrakennus)
R, Mikontalo (Mikontalo, asuinkerrostalo)
S, Konepaja (sama nimitys)

Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Qy 13



Kuopion kaupungin inventoinnit

Kuopion rakennusperinnén ja kulttuuriympdristdjen
hoito-ohjelma vuodelta 1995 nimeéé alueen otsikol-
la: 55. Ratapiha-alue ja entisen VR:n pumppuhuo-
neen hoitajan pihapiiri.

Tunnuksella S2 on listattu seuraavat rakennukset
:(edessd oleva kirjain on timén selvityksen tekijoi-
den antama, suluissa oleva tunnus on inventoinnissa
kiytetty numero)

-+ E, Virkailijain asuinrakennus (001)

+  F, Virkailijain ulkorakennus (003)

+ G, Asemapdillikon asuinrakennus (006)

+  H, Asemapaiillikon ulkorakennus (005)

+ I, Asemapdillikon kellari (004)

+ J, Pesu- jaleivintupa (018)

« K, Veturitalli (019)

+ L, Paja(022)

+ T, Asuinrakennus (014)

+  Vanha limpokeskus (024)

+  Tunnuksella V on listattu seuraavat rakennuk-

set:

» P, Vuokrakasarmi (012)

» A, Puutarhurin asuinrakennus (002) ja kellari

(007)

+ B, Puutarhurin ulkorakennus (008)

Lisdksi mainitaan, ettd "alue rajautuu pohjoisessa
Pohjolankatuun, jonka varrella on kolme asuinraken-
nusta vuosilta 1907 (ns. Mikontalo), 1940 ja 1945. Ne
ovat nyt Rautatieasunnot Oy:n hallinnassa Raken-
nukset esitetddn suojeltaviksi kaavalla."

Myd6s Maljalahden rannalla olleet pumppuhuoneen
rakennukset nostetaan iventoinnissa esille omana

14 Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy

tarkedndryhménéin: "Radan eteldpuolella Maljalah-
den rannalla on entisen pumppuhuoneen paikalla ra-
kennusryhmd, jossa asuinrakennus (083:008;24/21)
Jja pumppuhuone (010;025/61) ovat vuodelta 1889 ja
toinen asuinrakennus ja talousrakennus (009,007)
vuodelta 1945. Niiden sdiilyminen osana Maljalah-
den sisdavesiliikenne- ja huvivenesatamaa rikastut-
taa alueen yleisilmetta ja alue esitetidn suojeltavaksi
kaavalla."

Ndmé Maljalahden rannalla olleet rakennukset on
purettu viime vuosikymmenien aikana.

Alueella on monenlaista sailyneistyytta. Tassa esimerkki-
na asemapaallikon asuinrakennuksen pihakiveys.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys



Vuonna 2007 laaditussa Kuopion kulttuuriympa-
risto, strategia ja hoito-ohjeet - luettelossa alue on
nimetty otsikolla 29. Vanhan aseman alue. Raken-
nukset mainitaan selvityksen leipétekstissd ilman
varsinaisia numerotunnuksia:

A, Puutarhurin asuinrakennus (Kaksoisvahti-
tupa)

B, Puutarhurin ulkorakennus (mainitaan edel-
lisen yhteydessd, samoin kellari)

C, Puutarhan varasto (kasvihuone ja sen va-
rasto)

E, Virkailijan asuinrakennus (Neljan perheen
asuinrakennus)

F, Virkailijan ulkorakennus (mainitaan edelli-
sen yhteydessé)

G, Asemapdillikon asuinrakennus (sama ni-
mitys)

H, Asemapdillikon ulkorakennus (samanimi-
tys)

I, Asemapadillikon kellari (talouskellari)

J, Pesu- ja leivintupa (Leipomo-pesularaken-
nus)

K, Veturitalli (sama nimitys, my6s vesitorni
mainitaan)

L, Paja, (sama nimitys)

R, Mikontalo (sama nimitys, tissd yhteydes-
sd mainitaan my6s 1940 ja 1945 valmistuneet
asuinrakennukset.

S, Konepaja (sama nimitys)

Lisdksi mainitaan muissakin listauksissa esille tullut
lampokeskus (hoyrykone- ja kattilahuone).

Nykyaan alueen rakennuksissa on

paljon yksityisia yrittajia vuokralla.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys
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RAUTATEITA RAKENTAMAAN

Savon rata valmistuu vuonna 1889

1800-luvun puolivilin Suomessa elettiin murros-
vaihetta eri lilkkennemuotojen vélilld. Pohdittavana
oli se, kehitetddnko kanavaverkostoa vai rakenne-
taanko rautateitd. Rautateiden rakentamista muualla
Euroopassa oli seurattu jo jonkin aikaa. Ensimméiset
rautatieyhteydet esimerkiksi Englannissa, Ranskassa
ja Vendjilld oli avattu 1830-luvulla. Rautatiekysy-
mys tuli késiteltdviksi senaattiin ja keisari Aleksan-
teri II teki paidtoksen Helsinki-Hdmeenlinna radan
rakentamisesta vuonna 1856. J.V. Snellman kisitteli
Litteraturbladissa rautateiden rakentamista samana
vuonna ja mainitsi hahmotelmissaan my6s Savon ra-
dan. Snellmanin ajatuksia rautatieverkostosta on pi-
detty hyvin edistyksellisini ja samalla hinen on kat-
sottu vaikuttaneen suuresti yleiseen mielipiteeseen
rautateiden rakentamisen tarpeellisuudesta. Snell-
man oli tutkinut muiden maiden rautatieverkosto-
jen rakentamista, ja hdn osasi hahmottaa Suomen
kaupankdynnin ja teollisuuden kannalta tdrkeimmét
kulkureitit. Merkittdvdd Snellmanin kirjoituksissa
oli my0s se, ettd hinen vuonna 1856 hahmottelemat
pddreitit toteutuivat padpiirteissddn sittemmin.?

Suomen ensimmdiinen matkustajajuna saapui
Helsingistd Himeenlinnan asemalle 31. tammikuuta
1862 ja siitd rautateiden rakentaminen jatkui katta-
maan vihitellen koko Suomen. Valtakunnallista ver-
kostoa ei rakennettu hetkessi, kun sovittava oli myds
reiteistd. Erilaisia reittiehdotuksia tehtiin ja niitd ké-
siteltiin valtiopdivilla.

3 Gripenberg 1912 1, 12-16

Vuoden 1879 rautatiekomissio ehdotti Oulun- ja
Savonratojen rakentamista. Radan sijaintivaihtoeh-
doista kiytiin paljon keskustelua ja naytti siltd, ettd
ehdotusta ei tultaisi kannattamaan valtiopdivilla yk-
simielisesti. Sdddyt pééttivit asettaa erityisen rau-
tatievaliokunnan pohtimaan asiaa. Valiokunta antoi
laajan mietinténsd huhtikuussa 1882. Ensin pééstiin
sopimukseen Vaasan radan reitist4 ja sen jdlkeen ryh-
dyttiin pohtimaan Savonradan reittid. Sen kiistaton
paiteasema oli Kuopio, mutta reitistd Lahti-Viipuri
radalta kohti pohjoista oli useita eridvid mielipitei-
td. Pditos radan rakentamisesta tehtiin vuoden 1885
valtiopdivilld ja reitti sovittiin viimein vuonna 1887,
jonka jilkeen rataa alettiin rakentaa ripedsti. Rau-
tatietd odotettiin Kuopiossa innolla. Jo huhtikuussa
1885 pidettiin Vdindlanniemelld juhlatilaisuus "Savon
rautatien toivotun toteutumisen johdosta”, jossa juh-
lapuheen piti ylioppilas T. Kroger. Ohjelmaan kuului
my06s kuuromykkédinkoulun johtaja Kustaa Killisen
lausuma runo “junan kulusta Kuopioon”, torvisoit-
toa, Maamme-laulu ja tanssit.*

Savon radan rakentaminen sujui ongelmitta ja rata
oli liikkenndintikunnossa etuajassa suunniteltuun
ndhden. Ensimmadinen veturi tuli Savon rataa pitkin
Kuopioon jo heindkuussa vuonna 1888. Virallisesti
rata avattiin 1. lokakuuta 1889 suurien juhlallisuuk-
sien kera. Radan jatkamista Kuopiosta pohjoiseen
kohti Pohjanmaan rataa alettiin suunnitella saman
tien.

4 Gripenberg 1912 1, 97-115; Nummela 1989, 135-138; Ta-
pio18.4.1885; Zetterberg 2011, 12-20, 44
5 Nummela 1989, 139-140.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys

Viereisella sivulla Uno Gyllingin piirtdma Kuopion kau-
pungin kartta vuodelta 1881. Kartta kuvaa suunnitelmia
ennen Savon radan valmistumista. Oranssilla merkittyja
pohjoisosan kortteleita ei oltu viel3 toteutettu, mutta se
oli luonteva suunta kasvattaa kaupunkia. Savon radan si-
joittuminen keskustan pohjoispuolelle 1880-luvun lopulla
muutti tatd suunnitelmaa. KKA
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Paitos radan sijainnista Kuopion kaupungin alueella
tehtiin vuonna 1886. Asema ratapihoineen sijoitettiin
keskustan koillispuolelle ns. Lahdentaan alueelle,
jossa oli sopiva, melko tasainen alue ratapihan ra-
kennuksille. Lahdentaka-nimitys periytyy vanhasta
tilan nimestd. Lahdetaan torppa esiintyy jo Kuopi-
on kaupungin perustamisen aikaisissa kartoissa ja
1800-luvun puolivilin aikoihin tila tunnettiin Lah-
dentaan kartanona. Rata sijoitettiin kulkemaan kes-
kustan pohjoispuolitse ja maa hankittiin pakkolu-
nastusmenettelylld. Sijainti Kallaveden I&heisyydessa
mahdollisti my0s raideyhteyden keskustan itélaidal-
la sijaitsevaan satamaan.

Sittemmin tidtd kaupunginosaa keskustasta koilli-
seen on ryhdytty nimittdiméddn Linnanpelloksi. Lin-
nanpelto tarkoitti alkuaan vain vankilan eli linnan
ldhelld ollutta peltoaukeaa, joka oli pddosin Kuopion
maaseurakunnan omistuksessa. Vasta vuonna 1913
kaupunki ja maaseurakunta piisivit sopimukseen
maanvaihdosta, jolla kaupungin maiden sisélle kii-
lana tyontynyt peltoalue saatiin kaupungin haltuun.

18 Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Qy

Kuopion kaupungin kartta vuodelta 1787 (tdydennetty 1797). Talléin Maljalahden taakse on merkitty Lahdentaka-nimi-
nen talo lahellad Tervalampea. KKA

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys
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Y13 kartta vuodelta 1886 maista, jotka pakkolunastettiin rautatien rakentamista varten. Pakkolunastetun alueen rajat on merkitty karttaan vuosina 1903 ja 1905. Alueen maa oli

padosin peltoa ja niittyd. Maljalahden rannalla oli asuinrakennus (palstalla 22), paviljonki (palsta 20) ja ldhelld Tervalampea Lahdentaan viinanpolttimo (palsta 15). Karttaan on merkit-
ty my6s vuonna 1830 valmistuneen vankilan sijainti (Slottet). Muut karttaan merkityt rakennukset ovat latoja. KA

Oikealla kuva Maljalahdesta Kuopion tuomiokirkon tornista otettuna. Vankilan rakennukset nakyvat siind, mutta rautatieta ei ole viela rakennettu. Alueella on aiemmin ollut paltoa ja
niittya paaasiassa. Kuva on osasuurennos alkuperaisesta kuvasta. Kuva: Arnold Boos, 1875-1880, Museoviraston kuvakokoelmat.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy 19
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Tasta kartasta vuodelta 1896 nakyy radan sijoittumi-
nen Maljalahdelle ja tarkea raide ratapihalta satamaan.
Rataa jatkettiin vuonna 1902 kohti pohjoista, ja kartassa
alueelle on hahmoteltu tyolaisten asuntoja. Rantaan oli

syntynyt jo teollisuutta ja sitd varten sinne oli oma pisto-
ratansa. KKA

20 Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy

"Maalaisten katsantokanta olisi
asiassa se, ettd rautatien lastaus-
paikka, makasiinit ja asemahuone
tulisivat niin ldhelle kuin mahdollista
nykyistd hoyrylaivasatamaa ja tulli-
huonetta, johon ndyttdisi sopiva sija
olevankin Pikariniemelld ja sen ma-
talikoilla. Savilahdessa kylld voisiolla
pienempi pysdkki ja pad pysdyspaik-
ka sanotulla Pikariniemelld.” (Tapio
3.3.1886)

Nimimerkki maalainen kirjoittaa aseman sijoittumisesta
Tapio-lehdessa maaliskuussa 1886. Kirjoituksessa Mainit-
tu Pikariniemi sijaitsee 1800-luvun lopun ja 1900-luvun
alun kartoissa nykyisen Maljalahdella olevan vierasvene-
sataman paikkeilla (ks. viereinen kartta).

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys



Rautatien rakennukset nakyivat Kallavedelle Maljalahden takaa 1890-luvun lopulla. Kuvan etualalla on satamaraide. KHA

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy
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VALTION RAUTATIET RAKENTAJANA

Keskusjohtoinen rakentaminen

Vuosina 1857-1887 kutakin ratajakson rakentamista
varten perustettiin erityinen johtokunta, joka késit-
teli kaikki rataan ja siihen liittyvid rakennuksia kos-
kevat asiat. Tdma kadytanté muutettiin vuonna 1877 ja
Savon rata oli ensimméinen ratajakso, jonka raken-
taminen kuului tie- ja vesirakennuksen ylihallituksen
hallinnonalaan. Ylihallitus hyviksytti suurimpien ja
kalliimpien rakennusten piirustukset senaatilla, ja
toimitti tdlle my0s vuosittaiset kustannusarviot seu-
raavan vuoden toistd. Rautatien valmistuttua sen
hallinto siirtyi rautatiehallitukselle.®

1800-luvun lopulla ja 1900-luvun alussa valtionrau-
tateiden rakennustoiminta oli kiivaimmillaan. Vuo-
sien 1870 ja 1911 valilld valmistui kolme merkittdvai
rataa: Pohjanmaan rata, Savon rata ja Karjalan rata.
Térkein osa rautateiden rakennushanketta oli luon-
nollisesti itse rata ja sen rakentamiseen liittyvét kaar-
tevuuksien ja kaltevuuksien laskennat, sillat, penger-
rykset, vaihteet ja muu paljon insin60rity6td vaativa
rakentaminen. Rakennusten osuus rakennustoimin-
nasta oli noin 12-15 prosenttia. *

Rakennukset voitiin jakaa tarkoituksensa mukaan
kolmeen ryhméén.

Liikenneosastoon kuuluivat asematalot, tavarama-
kasiinit, vaihdetornit seka liikenneosastoon kuulu-
vien virka- ja palvelusmiesten asuinrakennukset ja
ulkohuoneet.

Rataosastoon kuuluivat virka- ja palvelusmiesten
asuinrakennukset ulkorakennuksineen, asuntoka-

6 Schultz 1916, 67-68; Valanto 1984, 13.
7 Hellstrom 1916, 312-313.
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sarmit ja vartijatuvat.

Koneosastoon kuuluivat konttori- ja varastoraken-
nukset, veturitallit, vesitornit, pumppuhuoneet, suo-
datinrakennukset, veturien halkovajat, veturi-, vau-
nu- ja muut konepajat, kaasulaitoksen rakennukset
seké virka- ja palvelusmiesten asuinrakennukset ul-
kohuoneineen.

Osa rakennuksista saattoi kuulua kahteen tai kol-
meen tyyppiin. Ndiden liséksi rakennettiin tilap&isia
rakennuksia, esimerkiksi asuntoja ja veturitalleja,
jotka eivit kuuluneet mihinkéén edelld mainituista®.

8 Hellstrom 1916, 311-312.
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Piirustus 1880-luvulta eri rataosuuksien kiskoista liitos-
kappaleineen. KA
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Laadukasta rakentamista

Rautatien rakennukset tehtiin huolellisesti ja kes-
tavistd materiaaleista. Tdma aiheutti sen, ettd raken-
tamiskustannukset olivat melko suuret. 1800-luvun
lopun ja 1900-luvun alun rautatierakennushankkeen
suuruudesta ja sen kustannuksiin vaikuttaneiden
asioiden moninaisuudesta kertoo hyvin arkkitehti
Thure Hellstréomin Suomen Valtionrautetiet 1862-
1912 1l -teoksessa kirjoittama kuvaus 1900-luvun
alussa asetetun komitean pditelmistd. Nimittdin
vuonna 1907 asetettiin erityinen komitea tutkimaan
sitd, milla tavalla rakentamiskustannuksia voitaisiin
viahentdd. Komiteaan kuuluivat ratainsinoori K.O.
Rejman, arkkitehdit M. Schjerfbeck ja J. Stenbick
sekd rakennusmestarit J. Ahde ja G.A. Sahrman. Ra-
kentamisen volyymista kertoo paljon se, ettd vuon-
na 1906 oli rakennettu yhteensi 273 asemataloa, 716
asuinrakennusta asemille, 68 kaksoisvahtitupaa ja
701 yksinkertaista vahtitupaa. Komitea tuli siihen
tulokseen, ettd rautatien rakennusten tekeminen tuli
kalliiksi ainakin siksi, ettd rakentamisessa ei voitu
ottaa huomioon esimerkiksi rakennusaineiden ja
tyovoiman hintaa eri aikoina. Lisdksi rakennukset
tuli tehdé tiettyyn paikkaan riippumatta perustan
laadusta. Rakentamisen huolellisuudesta ja parhai-
den materiaalien kdytostd ei haluttu luopua. Junien
aiheuttaman térinidn vuoksi varsinkin perustuksiin
kiinnitettiin huomiota.® Komitea pohti my6s yksi- ja
kaksikerroksisten rakennusten kustannuksia suh-
teessa toisiinsa, ja kaksikerroksisia suositeltiin ra-
kentamaan, jos se oli mahdollista. Lisdksi tultiin

9 Hellstrom 1916, 319-322; Valanto 1982, 10.
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sithen tulokseen, ettd taloudellisempaa olisi kéyttda
tiiltd rakennusaineena, mielummin kuin puuta. Tiili-
rakennus todettiin pitkéikéiseksi verrattuna puura-
kennukseen, jota liséksi tuli korjata enemmaén kuin
tiilirakennusta.'®

Rakennusmateriaalit

Tiilen kdyttdmisen suosituksesta huolimatta, kdytin-
ndssd suurin osa rautateiden rakennuksista tehtiin
puusta. Tiiltd kaytettiin pddasiallisesti veturitalleissa,
konepajoissa, kellareissa ja joissain asemarakennuk-
sissa. Puu oli rakentamiseen halvin materiaali ja sita
oli helpoimmin saatavissa. Limmitettavit asuinra-
kennukset tehtiin tavalliseen tapaan eli vaakasuoraan
asetetuista hirsista. Perustus tehtiin joko paaluille tai
ilman. Arkkitehti Thure Hellstrém kuvaa perustuk-
sissa useimmiten kéytettyd tapaa néin: "peruskuop-
pa kaivetaan niin syviksi, ettei roudan vaikutus endd
tunnu, tavallisesti noin 2,0 metrid, sitten tdaytetidn
kuoppa 1,5 metrin vahvuisella karkealla sorakerrok-
sella, joka sullotaan kovaksi. Téille sorakerrokselle ra-
kennetaan sitten louhituista kivistd tai betonista tehty
perusmuuri ja lopuksi kiilatusta tai hakatusta kivestd
tehty kivijalka. llmareikid jarjestetidn sopiviin koh-
tiin, tavallisesti ikkunain kohdalle.""

Rautateiden rakennuksissa kéytettiin paljon rauta-
vahvikkeita. Ratatydmaalta jaédneitd ratakiskoja kiy-
tettiin esimerkiksi ikkuna- ja seindpalkeissa, kellarin
holveissa ja tulisijamuurien alustoissa.

Vilipohjia ja vesikattoja tehtiin joissain tapauk-

10 Hellstrom 1916, 319-322
11 Hellstrom 1916, 314.

sissa rautabetonista. Alapohjan rakenteissa kiytet-
tiin puuta. Lattian alla olevat tdytepohjalaudat olivat
tavallisesti asetetut kantaville vuoliaisille. Raken-
ne mahdollisti ilman liikkumisen rakennuksen alla
ja siten esti mahdollisten home- ja sienivaurioiden
syntymisen. Suurin osa katoista katettiin asfalttihuo-
valla. Joihinkin rakennuksiin esimerkiksi suurimpiin
asemarakennuksiin laitettiin rautapeltikate."

Téarkedd rakentamisessa oli materiaalien kotimai-
suus ja saatavuus. RautatietyOmaille tehtiin alkuai-
koina jopa omia puusepédnverstaita ja tiilitehtaita,
jotta tarvittavat rakennusmateriaalit saataisiin koh-
tuuhintaan. Osa ikkunoiden vuorilautoja, ovia ja
huonekaluja tehneistd puusepénverstaista oli liikku-
via. My6Ghemmin siirryttiin ostamaan puuseppituot-
teet yksityisilta yrittdjiltd.”

12 Hellstrom 1916, 314-319.
13 Hellstrom 1916, 314-319, 339; Valanto 1982, 10.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys



Rakentajat

Osa rautatien rakennuksista teetettiin ulkopuolisil-
la urakoitsijoilla ja osan rakennustéistd on tehnyt
rautateiden oma henkilokunta. Rakennusmestareita
tiedetddn tulleen Saimaan kanavan rakennustoistd
rautateiden ty6maille. Ilmeisesti kyseiset henkil6t
ovat olleet rautateiden pitevimpid rakentajia. Suo-
men ensimmdisid ratajaksoja rakennettaessa toi-
mittiin niin, ettd puurakennukset tehtiin rautateiden
henkilokunnan toimesta ja kivirakennukset teetettiin
ulkopuolisella urakoitsijalla."

Maaseudun tilattoman véestdon osa kasvoi
1800-luvun loppua kohden, ja rautateiden suuret
rakennustyOmaat tarjosivat tyotd. Tyomaalta toiselle
siirtyminen oli tavallista, ja ratatydmaalla sekoittui-
vat eri murteet ja tyokulttuurit. Kuten muunkinlainen
rautatieldisyys, myos radanrakentaminen kulki toisi-
naan suvussa. Sitten kun 1950-ja 60-luvuilla uusien
rautateiden rakentaminen viheni, moni tyomies jii
rautateiden palvelukseen. Esimerkiksi konepajat ja
radan kunnosty6t tarjosivat monelle entiselle radan-
rakentajalle tyopaikan.!s

14 Valanto 1982, 10.
15 Laakso 2017, 40-45.

Rautatieldisia ryhmakuvassa veturitallin edustalla 1910-luvulla. Kuva: Victor Barsokevitsch, KHA
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Arkkitehdit ja rakennusten suunnittelijat

Tdmd suunnittelijoita koskeva osa ldhestyy asiaa
paikkasidonnaisesti. Lihtokohtana on Kuopion ra-
taosuudelle rakennuksia suunnitelleet arkkitehdit.
Yleisesti voidaan todeta, ettd ottaen huomioon sen
kuinka valtava miird rakennuksia rautateiden var-
sille tehtiin, niiden suunnittelijoista mainitaan eri-
laisissa kirjallisissa ldhteissd vain muutamia nimié.
Syynd télle oli pitkille viety anonyymisuus, joka oli
ominaista rautateiden arkkitehtuuriosastolle. Rau-
tateiden rakentaminen oli suuri rakennushanke, ja
rakennusten arkkitehtuuri oli vain pieni osa sita.
Suomen rautatiearkkitehtuuri on keskusjohtoisesti
toimineesta rakentamisesta johtuen hyvin yhtendis-
td. Arkkitehtuuria voidaan tutkia rakennustyypin,
suunnittelijan tai aikakausijakson mukaan. Asema-
rakennus on luonnollisesti ollut rautateiden tarkein
rakennus, ja asemien arkkitehtuurista onkin jonkin
verran tutkimuskirjallisuutta'.
Rautatiearkkitehtuuria tutkittaessa olennainen ké-
site on tyyppipiirustukset. Tdma tarkoitti sitd, ettd
useaan paikkaan tehtiin rakennuksia samoilla pii-
rustuksilla. Tyyppipiirustuskdytintd alkoi syntyéd
1880-luvulla”. Rautatierakennusten tyyppipiirustuk-
set ovat pddasiassa syntyneet rakentamisen edetessi
eikd erillisend suunnitteluna. Kaytinndssi piirustuk-
sen nimessé esiintyy paikkakunta, johon rakennus on
alun perin suunniteltu. Piirustuksen laitaan on lisédtty
lista paikkakunnista, joille kyseinen rakennus tehtiin
samojen piirustusten mukaan. Tosin timai kuvaus ei
ole aivan aukoton ainakaan Kuopion rakennusten
piirustusten kohdalla. Rakennuksista arkistoluette-
loissa kidytetyt numeroinnit auttavat I6ytiméén oi-
kean tyyppipiirustuksen.

16 Huvila 2006, 46;Valanto 1984, 13.
17 Huvila 2006, 47.
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Suuri osa ensimmaisistd Kuopioon vuonna 1889
valmistuneista rakennuksista tehtiin Oulun radan
piirustusten mukaan. Vuonna 1886 avautunut Oulun
rataosa oli viimeinen, jonka rakennuksille laadittiin
omat piirustukset. Sen jilkeen ennen vuotta 1895
valmistuneilla radoilla kéytettiin pddasiassa Oulun
radan asemarakennusten piirustuksia, ja todenné-
koisesti myds muiden rakennusten piirustuksia.

Kuopion aseman suunnittelija oli Knut Nylan-
der, joka ei ollut koulutettu arkkitehti. Hin opiskeli
ammattiinsa tyoskennellen ensimmdisen rautatie-
arkkitehtuuria suunnitelleen arkkitehdin eli Albert
Edelfeltin rinnalla kymmenen vuotta. Nylanderin
signeeraus on nimeomaan monissa 1880-luvun ase-
mapiirustuksissa.l”

Knut Nylanderin jilkeen vuodesta 1892 alkaen rau-
tateille palkattiin padtoimiseksi arkkitehdiksi Bruno
F. Granholm, jonka johdolla suunniteltiin kiytinndl-
lisesti katsoen kaikki rautatiehallituksen asema- ja
hyotyrakennukset 1890-luvun puolivilistéd alkaen ja
Kuopioonkin hin suunnitteli useita rakennuksia. Ha-
nelld oli merkittdva vaikutus rautateiden miljéoseen
ja konepajojen arkkitehtuuriin.®

Vuodesta 1907 Bruno F. Granhomin ohella raken-
nuksia suunnitteli arkkitehti Thure Hellstrom, joka
toimi tehtdvissddn aina 1940-luvulle asti. Kuopioon
rakennettujen rautatierakennusten piirustuksis-
sa alkaa 1920- ja 1930-luvulla esiintyd my®s nimet
Jarl Viking Ungern ja Jalmari Vesuri. He toimivat ns.
yliméaréisind arkkitehteina. Huoneenrakennusjaos-
ton paéllikkond ja piirustusten hyviksyjand toimi
Hellstrom.

18 Valanto 1984, 34.
19 Huvila 2006,46-47.
20 Huvila 2006, 48.

Kuopion rakennusten 1950-luvulla tehdyistd pii-
rustuksista 16ytyy 1950-luvun lopulta rautatiehal-
lituksen huoneenrakennusjaoston péillikon eli V.R.
Rytohongan allekirjoituksia. 1970-luvulla piirus-
tuksia on hyviksynyt rautatiehallituksen rakennus-
toimiston talonrakennusjaoston arkkitehti Olavi
Lehtonen. My0s ratapihajaoston paéllikkd V. Kono-
nen on hyviaksynyt joitain 1970-luvun piirustuksia.
1970-luvun lopulla piirustuksissa alkaa esiintyé ni-
mikirjaimet LK. Arkkitehti Lasse Kajander suunnit-
teli ainakin Kuopion konepajan laajennuksia 1970-
ja 1980-luvuilla. 1980-luvulta eteenpdin konepajan
muutosten ja joidenkin varastorakennuksien suun-
nitelmia ostettiin ulkopuolisilta toimistoilta. Rau-
tatiehallituksen arkkitehtina 1980-luvulta toiminut
Pirjo Huvila suunnitteli 1dhinnd vuonna 1934 valmis-
tuneen, tutkimusalueen ulkopuolelle sijoittuvan ase-
marakennuksen muutoksia.
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Kuopion vanha rautatieasema mahdollisesti 1920-luvulla (ennen vuotta 1934, jolloin asema siirrettiin nykyiselle paikalleen). Kuva:KHA.
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ALUEEN RAKENNUKSET VUONNA 1889

274 kilometrin rataosuus Kouvolasta Kuopioon ra-
kennettiin vuosina 1886-1889. Kuopiosta tuli rata-
jaksonsa pédpaikka. Sinne rakennettiin radan suurin
asemarakennus eli Il luokan asema. Lisiksi Kuopi-
oon sijoitettiin konepaja, joka rakensi ja huolsi ra-
tajakson vaunuja ja vetureja. Yli-insin66rind Savon
radan rakennustdissd toimi Y.H. Tallqvist, ja ratajak-
so oli jaettu kolmeen ty&piiriin, joista Kuopio kuului
kolmanteen, piiripdallikknddn insin6ori O. Berg-
man. Piiripééllikon tehtédviin kuului johtaa ja valvoa
toitd. Hénelld oli apulaisenaan "kasoori" eli rahaston-
hoitaja, varastonhoitaja ja tarpeellinen mééra apulai-
sinsindorejd ja rakennusmestareita.?!

Kuten jo aiemmin on mainittu Kuopiossa kéytet-
tiin pitkdlti Oulun radan rakennusten piirustuksia.
Vuonna 1889 valmiita rakennuksia olivat asemara-
kennus, tavaramakasiini, veturitalli, paja, vuokra-
kasarmi ja kaksoisvahtitupa apurakennuksineen.
Lisdksi alueella on todennékdisesti ollut erilaisia
halkokatoksia ynnd muita vihempiarvoisia raken-
nuksia, joista ei vilttdmattd ole jadnyt arkistoihin tai
kirjallisuuteen mitéan tietoa.

Raiteiden lukumaird ratapihalla ja rakennusten
sijoitus niihin ndhden vaihteli henkil6- ja tavaralii-
kenteen médrdn mukaan eri paikkakunnilla. Kuopio
arvioitiin liikennemé&éaréltaan kohtuullisen suureksi,
joten raiteita tehtiin useampi vaunujen jirjestelya
varten. Lisdksi konepaja ja veturitalli tarvitsivaat
omat raiteet kaluston liikutteluun.

21 Schultz 1916, 67-69.
22 Gummerus 1916, 238-241.
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A Kaksoisvahtitupa (nykyisen puutarhurin
asuinrakennuksen runko

K Veturitalli

P Vuokrakasarmi

1 Ulkokennus

2 Ulkorakennus

3 Tavaramakasiini

4 Aseman ulkohuone
5 Kellari

6 Asemarakennus

7 Aseman ulkohuone
8 Kellari

9 Pumppuhuone

10 Ulkorakennus

11 Pesu- ja leivintupa
12 Oljykellari

13 Paja

14 Konepaja

15 Ulkorakennus

16 Ulkorakennus

17 Tavaramakasiini

18 Halkovaja

19 Vaunuvaaka

Kirjaimella merkityt rakennukset ovat olemassa
edelleen. Juoksevalla numerolla on merkitty kaikki
muut, jotka on voitu talta vuodelta eri ldhteista
I6ytaa. Valmistumisvuosia on selvitetty vertaile-
malla kirjallisia lahteita, karttoja ja kunkin raken-
nuksen piirustuksia. Yksi varsinkin alkuvaiheiden
rakennusten ajoittamisessa tarkedssa roolissa ollut
piirustussarja on Rautatiehallituksen 14. ratajak-
son arkistossa (Kansallisarkiston toimipiste, Mik-
keli), la: 9 Kuopion piirin rakennuksien piirustuksia
1886-1920.
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Kaksoisvahtitupa (A)

Kuopioon tehty kaksoisvahtitupa oli tehty 1880-lu-
vulla yleisesti kiytettyjen tyyppipiirustusten mukaan
tehty. Kaksoisvahtitupia rakennettiin miltei jokai-
selle asemalle, ja niiden tyyppipiirustuksia on pari-
senkymmenté erilaista. 1880-luvulla tehtiin kahden
tyyppisid kaksoisvahtitupia, joista toinen oli kool-
taan pienempi ja toinen suurempi. Kuopioon tehty
kaksoisvahtitupa oli tyypiltd4n mainituista edellinen.
Rakennuksessa oli kaksi asuntoa, joissa kummassa-
kin yksi huone ja keittié. Asunnoilla oli yhteinen etei-
nen. Jokaiseen asuntoon kuului oma ulkorakennuk-
sensa, jossa oli navetta, kdymdla, halkovaja ja aitta.
Kuopiossa kaksoisvahtituvan ulkorakennukset oli
sijoitettu rakennuksen molemmin puolin.?®

Veturitalli (K)

Alun perin veturitalliin tehtiin kdidntopoyté ja kuusi
sektoreittain sijoitettua veturipilttuuta, jotka olivat
kehdmaisen rakennuksen pohjoispdidssi. Veturital-
liin tehtiin my®s vesitorni. TAma rakennus on esitelty
tarkemmin timaén selvityksen sivuilla 106-114.

23 Hellstrom 1912, 333. Museoviraston rautatierakennusten
korjausohjeet 4 -kortti, 1998.
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Museoviraston laatimassa kaksoisvahtituvan korjausohjeet 4 -kortissa on 1880-luvun kaksoisvahtituvan tyyppipiirus-

tukset. Kuopion kaksoisvahtitupa oli tatd samaa tyyppia.
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Vuokrakasarmi (P)

Virkamiehille valmistui asuinhuoneet pitkinomai-
seen hirsirunkoiseen vuokrakasarmiin ("depot ka-
sarm”). Rakennuksessa oli 12 huonetta. Tyyppipii-
rustuksen mukaan rakennuksessa olisi alun perin
ollut neljd kahden huoneen asuntoa ja neljd yhden
huoneen asuntoa. Kuopiossa piirustusta sovellettiin
niin, ettd rakennukseen tehtiin nelja kahden huoneen
ja keittion asuntoa.

Rakennus toteutettiin samoilla piirustuksilla kuin
Oulun ratapiha-alueella. Piirustukset ovat piivitty
vuodelle 1884. Tamé rakennus on esitelty tarkemmin
selvityksen sivuilla 120-125.

Tavaramakasiini (3)

Tavaramakasiini oli yksi olennainen alueen raken-
nuksista. Kuten yleensd Kuopionkin ratapihalle teh-
ty ldhtevien ja saapuvien tavaroiden siilytykseen
tarkoitettu makasiini oli yksinkertainen ja puusta
tehty rakennus. Suuremmissa tavaramakasiineissa
oli yleensd my0s konttorihuoneita, ja todennikéi-
sesti Kuopion makasiini lukeutui niiden suurem-
pien joukkoon. Tavaramakasiinin radan puoleisella
puolella oli tavarasilta, joka oli varustettu katoksella.
Pitkien seinien sivuissa olivat pyorilla liikkuvat ovet,
joiden sijainti oli mitoitettu tavaravaunun mukaan.
Yksi tirked osa tavaramakasiinia oli myos vaaka,
jolla tavarat punnittiin. Sen vieressd oli koppi vaa-
kamestarille.?

24 Hellstrom 1916, 332-333.

Asemarakennus (6)

Knut Nylanderin piirustusten mukaan toteutettu
asemarakennus oli rataosuutensa ainoa Il luokan
asemarakennus. Asemat jaettiin liikennemaééirien
mukaan viiteen luokkaan, ja suurimmille eli I ja Il
luokan asemille suunniteltiin yksilolliset asemara-
kennukset.

Asemarakennuksen keskelld oli kolmannen luokan
matkustajien odotushalli. Tésté tilasta oli ulko-ovet
rakennuksen molemmille puolille. Radan puolen
kahden ulko-oven vilissd oli matkalaukkujen sdily-
tystila. Asemarakennuksen ldnsipdddyssé oli asema-
pédéllikon asuinhuoneet ja toimistotilat. Itdpdddyssa
oli toisen luokan matkustajien odotushuone, nais-
tenhuone, postihuone ja vahtimestarin huoneet.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys
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"Mitd itse rakennustyyliin tulee, ei siitd ole paljon
sanottavaa. Julkipuolet on suunniteltu mahdolli-
simman yksinkertaisiksi ja rakennukset selvine piir-
teineen ja vaaleinen vireineen jdttavit katsojaan
tarkoituksenmukaisen ja kelvollisen rakennuksen
vaikutuksen. Selonteossaan Riihimden-Pietarin
rautatierakennuksesta sanoo F. Berndtson: Asema-
talot ovat yleensd pitkin linjaa rakennetut samaan
yksinkertaiseen mutta aistikkaaseen ja kdytinnol-
liseen tyyliin, ne ovat laudoitetut ja maalatut oljy-
varilld sekd koristetut ornamenteilla enemmdan tahi
vihemmdn riippuen siitd kuinka tdrkeilld paikoilla
ne ovat. Vaikkakin sisustuksessa ja huonekaluissa
on viltetty tarpeetonta ylellisyyttd, tdyttavit ne kui-
tenkin matkustavan yleison mukavuusvaatimukset"

Arkkitehti Thure Hellstrom kuvaa ajan asemarakennusten ra-
kennustyylida Suomen Valtionrautatiet 1862-1912 -teoksessa.
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Pumppuhuone (9)

Veturien tarvitseva vesi pumpattiin héyrykoneen
avulla veturitallin yhteydessid olevaan vesitorniin.
Vesi otettiin Kallavedestd, ja Maljalahden rannalle
tehtiin pumppuhuone ja sen ulkorakennus.

Pesutupa-leipomo (11)

Nykyisen pesutupa-leipomon paikalla oli alun perin
hirsinen (8 x 6 m) rakennus samaan tarkoitukseen.
Rakennus oli virka- ja palvelusvien kiytossa.

Paja (13)

Alun perin pajarakennus oli 10,1 m x 8,6 m kokoinen
tiilirakennus, jossa oli 2 ahjoa.

Konepaja (14)

Kuopioon tehtiin hirsinen konepajarakennus. Vuon-
na 1889 valmistunut osa oli L-kirjaimen muotoinen.
Konepajan lédpi kulki kaksi raidetta, joiden kohdalle
oli tehty permantosyvennykset. Konepajassa oli kol-
me sorvia, pisto- ja kierteenleikkauskone, seini- ja
pylvispora, leikkaus- ja reijityskoneet ja tahko. Ra-
kennukseen kuului my&s héyrykone- ja kattilahuo-
ne. %

Vaunuvaaka (19)

Vaunuvaakoja kéytettiin kokonaisten vaunulastien
punnitsemiseen.

25 Pohjanpalo, 1916, 550.
26 Pohjanpalo, 1916, 548-549.

Ulkorakennukset ja kaymalat

Ratapiha-alueella oli tarvittava maaré erilaisia ulko-
rakennuksia. Asuinrakennusten ja aseman ympéris-
tossé oli kidymilit, kellarit ja pienet eldinsuojat. Ra-
dan ldheisyyteen sijoitettiin halkovarastot.

Tassa kuvassa vuodelta 1895 (otettu tuomiokirkon tornista) ndkyy hyvin alueen silloiset rakennukset. Veturi-
tallin vesitornista vasemmalla puiden takaa nikyy ensimmainen hirsinen pesu- ja leivintupa.

Kuva on osasuurennos alkuperaisesta kuvasta. Kuva: KHA, 1895, Viktor Barsokevitsch
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ALUEEN RAKENNUKSET VUONNA 1915

Pian sen jédlkeen, kun Savon rata oli saatu valmiik-
si, ryhdyttiin suunnittelemaan sen jatkamista lisal-
men kautta Kajaaniin. Kuopiosta lisalmeen kulkeva
osuus oli valmis vuonna 1902 ja lisalmesta Kajaaniin
vuonna 1904. Viimeisen osuuden valmistuttua koko
Savon rata oli valmis. 7

Useita Kuopion rakennuksia ryhdyttiin laajen-
tamaan hyvin pian niiden valmistumisen jilkeen.
Rakennuskustannusten hillitsemistd vuonna 1907
pohtinut komitea suositteli, ettd taloudellisinta olisi
rakentaa kerralla tarpeeksi suuret rakennukset, kos-
ka laajentaminen oli kallista. Ainakaan Kuopiossa
tdmaé tavoite ei onnistunut, koska tarkeimpid raken-
nuksia eli asemarakennusta, tavaramakasiinia, ko-
nepajaa ja veturitallia ehdittiin ensimmaisen 25 vuo-
den aikana laajentaa useampaan kertaan.?® Johtuen
varmasti osittain my6s rakennusten laajennuksista,
Kuopion ratapiha kévi jo 1900-luvun ensimmadisel-
14 kymmenell4 liian ahtaaksi. Liikennema&érét olivat
kasvussa ja siksi myds uusien raiteiden rakentami-
nen oli ajankohtaista.

Alueen itdpéddstd lunastettiin lisdd maata rautatie-
rakennusten kaytt6on todennidkdisesti 1900-luvun
alussa. Hirsisen konepajarakennuksen itdpuolelle
rakennettiin erilaisia varastorakennuksia ja puuta-
varavajoja.

27 Schultz 1916, 123-131, 145-151
28 Hellstrom 1916, 319-322.
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Asemapaillikdn asuinrakennus (G)

Asemapdillikon asuinrakennus tehtiin Bruno Gran-
holmin vuonna 1895 piirtdmin tyyppipiirustuksen
mukaan. Rakennus valmistui vuonna 1902. Aiemmin
asemapéillikon asuinhuoneet olivat olleet asemara-
kennuksessa. Tdméi rakennus on esitelty tarkemmin
selvityksen sivuilla 68-75.

Asemapaillikén talousrakennus (H)

My6s asemapdillikon talousrakennus oli Bruno
Granholmin suunnittelema ja se valmistui vuonna
1902. Tyyppipiirustuksen otsikkona on "Uthus for
stationsinspektor vid IV kl. station" eli neljainnen luo-
kan aseman asemapdillikon talousrakennus, vaikka
Kuopiossa oli toisen luokan asema. llmeisesti tyyp-
pipiirustuksista otettiin sellainen rakennus, joka sopi
rakentamispaikalle parhaiten. Tdimi rakennus on
esitelty tarkemmin selvityksen sivuilla 76-78.

Asemapaillikon kellari (1)

Todennidkdisesti samaan aikaan asemapdillikon
asuinrakennuksen ja talousrakennuksen kanssa val-
mistui kellari pihan perille. Timé rakennus on esitel-
ty tarkemmin selvityksen sivuilla 79-80.

Pesutupa-leipomo (J)

Vuonna 1889 valmistunut hirsinen pesutupa-leipo-
mo purettiin ja samalle paikalle valmistui vuonna
1904 tiilirunkoinen pesutupa-leipomo. Rakennuk-
seen tehtiin myds sauna. Tdm4i rakennus on esitelty
tarkemmin selvityksen sivuilla 81-87.

36 Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy

Veturitallit (K)

Veturitallirakennusta laajennettiin kahteen kertaan
1900-luvun alussa. Vuonna 1900 valmistui kuusi
uutta veturipilttuuta ja toinen vesitorni. Vuonna 1908
valmistui vield 3 pilttuuta.

Paja (L)

Pajarakennus valmistui vuonna 1901 tai vuonna 1902.
Samalla paikalla oli ilmeisesti ollut jo vuodesta 1889
lahtien pieni pajarakennus, mutta se oli jdanyt liian
pieneksi. Koneosaston rakennusten korjausluette-
lossa on pajan kohdalla vuodelta 1901 merkinta: "ra-
kennettiin uudestaan, sen tautta ettd entinen tuli liian
ahtaaksi. Samalla kertaa rakennettiin b." B-kirjain
viitaa metallivalimo-osaan, jonne sijoitettiin 2 upo-
kasta kuivausuuneineen. Vuodelta 1902 luettelossa
on merkintd: "Purettiin maata myé6ten, sen tautta
ettd insind6ri Malm’in piirustukset olivat erehdyk-
sestd tulleet niin pienet, ettéd ei valu-uuni mahtunut
valuhuoneeseen”. Tédssd vaiheessa vaiheessa pajaan
lisdttiin 2 kaksois- ja 4 yksinkertaista ahjoa. Lisdksi
sinne hankittiin hdyryvasara, jonne hoyry johdettiin
vieressd olevasta konepajan kattilahuoneesta.?

Mikontalo (R)

Mikontalona nykyéén tunnettu kivirunkoinen asuin-
rakennus valmistui Bruno Granholmin piirustusten
mukaan vuonna 1907. Rakennukseen tehdyt huo-
neistot oli tarkoitettu etupéissi liikenneosaston
henkil6kunnalle. 3° Timéi rakennus on esitelty tar-
kemmin selvityksen sivuilla 126-133.

29 Pohjanpalo 1916, 550; luettelo Koneosaston (ja varaston)
rakennusten uudis- ja korjaustoistd, MMA.
30 Pohjanpalo 1916, 552.

Postitalo (7)

Erillinen postitalo aseman ldheisyyteen rakennettiin
todennékoisesti vuonna 1914 (purettu 1946 ratapihan
laajennuksen tieltd). Myos postitalon ldheisyyteen
tehtiin kdymali ja kellari.

Asemarakennus (9)

Vaikka asemapdillikon asuinrakennuksen valmistu-
misen myo6td entisen asemapéillikon asuinhuoneet
vapautuivat aseman muiden toimintojen kdyttoon,
rakennusta laajennettiin molemmista pdistdian vuon-
na 1909. Lisédksi radan puolen ulko-ovet jirjestettiin
eri tavalla.

Konepajan makasiini (18)

Konepajan tarveaineiden sdilytystd varten tehty va-
rastorakennus, joka on saatettu tehdé jo 1889. Vuon-
na 1907 siihen tehtiin laajennuosa, jossa oli kdymala.

Makasiini (19)

Vuonna 1909 rakennetusta makasiinista on kéytetty
arkistotiedoissa lisdnimitystd "keltainen”. Korjaus-
luettelossa mainitaan, ettd makasiini maalattiin keit-
tomaalilla ulkoapdin vuonna 1910. MyShemmissa
asemapiirustuksissa rakennus esiintyy nimelld pesu-
huone. Rakennuksesta on pidetty my6s korjauskort-
tia aina vuoteen 1979 asti.
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Konepajarakennus (24)

Konepajaa laajennettiin itidseinille tehdylld kahden
raiteen levyiselld lisdosalla vuonna 1900. Vuonna
1902 konepajan vanhimpaan osaan tehtiin tyénjoh-
tajan konttori, ja vuonna 1909 tydkalujen korjaus- ja
sdilytyshuone. Rakennuksessa oli tulipalo vuonna
1911. Palo sai alkunsa pohjoisseinilti ja levisi katto-
rakenteisiin. Ullakolla siilytyksessi olleet konepajan,
pajan ja valimon sisdikkunat tuhoutuivat. Tulipalon
aiheuttamien vaurioiden korjauksessa uusittiin koko
konepajan katto, jota samalla my6s korotettiiin. Ul-
lakkokerrokseen tehtiin tyomiesten ruokahuone, ja
kerrokseen lisittiin ikkunoita.®

Varastorakennus (27)

Vuonna 1889 valmistuneeseen varastorakennukseen
tehtiin varastonhoitajalle huone vuonna 1900. Va-
rastorakennuksen ldnsipéétyyn tehtiin vuonna 1906
konttoriosa, jossa 1900-luvun ensimmdisind vuosi-
kymmenind oli varikonpdillikon, konepajan kirjan-
pitdjén, halkokirjurin, varastotuntikirjurin ja konein-
singorin tydbhuoneet.®

31 Pohjanpalo 1912, 549; luettelo Kone osaston (ja varaston)
rakennusten uudis- ja korjaustdistd, MMA.

32 luettelo Kone osaston (ja varaston) rakennusten uudis- ja
korjaustoistd, MMA

Muut makasiinit ja varastorakennukset

1900-luvun alussa alueelle valmistui useita apu-
rakennuksia, jotka olivat varaston, konepajan tai
aseman kaytossa. Tie- ja vesirakennuksen Ylihalli-
tuksella oli my6s oma pieni rakennus alueella (ra-
kennusvaiheen 1915 kaaviossa nro 28).

Asemarakennukset suunniteltiin huolellisesti yksityiskoh-
tia myoten. Tassa kuvassa on todennakoisesti aseman
henkilékuntaa 1910-luvulla. Kuva: 1910-12, KHA.
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ALUEEN RAKENNUKSET VUONNA 1945

1920-luvulle tultaessa Kuopion ratapiha alkoi olla
todella ahdas ja lilkennemdérien arvioitiin olevan
jatkuvassa kasvussa. Lisdksi jo laajennetut asema-
rakennus ja konepaja alkoivat kiyda ahtaiksi ja rau-
tatiehenkilokunnan asuinrakennuksista oli pulaa.
Kuopion kaupungin kanssa aloitettiin neuvottelut
1920-luvulla koskien maa-alueiden vaihdosta.®
Kaupungilta saatiin maata nykyisen Asemakadun
varrelta Vuorikadun pddstd uutta suurempaa ase-
marakennusta varten. Arkkitehdit Thure Helstrémin
ja Jarl Ungernin suunnittelema asemarakennus val-
mistui vuonna 1934.

Lisdd tilaa konepajalle saatiin purkamalla vanha
hirsinen konepajarakennus ja rakentamalla uusi tiili-
nen konepaja kauemmaksi veturitallista. Se valmistui
vuonna 1932.

Rautatieldisten asuntoja saatiin lisdd, kun Neu-
vosto-Vendjin puolelle jdidneen Koiviston radan ra-
kennuksia siirrettiin Kuopioon. Lisédksi 1940-luvun
alussa tehtiin muutama asuinrakennus ratapihan
alueelle ja ratapihan liheisyyteen Méanniston asui-
nalueelle tehtiin joitakin kerrostaloja rautatieldisten
asunnoiksi. Kuten koko Suomessa, myés Kuopion
rautatieldisille rakennettiin sotien jilkeen vallineen
asuntopulan helpottamiseksi Puutalo Oy:n tyyppi-
piirustuksilla elementtivalmisteisia asuinrakennuk-
sia. 34

Vuonna 1939 Kuopioon perustettiin Valtionrauta-
teiden puutarhalaitoksen varataimisto, joka oli toi-
minnassa aina vuoteen 1984 asti. Varatoimistolla oli
150 m2 kokoinen kasvihuone. #

33 V.K. 20.3.1924.
34 Standertskjold 2009, 468.
35 Martin 2016, 59; Suomen puutarhoja 1949, 156.
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Puutarhan varasto (C)

Kuopioon perustettiin varataimisto vuonna 1939, ja
varataimistoa varten rakennettiin kasvihuone ja va-
rastorakennus. Ndiden rakennusten tarkka rakenta-
misajankohta ei ole tiedossa, mutta todennékdéisesti
ne tehtiin 1930~ ja 1940 -lukujen vaihteessa.

Virkailijain asuinrakennus (E)

Vuonna 1922 siirrettiin Vendjin puolelle jidneen Koi-
viston radan varrelta kaksi asuinrakennusta Kuopi-
oon. Kolmen perheen asunto Inosta siirrettiin ase-
mapdillikon asuinrakennuksen viereen. Kuopioon
siirrettdessd rakennusta jatkettiin itdpdddystd. Ra-
kennuksessa oli 1920-luvulla ratainsinddrin toimisto
ja asuntoja.

Asuinrakennuksen ulkorakennus (F)

— T

Ulkorakennus on tehty tyyppipiirustuksella, jonka Kasvihuonerakennuksesta ei 16ytynyt timan selvitystyén yhteydessa piirustuksia. Tassa kasvihuone ja hal-
otsikkona on "Ulkohuonerakennus. Kymintehdas." kopinot kuvattuna vuonna 1975. Kuva: Auli Kilpeliinen, P3ivi Maunula, 1975, KHA.

Tyyppipiirustus on vuodelta 1932 ja se on Thure

Hellstromin allekirjoittama. Piirustuksessa olevan

rakennuksen pohja poikkeaa jonkun verran Kuopi-

oon valmistuneesta rakennuksesta.?¢

36 Todennakoisesti alkuperdinen Kuopioon tehdyn ulkorakennuk-
sen piirustus on kadonnut. VR:n vanhojen arkistokorttien mukaan
taméan rakennuksen numero on 1532, ja luetteloon on merkitty
valmistumisvuodeksi 1922. Kymintehtaan ulkohuonerakennuksen
piirustusnumero on 1532 (1), joten kyse voi olla kokonaan eri
piirustuksesta.
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Pesutupa-leipomo (J)

Pesutupa-leipomoa laajennettiin vuonna 1926. Ra-
kennuksen ldnsipddhén tehtiin kaksi huonetta vari-
kon konttoria varten.

Veturitalli (K)

Veturien kasvaessa suuremmiksi, myds veturitalleja
laajennettiin. Kuopion veturitallin pilttuita jatkettiin
vuosina 1926 ja 1932. Kun konepajassa alkoi olla ah-
dasta 1930-luvun lopulla, my&s veturitalleja kiyte-
tiin korjaustiloina.

Konepaja (S)

Uusi tiilinen konepaja oli tilava ja ajanmukainen
valmistuessaan vuonna 1932. Pinta-alaa uudessa
rakennuksessa oli 2300m? Konepajaan tuli veturi-
korjaushalli, purkuosasto, pyordnrengastusosasto,
tyokaluosasto, kokoonpano-osasto, oppilaskoulu ja
tyonjohto- ja toimistotilat. Halleissa oli isot nosturit,
joilla vetureita siirreltiin. 1930-luvun lopulla raken-
nus kévi ahtaaksi, kun Viipurin konepajan evakuoin-
nin yhteydessé suurin osa ty6tekijoisti ja tyokoneista
siirrettiin Viipurista Kuopioon. ¥

Asuinrakennus (T)

Kullervontien varrelle valmistui vuonna 1929 rata-
mestarin asuinrakennus, jossa oli my6s ratamestarin
konttorihuone.

37 Markkanen, 1950-luku.

Uuden asemarakennuksen
yhteydessd myos ratapihaa
laajennettiin. Veturitallin
ohitse rakennettiin yksi lisa-
raide. Kuvat: 1934, KHA
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Rataosaston paja (V)

Uuden konepajarakennuksen kulmalle, alueen kak-
koisosaan rakennettiin todennékdoisesti 1930-luvulla
tai 1940-luvun alussa melko pieni tiilinen pajaraken-
nus. Alkuperdisid piirustuksia tistd rakennuksesta ei
ole timin selvitystyon yhteydesséd 16ytynyt. Vuonna
1947 laadittuihin laajennuspiirustuksiin on kuitenkin
merkitty "vanha osa". VR:n vanhoissa piirustuskor-
teissa tdmd rakennus on otsikoitu " Rtj:n korjauspa-
ja" eli ratajakson korjauspaja. Tdmédn rakennuksen
ldheisyydessa oli joitain varastomakasiineja.

Tavaramakasiini (3)

Tavaramakasiini tuhoutui suurilta osin tulipalos-
sa elokuussa 1925. Rakennuksen itépaddssé oli ollut
saapuvan tavaran varastotilat, vaakahuone ja vaunu-
peittojen kuivaushuone. Keskiosassa oli ldhtevén ta-
varan osasto ja rakennuksen ldnsipédéssé oli paivys-
tdjin huone ja konttorihuoneet. Tulipalo tuhosi koko
rakennuksen. Uusi tavaramakasiini rakennettiin heti
tulipalon jilkeen samalle paikalle.

42 Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy

Tama kuva oli perjantaina 28.8.1925 ilmestyneessa Helsingin sanomissa (s 5). Kuvatekstini:

"Kuten kerroimme keskiviikkona, syttyi tiistai-iltana palamaan Kuopion rautatieaseman tava-
ramakasiini, palaen pienessa ajassa perustuksiaan myoten poroksi. Ylldoleva kuva on otettu

tulen voimakkaimmillaan riehuessa mainitussa rakennuksessa."

25 pin illalla syttyi Kuopion rautatieasemalla toistaiseksi tuntemattomasta syystd
aseman tavaratoimisto tuleen. Palokunnan ja tilapdisten sammuttajien seké sit-
temmin V.P.K:n yhteisistd ankarista ponnisteluista huolimatta levisi tuli tavatto-
malla vauhdilla, niin ettd vain rakennuksen toinen péi, konttorihuoneisto, saatiin
pelastetuksi. Muu osa rakennuksesta paloi makasiinineen. Palon ohesta rajihti-
vit makasiinissa olleet hiilihappo- ja asetyliinisdiliot aiheuttaen 1dhirakennusten
akkunain sdrkymista ja palosauhua. Lihelld ollut ammusvaunu saatiin siirretyksi
etemmaksi. Vahingot lienevit melkoiset, silld pelastettu konttorihuoneisto turmel-
tui kiyttokelvottomaksi. Rakennus oli vakuuttamaton.
Salmetar 27.8.1925, s3.
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Ruokailurakennus (24)

Vuonna 1941 valmistui Pohjolankadun varteen kak-
sikerroksinen konepajan ruokalarakennus, jossa oli
ensimmadisessi kerroksessa ruokasali 96 henkilolle
ja toisessa kerroksessa 80 henkil6lle.

Asuinrakennus (27)

Pohjolankadun varteen ldhelle Mikontaloa valmistui
yksikerroksinen asuinrakennus,vuonna 1940 jossa
oli neljd kahden huoneen ja keittién asuntoa. Raken-
nus on purettu vuonna 2004.

Asuinrakennus (28)

Myd6s Mikontalon toiselle puolelle valmistui asuin-
rakennus vuonna 1945. Tdmai rakennus on purettu
ilmeisesti 2010-luvulla.

Asuinrakennus (36)

Virkailijan asuinrakennuksen (E) tavoin, timékin
asuinrakennus siirrettiin Koiviston radan varrelta
Kuopioon vuonna 1922. Se oli viiden perheen asuin-
rakennus Naurisjirveltd (asema tunnettiin alun perin
nimelld Pastakeanlinna) siirrettiin Kullervonkadun
varteen.

Alkuperdinen asemarakennus

Vanha hirsinen asemarakennus purettiin uuden ase-
marakennuksen valmistuttua loppuvuodesta 1935.
Kuopion ratainsinori ilmoitti kirjeitse Rataosaston
johtajalle Helsinkiin, ettd "7. ratajaksossa on purettu
Kuopion vanha asemarakennus, jonka kautta kiintei-
miston arvo on vastaavasti vihentynyt".

38 "Viitaten rautatiehallituksen kirjelmaan..." 30.12.1935. MMA

3
|

Konepajan perustuksia
kaivetaan kuvan etualalla.
Taustalla ndkyy vuonna
1922 Naurisjarveltd Kuo-
pioon siirretty asuinraken-
nus. Kuva: KKPY.
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ALUEEN RAKENNUKSET VUONNA 1970

A Puutarhurin asuinrakennus (enti- 3 Kasvihuone

nen kaksoisvahtitupa vuodelta 1889) 4 Varastojakson varasto

B Puutarhurin ulkorakennus 5 Pesuhuone
Vuonna 1939 annetussa laissa rautateiden rakenta- C Puutarhan varasto 6 Varastojakson ja konepajan
misesta oli ollut laaja rakentamisohjelma, joka kui- D Séhkétalo (1955) varasto
tenkin jdi toteutumatta sotien takia. Sota-aika pom- E Virkailijan asuinrakennus (1922) 7 Varastojakson 6ljykellari ja
mituksineen aiheutti kustannuksia ja huoltotarvetta F Virkailijain ulkohuone (1922) hiilivaja
radoille, ja sota-aikana tehdyt rakentamishankkeet G Asemapaillikén 8 Varastojakson terdsvarasto
palve.livaFkin péié'%asi:a}ss.il Sf)tﬁttoimia.. Myés Kuopion asuinrakennus (1902) 9 Lampokeskus
r?ltaplha ja veturitalli kérsivdt vaurioita pommituk- H Asemapaallikén 10 Kellari
sissa. o o B talousrakennus (1902) 11 Varastojakson varasto

Sodan jilkeen varsinkin Pohjois-Suomen liiken- R . 12 Junatoimisto
neyhteyksien palauttaminen veivit suuren resurssin I Asemapaallikn kellari (1902) .
rautatiehallituksen ty6voimasta ja varallisuudesta. J Pesu- ja leivintupa (1904. laajen- 13 Asu!nrakennus
1900-luvun puolivilin 1dhestyessi kilpailu alkoi ki- nus 1926) 14 Asuinrakennus
ristyd maantie ja lentoliikenteen kanssa, joten paine K Veturitalli (1889), 15 Ulkorakennus
rautateiden parantamiseen oli olemassa. Keskus- laajennukset 1900,1908, 1926, 16 Konepajan toimisto
telua kaytiin siitd rakennetaanko uusia ratoja vai 1932 17 Varastojakson varasto
korjataanko vanhoja. Jilkimmaiinen vaihtoehto sai L Paja, muuntamo 1930 18 Varasto
enemmin kannatusta. [lmeisesti Kuopion ratapihan o) Ulkorakennus (1950-luvulla) 19 Polttoainevaraston huolto
laajentaminen 1959—luvun alussa oli osa tétd perus- P Vuokrakasarmi (1889) 20 Varasto
parannu.shankett.a.” . Q Ulkorakennus (1950-luvulla) 21 Ratamestarin vaja
Ratapihan laajennuksen takia vuonna 1889 val- R Mikontalo (1907) 22 Varasto

mlsFunut kaksmﬂsvaht.l.tupla, 51tte.r.nrr.11n pputarhurm s Konepaja (1932) 23 Ratamestarin varasto
asuinrakennus siirrettiin lihemmaiksi Pohjolankatua. T Asuinrakennus (1929) ) )
Liséksi veturitallin kahta pilttuuta Iyhennettiin, jotta o 24 Ratamestarin konttori
uudet radat saivat tilaa. Suunnilleen entisen asema- v Tyé- ja huoltorakennus (1960) 25 Asuinrakennus
rakennuksen paikalle tehtiin sdhkdtaloksi nimitetty v Huoltorakennus (paja 1940-lu- ¢ Ulkorakennus
huoltorakennus. vun alku 27 Ulkorakennus
Konepajaa laajennettiin 1950-, 1960- ja 70-luvuilla.
1950-luvulta ldhtien alettiin siirtyd diesel-vetureiden Radan eteldpuolella olevat rakennukset:
aikaan, ja uudenlaiset veturit tarvitsivat uudenlaiset 1 Tavaramakasiini
korjaustilat. 2 Pumppuhuoneen rakennusket

Rakennukset merkitty vain dariviivoin,
koska ei ole tietoa niiden purkuajankoh-
dasta.

39 Zetterberg 2011,218-244
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Sihkotalo (D)

Oma rautatiearkkitehtuurin tyyppi oli sdhkotalot. Ne
rakennettiin viestilaitteiden sijoituspaikoiksi. Sihko-
taloon sijoitettiin automaattikeskus, varavoimalaitos
kaapelikellari. Sdhkotaloon tuli myds sdhkdasenta-
jien tydtiloja. Ensimméiinen sidhkdétalo rakennettiin
Rovaniemelle vuonna 1953 (puusta), tiilinen Kouvo-
laan 1954 ja Kuopioon 1955.4°

Puutarhurin asunnon ulkorakennus (B)

Vuonna 1889 valmistunut kaksoisvahtitupa otettiin
puutarhurin asuinrakennukseksi ilmeisesti silloin
kun varataimisto perustettiin ja alueelle palkattiin
puutarhuri. Rakennus siirrettiin ratapihan laajenta-
misen tieltd joko 1940- tai 1950-luvulla.

Kuopion kulttuuriympdéristd -Strategia ja hoi-
to-ohjeet -teoksessa on maininta, etti timi ulkora-
kennus on valmistunut vuonna 1946. Voisi olla niin,
ettd my6s asuinrakennuksen siirto on tehty vuonna
1946.

Veturitalli (K)

Veturitallin kahta eteldnpuoleista pilttuuta lyhen-
nettiin 1950-luvulla, kun ratapihaa laajennettiin. Pii-
rustus téstd 2,65 metrin lyhentdmisestd on vuodelta
1954.

40 Rytéhonka 1962, 228.
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Vuokrakasarmi (P)

Kun 1940- ja 1950-luvuilla tehtiin rautatieldisille uu-
sia asuinrakennuksia, vuokrakasarmi jéi pois asuin-
kiytosté. Ainakin osa rakennuksesta otettiin tervey-
denhuollon kiytt66n jo 1950-luvulla.

Konepaja (S)

Konepajaa laajennettiin vuonna 1957. Konepajaa laa-
jennettiin vuonna 1968 suurella konehallilla. Vetoka-
luston uusimisen my6ta tarvittiin uudenlaiset tyotilat
GM-dieselmoottorien korjaukselle.

Ratajakson tyd- ja huoltorakennus (U)

Rataosaston tyétekijoille valmistui huoltorakennus
vuonna 1960. Rakennuksen pohjakerroksessa oli
suuri puutybhuone, maalaamo, varastoja ja toimis-
tohuoneita. Kellarikerroksessa oli ruokailuhuone,
arkisto, pukuhuoneet ja varasto. Timi rakennus on
esitelty tarkemmin selvityksen sivuilla 138-139.

Ratajakson huoltorakennus (V)

Rataosastolla oli ollut pieni pajarakennus tilléd pai-
kalla jo 1930-luvulta tai 1940-luvun alusta. Pajaa
laajennettiin vuonna 1948 tychuoneella ja pukuhuo-
neella. 1950-luvun lopulla rakennusta jatkettiin vie-
14 korjaushuoneella, varastolla ja autotallilla. Tdma
rakennus on esitelty tarkemmin selvityksen sivuilla
140-143.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys



Kuopion konepaja vuoden 1957 tehdyn laajennuksen jalkeen. Kuva: KKPY.
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Vasemmalla Kuopion ratapihaa iddstad kuvattuna vuonna 1957.
vasemmassa yldakulmassa ndkyy Sammon sahan laiturikatos.
Kuva 1957, KHA.

Yl oleva kuvapari on myds vuodelta 1957, jolloin ratajakson
huoltorakennusta (V) rakennettiin. Alakuvassa rakennuksen
paadyssa nayttdisi olevan puurunkoinen osittain tulipalossa
tuhoutunut rakennus. Talle paikalle tehtiin korjauspaja vuon-
na 1960. Ylemmassa kuvassa on suorakaiteen muotoinen
rakennus samalla paikalla, johon rakennettiin ratajakson tyo- ja
huoltorakennus vuonna 1960. Tama rakennus saattaisi olla
joku 1940-luvulla rakennetuista asuntoparakeista. Asuntopula
oli silloin suuri, ja todennakoisesti valiaikaiseksi tarkoitettuja
parakkeja ei ole merkitty asemapiirroksiin. Kuva: KKPY.
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Puutarhurin asuinrakennuksen kellari

Tama kellari on joissain kirjallisissa ldhteissi ajoitet-
tu vuoteen 1889. Asemapiirroksissa se alkaa kuiten-
kin esiintyd vasta 1960-luvulla.

Terasvarasto (8)

Rakennuksen tarkka valmistumisaika ei ole tiedossa.
Se esiintyy asemapiirroksissa ensimmdisen kerran
vuonna 1960. Rakennus on merkitty siind varasto-
jakson terdsvarastoksi.

Varasto (11)

Rakennuksen tarkka valmistumisaika ei ole tiedossa.
Se esiintyy asemapiirroksissa ensimmaisen kerran
vuonna 1960. Rakennus on merkitty siind varasto-
jakson varastoksi. Varasto purettiin ilmeisesti vuon-
na 1977, ja sen paikalle rakennettiin uusi varasto (M).

Toimistorakennus (16)

Tdmai toimistorakennus rakennettiin vuonna 1948.
Se oli konepajan kaytossa. !

41 Markkanen, 1950-luku

Konepajan toimistoksi tehtiin yksinkertainen suorakai-
teen muotoinen rakennus vuonna 1948 (ylld). Rakennus
on purettu todennakdisesti vuoden 1972 jalkeen, jolloin
valmistui konepajan varasto-, toimisto- ja vdestonsuojaosa.
Sen kolmanteen kerrokseen tehtiin konepajan ja varaston
toimistotilat.

Oikanpuoleisessa kuvassa konepajan varasto-, toimisto- ja
vaestonsuojaosaa rakennetaan. Tydmaan vieressa nakyy

vuonna 1889 valmistuneen varastorakennuksen paaty. limei-

sesti sekin purettiin konepajan laajennuksen valmistuttua
1970-luvulla. Molemmat kuvat: KKPY.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys
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ALUEEN RAKENNUKSET VUONNA 2018

Vuoden 1970 jilkeen suurimmat muutokset alueella
koskivat konepajaa, jota laajennettiin vuosina 1972 ja
1982. Alueelta on purettu pois vield 1970-luvun ase-
mapiirroksissa nikyneitd rakennuksia. Sellaisia ovat
ldhinnd 1940-luvulla tehdyt asuinrakennukset, jotkut
varastorakennukset ja esimerkiksi konepajan erilli-
nen toimistorakennus. Lisiksi vuonna 1889 valmis-
tunut hoyry- ja kattilahuone, sittemmin ldmpdokes-
kus on purettu. Osa ndistéd puretuista, kuten mainittu
lampokeskus, ovat kuuluneet suojelusopimuksiin.
Alueen nykyisistd rakennuksista vuoden 1970 jal-
keen on valmistunut vain varastorakennukset M ja N.
Varasto M valmistui vuonna 1977 ja varasto N on val-
mistunut todennékagisesti 1990-luvun puolivélissa.
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Puutarhurin asuinrakennus (runko vuodelta 1889, siirret-

y télle paikalle 1940- tai 1950-luvulla.

Puutarhurin ulkorakennus (1940- tai 1950-Ivuku)
Puutarhan varasto (1939, laajennettu 1900-luvun lopulla)
Sahkotalo (1955)

Virkailijain asuinrakennus (1922)

Virkailijain ulkorakennus (1922)

Asemapaiillikén asuinrakennus (1902)
Asemapaallikdon ulkorakennus (1902)
Asemapaillikon kellari (1902)

Pesu- ja leivintupa (1904. laajennus 1926)

Veturitalli (1889),

laajennukset 1900,1908, 1926, 1932. Kahta pilttuuta

lyhennetty 1954
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Paja (1902, laajennus 1930)

Varastohalli (1977)

Varasto (1990-luku)

Ulkorakennus (1950-luku)

Vuokrakasarmi (1889)

Ulkorakennus (1950-luku)

Mikontalo (1907)

Asuinrakennus (1929)

Ratajakson ty6- ja huoltorakennus (1960)
Huoltorakennus (1948, 1957, 1960) (paja 1940-luvun alku
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SELVITYKSET RAKENNUKSIT TAIN

A, B JA C PUUTARHURIN ASUINRAKENNUS, ULKORAKENNUS JA PUUTARHAN VARASTO

Kaytetyt rakennustunnukset

A Puutarhurin asuinrakennus
VR:n tunnukset: 11/21, 1636
VTJ-PRT: 1017614071

B Puutarhurin ulkorakennus
VR:n tunnukset: 13/26
VTJ-PRT: 101761417B

C Puutarhan varasto

VR:n tunnukset: 18/61
VTJ-PRT: 1017614159

Kiinteistén nykyinen omistaja

Asunto Oy Kuopion vanha Asema (Bonava Suomi
Oy)

Rakennuksen muita nimityksia

Kaksoisvahtitupa

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

Vuodelta 1887 olleen tyyppipiirustuksen mukaan
Kuopion asema-alueelle tehty kaksoisvahtitupa.
Siirretty nykyiselle paikalleen ja modernisoitu 1957.
VR, Ratateknillinen toimisto, huoneenrakennusjaos-
to, piirt. 7, hyv. VR.Ryt6honka, 19.2.1957.
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RAUTATIERAKENNUKSET

Rautatierakennusten korjausohjeet 4

Kaksoisvahtitupa

Pienempi kaksoisvahtitupa 1880-luvulta

Rakennustapa ja tekniikka

Puutarhurin asuinrakennus

Puutarhurin asuinrakennus on muokattu vanhasta
kaksoisvahtituvasta yhden perheen asunnoksi. Ra-
kennusta siirrettdessd ja modernisoitaessa vuonna
1957 hyodynnettiin vanhasta rakennuksesta luon-
nonkiviharkoista tehdyt kivijalka ja ulkoportaat, hir-
sirunko, vesikaton kantavat rakenteet ja ilmeisesti
my06s kantavat vaakarakenteet. Kaikki muut raken-
nusosat, kuten ulkoseinien verhous, vesikate alus-
laudoituksineen, ikkunat ja ovet, sisdpuolen pinta-
verhoukset sekd piiput ja uunit uusittiin.

Ulkorakennus

Puutarhurin asuinrakennuksen ulkorakennus on
pieni, harjakattoinen puurakennus. Perustukset ovat

Pienemman kaksoisvahtituvan piirus-
tukset Museoviraston julkaisemassa
rautatierakennusten korjausohjeessa.

betonia ja kantavat rakenteet sahatavaraa. Alueen
aiemmissa inventoinneissa on rakentamisajankoh-
daksi merkitty vuosi 1946, mutta timéin selvitystyén
vhteydessi ei 10ytynyt ulkorakennuksen piirustuksia
tai asemapiirroksia, joista rakentamisvuosi olisi voitu
varmistaa. Todennékdistd on, ettd ulkorakennus on
tehty samaan aikaan, kun kaksoisvahtitupa on siir-
retty ja muokattu puutarhurin asuinrakennukseksi.
Samalla pihapiiriin tehtiin my6s maakellari.

Puutarhan varasto

Puutarhan varastorakennus on kapearunkoinen pul-
pettikattoinen puurakennus, jossa on kaksi pario-
vellista varastotilaa ja yksi pienempi, ikkunallinen
huone. Varaston toiseen pddhén on jossain vaiheessa
lisédtty oveton varastosuoja.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys
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Kaksoisvahtituvan muutos puutarhurin asuinrakennuk-
seksi, piirustus vuodelta 1957. KA
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Arkkitehtuurin luonnehdinta

"Asema-alueille rakennettiin henkilokunnan kayt-
t60n asuinrakennuksia, joiden méiridé voitiin lisdta
tarpeen mukaan. Yleisin asuinrakennustyypeisti oli
kaksoisvahtitupa, joka rakennettiin miltei jokaiselle
asemalle. Pienemméssi kaksoisvahtituvassa oli kak-
si samanlaista huoneen ja keittién asuntoa, suurem-
massa tyypissd yksi huoneen ja keittion asunto seké
yksi kahden huoneen ja keittion asunto. Pienempi
asunto oli tarkoitettu 1dhinnd palvelusvéelle, suu-
rempi taas kirjurille tai ratamestarille.”*?
Puutarhurin asuinrakennus on jilleenrakennuskau-
den omakotitaloja muistuttava pieni asuinrakennus.
Ulkorakennukset ovat tavanomaisia, vaatimattomia
piharakennuksia.

Peruskorjaus- ja muutosvaiheet

Kayttohistoria

Alunperin vuonna 1889 valmistunut kaksi pientd
asuntoa kisittdnyt asuinrakennus, joka 1957 siir-
rettiin nykyiselle paikalleen puutarhurin asunnoksi
1940- tai 1950-1uvulla.

42 Rautatierakennusten korjausohjeet, Kaksoisvahtitupa. Museo-
virasto 1998/ 2003
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Ulkorakennukset

Puutarhurin asuntoon kuulunut piharakennus ja
puutarhan varastorakennus.

Nykytila: identiteetti ja sdilyneisyys

Ulkonaisesti sdilynyt 1950-luvulla saamassaan asus-
sa. Vanhasta kaksoisvahtituvasta kertovia yksityis-
kohtia kattotuolien koristeelliset pdit. Sisitiloissa
kaksi peltikuorista ponttduunia. Rakennus on ollut
tyhjillddn vuosikausia ja joutunut ilkivallan kohteeksi
(ikkunoita rikottu ja huonetiloja sotkettu).

Arkistotiedot

KA, Ratahallintokeskus, rautatierakennusten piirus-
tusarkisto

MMA, Rautatiehallituksen Pieksdmaéen ratapiirin ar-
kisto, rakennuskortit (1953-1986)

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys




Rakennus on ollut kdyttamatta ja tyhjillaan
pitkaan.

Vasemmalla hirsiseina3, jota uudelleen pys-

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys

tytyksen yhteydessa on oikaistu veistamalla.

Puutarhan varastorakennus.
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D SAHKOTALO

Kaytetyt rakennustunnukset

VR:n tunnukset: 16/31
VTJ-PRT: 101761418C

Kiinteistén nykyinen omistaja
Liikennevirasto (LiVi)

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

1955, VR, Ratateknillisen toimiston huoneenraken-
nusjaosto, suunn. A.G.C, hyv. J. Ungern, 23.2.1955.

Rakennustapa ja tekniikka

Yksikerroksinen kivirakennus, jonka alle koko alalle —
on rakennettu kellarikerros. Perustukset ja kellarin —— =
kantavat rakenteet betonia, ulkoseinit ja kantavat
viliseindt muurattu tiilestd, samoin kellarikerrok-
sessa sisdverhoukset ja osa viliseinistd. Kellarin ja
1. kerroksen vélipohjan kantavat rakenteet terdsbe-
tonia, ullakkoa vasten olevan vélipohjan todenni-
koisesti my6s. Sisdportaat ovat betonirakenteiset.
Réystidsrakenteet ovat betonia. Muutoin vesikaton
kantavat rakenteet ovat puuta.

Ulko- ja sisédseindt on rapattu sileiksi ja maalattu.
Rakennuksessa on vesikiertoinen keskusldammi-
tys. Alunperin lammitys tapahtui kahdella kattilalla,
my6hemmin rakennus on liitetty kaukolamp6on.
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Arkkitehtuurin luonnehdinta

Harjakattoinen, rapattu kivirakennus on perus-
hahmoltaan melko tyypillinen 1950-luvun julkinen
rakennus. Sen arkkitehtuuri rinnastuu esimerkik-
si rakennushallituksen tuohon aikaan toteuttamiin
pienempiin virasto- ja postitaloihin. Poikkeavuutta
ja elidvyyttd rakennukselle antaa sen muodostumi-
nen kahdesta hajakattoisesta palikasta, joita yhdistii
matalampi kdytdviosa. Rakennuksen sisddnkaynteji
ja porrastiloja korostavat koko julkisivun korkuiset
punatiilestd muuratut kentét.

Rakennuksen ldnsipuolella kohoaa korkea linkki-
masto.

Peruskorjaus- ja muutosvaiheet

Muutoksia 1971 (Rautatiehallitus, Rakennustoimis-
ton talonrakennusjaosto, piirt. B.W.L., hyv. Olavi Leh-
tonen, 11.11.1971).

1977 radiomasto Sdhkétalon ldnsipuolelle (suunni-
telma VR, Ratateknillinen toimisto, Ratapihajaosto,
28.9.1977).

Kayttohistoria

Rakennuksen piddkerrokseen sijoitettiin toimisto-,
ty0huone-, varasto- ja sosiaalitiloja. Kellarikerrok-
sessa oli teknisid tiloja ja niihin liittyvid varastoja,
kattilahuone polttoainevarastoineen ja palokalusto-
suoja.

1970-luvun alussa tehtiin entisiin 1. kerroksen varas-
totiloihin kaksi lepohuonetta.
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Nykytila: identiteetti ja sdilyneisyys

Sdhkotalo oli oma rautatiearkkitehtuurin tyyppi. Sdh-
koétalot rakennettiin viestilaitteiden sijoituspaikoiksi.
Niihin sijoitettiin automaattikeskus, varavoimalaitos
kaapelikellari. Sdhkétaloon tuli my6s sdhkoasen-
tajien tyo6tiloja. Kuopioon rakennettu sidhkétalo on
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Sisdtiloissa on tehty kiyttotarkoituksen muutoksista TR
~Uk

aiheutuneita korjauksia ja muutoksia.
Sahkotalon julkisivupiirustuksia ja leikkaus vuodelta 1955. KA

Arkistotiedot

KA, Rautatiehallituksen koneosaston koneteknillisen
toimiston arkisto

KKA, rakennusluvat

MMA, Rautatiehallituksen Pieksdméen ratapiirin ar-
kisto, rakennuskortit (1953-1986)

43 Ryt6honka 1962, 228.

Sahkotalon arkkitehtuuri rinnastuu
esimerkiksi rakennushallituksen
1950-luvulla toteuttamiin pienempiin
virasto- ja postitaloihin.
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E ASUINRAKENNUS

Kaytetyt rakennustunnukset

VR:n tunnukset: 17/21, 1528
VTJ-PRT: 1017614060

Kiinteistén nykyinen omistaja

Asunto Oy Kuopion vanha Asema (Bonava)
Rakennuksen muita nimityksia

Virkailijain asunto 2 telegraafille ja ratamestarille

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

Siirretty Inosta Kuopioon vuonna 1922. Tie- ja ve-
sirakenn. ylihallitus, Rautatierakennusosasto, piirt.
Thure Hellstrom, 2.12.1914 (lisdksi allekirj. yli-in-
sin6ori Otto A. Nyberg). Siirron yhteydessé rakennus
laajennettiin myohempien piirustusten mukaiseksi.
Piirustus vuodelta 1952 Valtion rautatiet, Ratateknil-
lisen toimiston huoneenrakennusjaosto, merkinnét
"Kop. AR, hyv. J. Ungern”, 14.11.1952.
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Virkailijain asunto kahdelle sah-
koéttajalle ja ratamestarille Terijoki
- Koivisto radalle vuodelta 1914.
KA

Asuinrakennus tehtiin alun perin Inoon Thure
Hellstromin allekirjoittamien piirustusten mukaan
vuonna 1914. Ino oli asema Koivisto-Terijoki radal-
la, joka avautui vuonna 1916. Inossa oli vendldisten 2

—— Swee ——
b

rakentama linnoitus, joka oli osa Pietarin meripuo- ) !‘
lustusta. Se siirtyi suomalaisten haltuun vuonna 1918, ! E
ja suomalaiset joutuivat tuhoamaan linnoituksen : |§'
Tarton rauhansopimuksen mukaisesti vuonna 1921. L \ i fr

Asema-alueen rakennuksia siirrettiin toisille ase-
ma-alueille.! Samojen piirustusten mukaan tehtiin
asuinrakennus my&s Kuolemajirven asemalle, joka
oli Inosta neljis pysdkki Koivistoon péin. Kuolema-
jdrven aseman rakennukset tuhoutuivat tulipalossa.”

1 lltanen 2009, 391, 394-395.
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Rakennustapa ja tekniikka

Rakennuksessa on péédkerroksen liséksi ullakolla 1a-
hes koko alalla 1ampimid huonetiloja. Rakennuksen
alla on ruokakellarit asukkaille.

Kun rakennusta Kuopioon siirron yhteydessd suu-
rennettiin, se itdpddhdn lisdttiin huoneet, jolloin
rakennuksen pituus jatkui noin viisi metrid. Ullak-
kokerroksessa pitkien sivujen poikkipdityja leven-
nettiin yhdelld ikkuna-akselilla (alakerrassa kaksi
rinnakkaista ristikarmi-ikkunaa, yldkerrassa kolmi-
osainen ristikarmi-ikkuna), jos tilannetta vertaa vuo-
den 1922 piirustukseen.

Rakennuksen perustukset ja kellarien seinit ovat be-
tonia. Alapohjan rakenteet ovat puuta. Kellarien koh-
taa lukuunottamatta rakennuksen alla on tuulettuva
ryomintitila. Ensimmadisen kerroksen seinét ovat
hirttd ja ilmeisesti my&s ullakolle tehtyjen asuinhuo-
neiden seinét. Epdilemattd myos jatko-osan seindra-
kenteet on tehty hirresta.

Seindt on verhottu ulkopuolelta pystylaudoituksel-
la (ns. saumarimaverhous). Sisdpuolella seinissd oli
1998 tehdyn inventoinnin mukaan Halltex-, pin-
kopahvi- ja tapettikerroksia. Osia seinistéd oli my0s
lisderistetty ja levytetty.

Ala- ja vilipohjissa on limmoneristeend kutterinpu-
rua ja painotdytteend hiekkaa (katso liitteend olevat
piirrokset). Yldpohjaan on viime vuosikymmenien
aikana lisitty vuorivillaeristeet. Vesikaton kantavat
rakenteet ovat puuta, vesikatteena on konesaumattu
pelti.

Rakennus oli alunperin uunilimmitteinen ja edel-
leenkin rakennuksessa on muutamia kéyttokuntoisia
kakluuneja. Muutoin rakennuksessa on vesikiertoi-
nen keskuslimmitys, jonka limmonlihteend on alu-
elampo.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys
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Piirustukset Inon asemalla olleen virkailijain asuinrakennuksen siirtamisesta
Kuopioon vuodelta 1922. Julkisivuja ja leikkaus. KA

Arkkitehtuurin luonnehdinta

Yksikerroksinen harjakattoinen, poikkipdidyilld va-
rustettu kookas asuintalo, jossa my6s ldhes koko ul-
lakkokerros on sisustettu asunnoiksi.

Alkuperdisessi muodossaan Inon asema-alueel-
la rakennuksen pitkilld sivuilla olevat poikkipdaddyt
olivat kapeammat. Kuopioon siirron yhteydessé ra-
kennusta jatkettiin itdpdédstdan, mutta julkisivuissa
laajennus erottuu poikkipédédyissé, joita levennettiin.
Ulkoasussa on 1920-luvun klassistisia koristeaiheita.
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Peruskorjaus- ja muutosvaiheet

Vuodelta 1952 olevassa piirustuksessa merkin-
td "Muut. 27.8.-65 AS”. Tdmédn mukaan 1960-luvun
puolivilissé ilmeisesti muutettiin 1. kerroksen tiloja
aiempaa laajemmin toimistokdyttoon.

Kayttohistoria

Kun rakennus 1920-luvulla tehtiin, siihen sijoitettiin
ratainsinddrin toimisto ja asuntoja. Viime vuosikym-
menien aikana rakennus on ollut kokonaan asuin-
kéytossa.

Nykytila: identiteetti ja sdilyneisyys

Rakennuksen ulkoasuun ei ole tehty mitdén suuria
muutoksia. Julkisivut noudattavat hengeltdédn Inon
aseman asuinrakennusta varten vuonna 1922 tehtya
suunnitelmaa, vaikkakin rakennusta Kuopion siirron
vhteydessi jatkettiin. Piirustusten mukaan aiemmin
pieniruutuiset ikkunat on muutettu ristikarmi-ikku-
noiksi, joiden puitteet ovat jaottomat.

Sisdtiloissa on runsaasti rakentamisaikaan liittyvia
yksityiskohtia, kuten sisdovia, listoituksia ja porras-
huoneiden kaiteet. My0s kaakeliuunit ovat todenné-
koisesti rakentamisajalta. Ikkunat on uusittu mah-
dollisesti 1950-1960-luvuilla.

Rakennus ja sen talousrakennus sijaitsevat vanhan
aseman sisddnajotien linsipuolella osana vanhan
asemapuiston miljoGta.

Alkuperaista paneloitua kattoa listoineen. Oikealla ylaker-
taan johtava porras.

Arkistotiedot

KA, Ratahallintokeskus, rautatierakennusten piirus-
tusarkisto

MMA, Rautatiehallituksen Pieksdmaéen ratapiirin ar-
kisto, rakennuskortit (1953-1986)

Kiinteiston inventointi 1998: Pohjolankatu 1B, VR
rata-alue Kuopio. SATO rakennuttajat Oy, rkm. Pasi
Pulkkinen 23.3.1998.

Rakennuksen ikkunat
on uusittu mahdol-
lisesti 1950-60-lu-
vuilla.
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Rakennuksessa on sadilynyt muutamia
vanhoja kaakeliuuneja.
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Virkailijain asuinrakennuksen 1. ja 2. kerrosten muutospiirustukset vuodelta 1952.
Talléin rakennuksen huonejakoa jonkin verran muutettiin. Alakerran pohjapiirrok-

seen tehtiin muutoksia vuonna 1965, jolloin aiemmin asuinkdytossa olleita huoneita
muutettiin toimistokayttoon. KA
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F ASUINRAKENNUKSEN ULKORAKENNUS

Kaytetyt rakennustunnukset
VR:n tunnukset: 18/26, 1532
VTJ-PRT: 1017614148

Kiinteistén nykyinen omistaja

Asunto Oy Kuopion vanha Asema (Bonava Suomi
Oy)

Rakennuksen muita nimityksia

Ulkorakennus, "virkailijain asunto 2 telegraafille ja
ratamestarille”

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

19327, Suomen Valtionrautatie, Konstruktiivinen ra-
taosasto, piirt. TK, hyv. Thure Hellstrom, 11.6.1932.
Piirustus on tehty Kymintehtaan asuntojen ulkora-
kennusta varten, mutta siti on sovellettu my6s tihin
Kuopion asema-alueen rakennukseen (pohja on pei-
likuva ja kellaria ei rakennettu).

Rakennustapa ja tekniikka

Rakennus on tehty matalan luonnonkivisen tai beto-
nisen perustuksen varaan. Runkorakenteet ovat sa-
hattua parrua ja soiroa. Seinien alaosat on verhottu
osittain rimalaudoituksella, osittain harvalaudoituk-
sella. Seinien yldosassa on vaakasuora panelointi.
Vesikaton kantavat rakenteet ovat puuta, vesikattee-
na bitumihuopa. Piirustukseen merkittyé kellaria ei
toteutettu.
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Arkkitehtuurin luonnehdinta ja muutosvai-
heet

Yksikerroksinen, satulakattoinen ulkorakennus, jos-
sa ovat sijainneet virkailijoiden asuintalon kdymaélét
ja varastoliiterit.

Kayttohistoria

Rakennus on toiminut ulkorakennuksena koko his-
toriansa ajan. Kdymadlat on poistettu siind vaiheessa,
kun asuinrakennukseen tehtiin we:t.

Nykytila: identiteetti ja sdilyneisyys

Rakennus on sdilynyt hyvin alkuperiisessi asussaan.
Rakennuksella on merkitys osana asuinrakennuksen
pihamilj66té ja entistd aseman puistoa.

Arkistotiedot

KA, Ratahallintokeskus, rautatierakennusten piirus-
tusarkisto

MMA, Rautatiehallituksen Pieksdmaden ratapiirin ar-
kisto, rakennuskortit (1953-1986)

Kiinteistén inventointi 1998: Pohjolankatu 1B, VR
rata-alue Kuopio. SATO rakennuttajat Oy, rkm. Pasi
Pulkkinen 23.3.1998.
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Alunperin Kymintehtaalle
suunnitellun ulkora-
kennuksen piirustus,
jonka mukaan virkailijain
asuinrakennuksen ulkora-
kennus tehtiin Kuopioon.
Piirustus vuodelta 1932.
KA
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G ASEMAPAALLIKON ASUINRAKENNUS

Kaytetyt rakennustunnukset

VR:n tunnukset: 19/21, 511
VTJ-PRT: 1017614082

Kiinteistén nykyinen omistaja

Asunto Oy Kuopion vanha Asema (Bonava Suomi
Oy)

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

Valmistunut 1902, Bruno Granholm, lokakuu 1895
("Ritning till stationsinspektorsbostad vid Kuokka-
la station”, piirustuksessa merkintd "Kuopio 1902”).
Detaljipiirustuksia vuodelta 1896, Bruno Granholm.

Rakennustapa ja tekniikka

Rakennuksen perustukset ja kivijalka on tehty loh-
kotuista kiviharkoista. Alkuperdispiirustuksen mu-
kaan ulkoseinilld on yhtendinen kivijalka, sisdosissa
on uuneilla omat perustuksensa ja erillisid pilareita
seinid kannattamassa. Rakennuksen alustassa ei ole
kellaria, vaan ruokakellari tehtiin erillisend raken-
nuksena pihapiiriin. Ulkoportaista pddporras on teh-
ty luonnonkivestd, mutta ilmeisesti alunperin puu-
rakenteinen keittionporras on mythemmin valettu
betonista.
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Asemapaallikén asuintalon julkisivupiirustukset vuodelta 1895. KA
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Ulkoseinit ovat tasakertaan saakka hirttd, hirrestd
tehdyt viliseindt padttyvit ullakon lattian tasolle.
Kevyet viliseinit ovat lautarakenteisia. Alkuperéis-
piirustuksessa hirsiseindt on merkitty meneméin
vanhaan tapaan ehjind uunien palomuurien takana.
Td&mén mukaan ldmmitysuunien piiput on kannatet-
tu palomuurien varaan. Ainoastaan keittion lieden
piippu nousee perustuksista saakka.

Rakennuksen vesikatto ja pdddyt on tuettu piiru-
rungolla tasakerran ja viliseinien pdiltd. Katteena
on konesaumattu pelti harvan ruodelaudoituksen
varassa. Pddportaan katos on tuettu koristeellisilla
metallikannakkeilla, katteena on aaltopelti.
Rakennuksen ala- ja vilipohja ovat puurakenteiset.
Taytteind on todennikoéisesti kéytetty kutterinpu-
rua, sammalia ja hiekkaa. Huoneissa lautalattioiden
pddlle on my6hemmin lisétty levykerroksia ja matto-
paallysteitid. Huoneiden sisékatot on verhottu helmi-
ponttipaneelilla. Kattolistat ovat yleensd suurikoko-
isia holkkalistoja. Osalla ullakkoa on sahalaudoista
tehty lattia.

Julkisivut on verhottu listoituksin jdsennellylld,
hoylatylld laudoituksella siten, ettd seinien alaosas-
sa ja ikkunoiden péilld on vaakalaudoitetut kentét
ja ikkunoiden kohdalla tasasaumainen pystylaudoi-
tus. Julkisivujen yldosassa on kapea pystylaudoitettu
kaista koristelistoineen ja pditykolmioissa taas sa-
manlainen vaakavuoraus kuin alempana julkisivuis-
sa. Réystditd kannattavat erityisen rikkaasti koristel-
lut konsolit. Samoin koristeellisia ovat ikkunoiden ja
ovien vuorilaudat.
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Puurakenteiset ikkunat ovat ldmpimissd huoneti-
loissa kaksinkertaiset, sisddn-ulosaukeavat, kuistilla
ja ullakolla yksinkertaiset. Ikkunat ovat kolmipuittei-
sia T-karmi-ikkunoita ja kaksipuitteisia pystymallisia
ikkunoita. T-ikkunoissa yldpuitteessa on jakopiena.
Lisdksi julkisivuissa on useita erimallisia pikkuikku-
noita.

Ovet ovat puurakenteisia peiliovia, osa niistd on ik-
kunallisia. Ovet ovat pelijaoltaan uusrenessanssille
tyypillisid, mihin liittyy my6s niiden "tdysranskalai-
nen?” rakenne.

Pddosassa sisdseinid oli ilmeisesti alunperin pinko-
pahvit ja tapetit. Joissakin tiloissa seinit verhottiin
pystypaneloinnilla (helmipontti). My6hemmin seinié
on verhottu Enso-tapetin tyyppiselld vahvemmalla
pahvilla ja joissakin huoneissa myds levytetty.
Alkuperdispiirustuksen mukaan rakennuksessa oli
neljd pyoredd pystyuunia, kaksi suorakaiteen muo-
toista pystyuunia ja liesi keittiossd. Kaikki pystyuunit
olivat nédhtivisti kaakeliuuneja. Nykyisten uunien
ika / valmistaja selvitettdvd? Rakennuksessa on nelja
savupiippua, joista suurin palvelee keittion hellaa ja
viereisen huoneen uunia, muut kolme pystyuuneja.
Rakennus on my6hemmin varustettu vesikiertoisella
keskuslammityksella.

Alunperin rakennuksessa ei ollut vesijohtoa eiki vie-
mérid. Kdymala sijaitsi ulkorakennuksessa.

e ===
Ulko-ovien ja ikkunoiden tyopiirustuksia (1896). KA
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Arkkitehtuurin luonnehdinta

Asemapdillikon talo rakennettiin 1902 vuoden 1895
mallipiirustuksen mukaan. Kuopio kuului suurem-
piin asemiin, joille rakennettiin asemapaéllikkoa
varten erillinen asuintalo. Pienemmilld, IV-V luokan
asemilla asemapéillikdn asunto saatettiin sijoittaa
asemarakennukseen.

Asemapdillikoiden talot olivat arvoasteikossa seu-
raavina heti asemarakennusten jilkeen. Siksi talon
arkkitehtuuriin, materiaaleihin ja yksityiskohtiin
kiinnitettiin enemmén huomiota kuin muissa ase-
mien asuinrakennuksissa. My6s huolellisesti suun-
niteltu ja hyvin hoidettu piha ulkorakennuksineen ja
istutuksineen kuului asemapaééllikdn taloon.
Rakennuksen pohjakaava on epdsymmetrinen. Tiloi-
hin kuului alunperin asemapdiillikén toimistohuone
eli "herranhuone” ja asunto, joka kisitti keittion, sa-
lin, kaksi pienempédé huonetta, joista keskimmé&inen
saattoi toimia ruokasalina, sekd kaksi eteisté ja erilai-
sia komerotiloja.

Radalle pdin olevan péadjulkisivun pohjoispddssi on
poikkipddty. Pihasivun keskelld on rakennusrun-
gosta ulkoneva kuisti, josta on erillinen sisddnkéynti
virkahuoneeseen ja asunnon péétiloihin sekd oma
rappunsa keittioon.

Arkkitehtuuriltaan 1895 suunniteltu rakennus sijoit-
tuu uusrenessanssin ja jugendin taitekohtaan. Eten-
kin julkisivuissa nikyy vield uusrenessanssin ja nik-
karityylin vaikutus, mutta pohjakaava on jugendin
tapaan vapaamuotoisempi.
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Asemapaallikon asuintalon pohjapiirros 1895. KA
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Julkisivudetaljeja asemapéaillikon talolle (1896). KA
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"Rakennusten koristelu keskittyi 1800-luvun lopulla
tiettyihin rakennusosiin, ikkunoiden ja ovien vuorilis-
toihin, riystéisiin, konsoleihin, parvekkeisiin ja kai-
teisiin. Pyrkimyksené oli kaksiulotteisuuden koros-
taminen, koristeet tehtiin lehtisahalla muotoilemalla.
Asemapéillikdiden taloissa kdytettiin paljon nikka-
rityylistd ornamentiikkaa erityisesti konsoleissa, ri-
ystiskukkasissa ja kaiteissa. Uusrenessanssityyli oli
vallitseva tyylisuunta asemien ja asemapéillikbiden
talojen rakentamisessa. Téssd tyylissd seind jaettiin
vertikaalisesti neljddn kenttddn: alimpana oli leved
lista eli jalkapaneeli, ikkunoiden alapuoli oli pystyri-
moitettu tai peilikomeroin koristeltu rintapaneeli,
sitten oli alempi vaakalaudoitusta oleva seindpaneeli
ja ullakon kohdalla oli ylempi seindpaneeli, joka oli
hammastettua pystypaneelia tai peilikomeroin ko-
ristettu nauha. lkkunoiden vuorilistat koristeltiin
konsoleilla, ruusukkeilla, tdhtikuvioilla ja uurroksil-
la. Ndiden tyylien sekoituksena syntyi ns. nikkari- tai
sorvityyli, jossa eri tyylejd ja erilaisia koristeaiheita
yhdisteltiin estottomasti.”** (Museovirasto, Rautatie-
rakennusten korjausohjeet 3, Asemapééllikon talo)
Harkittu detaljointi ulottui savupiippuihinkin, joiden
péit muotoiltiin koristeellisiksi.

44 Rautatierakennusten korjausohjeet 3, Asema-
pddllikon talo (http://www.nba.fi/fi/tietopalvelut/
julkaisut/korjauskortit, lainattu 2018-03-01)
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Peruskorjaus- ja muutosvaiheet

Vuonna 1951 tehtiin "tidydellinen remontti”, ilmeisesti
mm. we:t tulivat talloin.
1956 asennettiin keskuslimmitys.**

Kayttohistoria

Rakennus on ollut asuinkdytdssd koko historiansa
ajan.

Nykytila: identiteetti ja sdilyneisyys

Rakennuksen alkuperdinen asu materiaaleineen ja
yksityiskohtineen on sdilynyt harvinaisen hyvin. Jul-
kisivuissa ei ole tehty mitddn merkittdvid muutoksia.
Esimerkiksi lautaverhoukset, listoitukset ja koriste-
osat ovat rakentamisajalta tai jos niitd on uusittu, uu-
siminen on tehty alkuperdisen mallin mukaan.
Huonejako on alkuperdinen lukuunottamatta joita-
kin muutoksia kevyissi véliseinissa. Téillaisia muu-
toksia on alunperin tarjoiluvilikkéné toimineen pik-
kuhuoneen muuttaminen kylpyhuoneeksi. Lisédksi
entisiin komeroihin on sijoitettu kaksi muuta wc:té.
Rakennuksen ikkunat ja sisdovet ovat alkuperdisié,
samoin pddosa sisitilojen kattolistoista. Erdissd ti-
loissa on sdilynyt alkuperdisid paneeliverhouksia.
Ulko-ovet ovat alkuperiiset.

Kaakeliuuneista on sdilynyt kaksi eli salin ja alun-
perin toimistona olleen huoneen uunit. Muissa huo-
neissa uunien paikalla on jéljelld palomuurit, joko
nikyvilla tai levytykselld verhottuina.

45 rakennuskortit 1953-1986, MMA
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Entisen asemapaallikon talon sisatiloissa on sailynyt runsaasti alkuperdisia rakennusosia ja detaljela.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys



Peltikattoa uusittaessa ilmeisesti luovuttiin alkupe-
rdiseen malliin kuuluneista jalkakouruista. Nykyisin
rdystdilld on riippukourut. Syéksytorvet suppiloi-
neen on suurimmalta osin uusittu.
"Asemapdallikdiden talot ovat muita paremmin séi-
lyneet muutosten kourissa. Ne ovat alunperinkin ol-
leet riittdvdn suuria, joten laajennuksiin ei ole ollut
heti tarvetta. Tilajisentelyltddn asemapdillikéiden
talot ovat my6s asuinrakennuksista parhaiten sovel-
tuneet nykyajan asettamiin vaatimuksiin.” (Museovi-
rasto, Rautatierakennusten korjausohjeet 3, Asema-
paallikon talo)

Suosituksia jatkoselvityksista:

- virikerrosselvitys julkisivuista

- pintakerrosten inventointi huonetiloissa

- lista- ja paneelityyppien inventointi ja mittaus
- sisdovien inventointi

Arkistotiedot

KA, Ratahallintokeskus, rautatierakennusten piirus-
tusarkisto

MMA, Rautatiehallituksen Pieksdméen ratapiirin ar-
kisto, rakennuskortit (1953-1986)
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Talossa on sailynyt muutama alkuperdinen
kaakeliuuni. Useimmat sisdovet listoineen
ovat rakentamisajalta. Ikkunanpuitteita on
uusittu jossain vaiheessa.
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H ASEMAPAALLIKON ULKORAKENNUS

Kaytetyt rakennustunnukset
VR:n tunnukset: 20/26, 560
VTJ-PRT: 1017614137

Kiinteistén nykyinen omistaja

Asunto Oy Kuopion vanha Asema (Bonava Suomi
Oy)

Rakennuksen muita nimityksia
Ulkohuone

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

1902, Bruno Granholm, helmikuu 1900 ("Statens jer-
nvigsbyggnad. Uthus for stationsinspektor vid IV kI
station”).

Rakennustapa ja tekniikka

Rakennuksen perustukset ja kivijalka on tehty loh-
kotuista kiviharkoista. Ulkoportaat on tehty luon-
nonkivesta.

Alunperin navetaksi tarkoitettu rakennuksen poh-
joispddn huone oli hirsiseindinen. Muissa osissa oli
tolpparunko. Ulkoseinét oli verhottu vaakalaudoi-
tuksella.

Navetassa oli alapohjana tdytepohja ja myd6s vili-
pohja oli limmoéneristetty. Muissa tiloissa on kaytto-
tarkoituksesta riippuen maalattia tai niskojen varaan
tehty, alta tuulettuva puulattia. Vesikaton kantavat
rakenteet olivat puuta ja katteena oli bitumihuopa.
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Asemapaillikén talon ulkorakennuksen julkisivuja ja pohjapiirros vuodelta 1900.
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Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys

Arkkitehtuurin luonnehdinta

Yleisilmeeltiddn harjakattoinen ulkorakennus on ta-
vanomainen, uusrenessanssikauden perinteeseen
nojaava ulkorakennus. Arkkitehtuuri on sukua ase-
mapddllikon asuinrakennuksen arkkitehtuurille,
mutta ilme on pelkistetympi ja koristeaiheita on kéy-
tetty niukasti.

’Asemapdillikoiden ulkorakennusten tyyli ja raken-
nustapa ei eronnut kovinkaan paljon muista saman
aikakauden ulkorakennuksista, yksityiskohdat saat-
toivat olla vihin komeampia kuin muissa rautatei-
den rakennuksissa. Poikkipaidyilld, yldikkunoilla,
koristeellisilla konsoleilla ja raystiskoristeilla rikas-
tettiin yksinkertaista perusmuotoa.” (Museovirasto,
Rautatierakennusten korjausohjeet 3, Asemapailli-
kén talo)

Peruskorjaus- ja muutosvaiheet

Alkuperdispiirustuksessa nékyviin navetan, kiy-
mélin ja lantalan tiloihin on jossain vaiheessa tehty
sauna pukuhuoneineen. Tll6in sisempi poikittainen
hirsiseind korvattiin tiiliseinélld ja puisen tuuletus-
hormin paikalle muurattiin nykyinen savupiippu.
Muutokset on mahdollisesti tehty 1940-50-luvuilla.
Rakennuksen itdsivulle on jossain vaiheessa lisétty
pulpettikattoinen, harvalaudoituksella verhottu lii-
teri.
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Kayttohistoria

Rakennus on ollut alunperin asemapééllikon kayt-
t66n tehdyn asuinrakennuksen ulkorakennuksena
koko historiansa ajan. Entisiin navetan, lantalan ja
kdymalan tiloihin on sijoitettu sauna pukuhuonei-
neen.

"Ulkorakennukset olivat yhden perheen kiytt6én
tarkoitettuja. Niiden suuruus ja tilat vaihtelivat kdyt-
totarkoituksen mukaan. Alunperin yhden perheen
ulkorakennukseen kuului ainakin navetta, kdymala,
halkovaja ja ruoka-aitta. Usein siind saattoi olla vie-
1d heindvarasto ja lantala. Erillisid saunarakennuksia
asemapddllikoille ei ollut, vaan yhteinen sauna pal-
veli koko asemaympdriston henkil6kuntaa.” 46

Nykytila: identiteetti ja sdilyneisyys

Ulkonaisesti hyvin sdilynyt, asemapééllikon talon pi-
hamilj6dseen ja vanhaan asemapuistoon olennaise-
na osana kuuluva ulkorakennus.
"Asemapéillikdiden talojen ulkorakennukset ovat
sdilyneet nykypdiviin asti kelvollisessa kunnossa,
silld ne ovat olleet pitkddn saman perheen kiytossi.”
(Museovirasto, Rautatierakennusten korjausohjeet 3,
Asemapadillikon talo)

Arkistotiedot

KA, Ratahallintokeskus, rautatierakennusten piirus-
tusarkisto

46 Rautatierakennusten korjausohjeet 3, Asema-
paallikon talo (http://www.nba.fi/fi/tietopalvelut/
julkaisut/korjauskortit, lainattu 2018-03-01)
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| ASEMAPAALLIKON KELLARI

Kaytetyt rakennustunnukset

21/26
Kiinteistén nykyinen omistaja

Asunto Oy Kuopion vanha Asema (Bonava Suomi
Oy)

Rakennuksen muita nimityksia

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

1902?, Bruno Granholm, toukokuu 1897 (Statens jer-
nvigsbyggnad. Ritning till killare for ett hushall”).

Rakennustapa ja tekniikka

Kellarin perustukset on tehty luonnonkivestd ja
seindt muurattu punatiilestd. Ulkoseinid peittdvéit
maavallit kaikilla sivuilla, ainoastaan sisddnkidynnin
kohta on avoin. Kellarin vilikatto on tehty tiilesta
kappaholvina ratakiskojen varaan. Vesikaton raken-
teet ovat puuta, katteena oli alunperin asfalttihuopa.
Kellarin etuhuone on varustettu pienelld uunilla, jon-
ka piippu nousee vesikatolle. Kellaritilasta oli puura-
kenteinen tuuletustorvi katolle.
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Arkkitehtuurin luonnehdinta

Erillinen kellarirakennus, jossa on 1800-luvun lopun
rautatierakennusten arkkitehtuurille tyypillisid piir-
teita.

Kayttohistoria

Rakennus on ollut alunperin asemapdéllikon kayt-
toon tehdyn asuinrakennuksen kellarina koko histo-
riansa ajan.

Nykytila: identiteetti ja sdilyneisyys

Asemapdillikon talon pihamilj6dseen ja entiseen
asemapuistoon olennaisena osana kuuluva kellari-
rakennus, jonka ulkoasu on autenttinen. Vesikaton
huono kunto on saattanut aiheuttaa vaurioita muille
rakenteille.

Arkistotiedot

VRA, piirustusarkisto
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Asemapaallikén talon kellarin julkisivu, leikkaus ja pohjapiir- ,
ros vuodelta 1897. VRA o
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J PESUTUPA - RUOKALA

Kaytetyt rakennustunnukset

VR:n tunnukset: 29/31, 990
VTJ-PRT: 1017614093

Kiinteistén nykyinen omistaja

Asunto Oy Kuopion vanha Asema (Bonava Suomi
Oy)

Rakennuksen muita nimityksia

Sauna, pesu- ja leivintupa; Ruokala

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

1904, Bruno Granholm, toukokuu 1904 ("Ritning till
bagar-, tvitt- och badstuga”)

Rakennustapa ja tekniikka

Rakennuksen perustukset ja kivijalka on tehty loh-
kotuista kiviharkoista. Massiivisten, punatiilistd
muurattujen ulkoseinien paksuus on alkuperdispii-
rustuksen mukaan 600 mm ja véliseinien 300 mm.
Ulkoseindt on muurattu ristilimitykseen, saumat
ovat tasasaumoja. 1920-luvun laajennuksen ulkosei-
nissd on kidytetty samaa muuraustapaa ja rakenne-
paksuutta. Ikkuna- ja oviaukot on muurattu tiilesta
kayttden suoria ja kaarevia holveja. Rakennuksen
julkisivut ovat puhtaaksimuuratut, sisdpuolelta sei-
nét on rapattu.
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Uunien savuhormit on 1. kerroksessa sijoitettu seiné-
muurien sisélle. Rakennuksen neljd savupiippua on
muurattu nousemaan seindmuurien paélta.

1904 rakennetussa osassa alapohja on tehty maan-
varaisena. Lattioissa on ilmeisesti soratdyton varaan
valetut betonilaatat. Alunperin leipomona olleessa
osassa lattiat on pddllystetty keraamisilla laatoilla,
muissa tiloissa lattioissa on terdshierretyt betonipin-
nat.

1920-luvun laajennuksen osalla lattiat ovat puura-
kenteiset. [lmeisesti lattiat on tuettu soratdyton pdil-
td ja rakenne on tuulettumaton.

Vilipohjien kantavana rakenteena on kaksinkertai-
nen puupalkisto. Tdytteind on todennikdisesti hie-
nojakoista maata ja sammalia. Huoneiden sisékatot
on verhottu helmiponttipaneelilla. Ullakon lattiaksi
on ladottu sahalautoja. Ullakon itdpdaddyn asuinhuo-
neissa on lautalattiat, seindt ja yldpohja ovat puura-
kenteiset.

Vesikattoa kantavat ruotsalaistyyppiset kattotuolit,
jotka on tuettu ulkoseindmuurien ja ldhelld ulko-
seinid vélipohjapalkkeihin tuettujen jalusparrujen
varaan. Katteena on harvalaudoituksen péélle tehty
saumattu peltikatto.

Puurakenteiset ikkunat ovat limpimissd huonetilois-
sa kaksinkertaiset ja tyypiltddn sisddn-ulosaukeavat,
ullakon ldnsipdddyssd yksinkertaiset. Ikkunat ovat
yleensd kolmipuitteisia T-karmi-ikkunoita, joiden
alapuitteet ovat kolmiruutuiset ja yldpuitteet kaksi-
ruutuiset. Ullakonikkunat ovat kaariotsaisia ja kaksi-
puitteisia, kussakin puitteessa nelja ruutua.
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Piirustus leivintupa-, pesutupa- ja saunarakennusta varten vuodelta 1904. Piirustuk-
seen on punaisella varilld lisdtty 1920-luvulla tehty laajennus, johon sijoitettiin varikon
konttori. Lisdksi piirustuksessa on muutoksia vuodelta 1951, jolloin mm. entinen leipo-
mo muutettiin ruokasaliksi. KA
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Alkuperdiset ulko-ovet ovat olleet puukehyksisia,
kaksinkertaisia peiliovia. Ovien padlla on kaksiruu-
tinen ikkuna. My6hemmin ovilehtid on paneloitu tai
uusittu paneloiduiksi puuoviksi. Sisdovet ovat puu-
rakenteisia, yleensi peiliovia.

Tulisijoja rakennuksessa oli alunperin leipomon
leivinuuni, kaksiosainen pata pesutuvassa, saunan
kiuas ja pata sekd ponttduuneja huoneiden limmit-
tdmiseen. 1920-luvun laajennuksen huoneet varus-
tettiin ponttéuuneilla. Ullakon asuntoa ldmmitettiin
keittion hellan avulla.

Arkkitehtuurin luonnehdinta

1900-luvun alussa tehty rappaamaton tiilirakennus
kuuluu rautatieympdristéjen talousrakennuksiin,
jotka toteutettiin yleensé tyyppipiirustusten muun-
nelmina. Arkkitehtuuriltaan muutoin vihéaeleisessé
hyotyrakennuksessa on uusrenessanssikaudelta pe-
riytyvid yksityiskohtia, kuten julkisivujen hammas-
listat, rdystdiden konsolit ja katon yldpuolelle nouse-
vat porrastetut paadyt.

Vuonna 1926 tehdyn laajennuksen julkisivut noudat-
tavat alkuperdisen rakennuksen arkkitehtuuria yksi-
tyiskohtia myéten.

Rakennuksen paaty ja leikkauspiirustus vuodelta 1904.
KA
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Ylinna rakennus lannest3, alla koillisesta nahtyna.
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Pesutupa-leipo-
morakennus on
osa tiilirakennus-
ten ryhmaia, johon
kuuluvat myos
veturitalli (kuvas-
sa vas.) ja paja.
Alla vasemmalla
pesutupa-leipo-
mon etelasivu,
oikealla pohjois-
sivu.

Peruskorjaus- ja muutosvaiheet

"Lisdrakennettu 1926” (merkintd alkup. piirustuk-
sessa). Rakennusta jatkettiin ldnsipdastddn kahdella
huoneella, jotka toimivat varikon konttorina.
"Muutos 29.7.-51” (merkitd alkup. piirustuksessa).
Leipomon paikalle sijoitettiin konepajan ruokala,
pesutuvan toinen huone muutettiin lepohuoneeksi ja
saunatilat korjattiin.

Kayttohistoria

Savon radan valmistuessa téille paikalle tehtiin hir-
sinen pesutupa-leipomo- ja saunarakennus, joka oli
kooltaan 8 x 6 metrid. Se purettiin tiilirakennuksen
tieltd pois.

Kiviseen vuonna 1904 valmistuneeseen rakennuk-
seen tehtiin pesutupa, leipomo ja sauna. Tilat olivat
yhteisesti kéytettdvissd VR:n ty6ldisilld. Rakennuk-
sessa oli my0s pieni vahtimestarin asuinhuoneisto
ullakon itdpaadyssa. (VR 1912, 552)

Vuonna 1926 rakennusta laajennettiin kahdella huo-
neella. Ne tulivat varikkokonttorin kiyttoon. Samalla
leipomon tilat muutettiin konepajan ruokalaksi.
1920- ja 1940- luvun asemapiirroksissa rakennus on
merkitty saunaksi.
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Nykytila: identiteetti ja sdilyneisyys

Rakennuksen 1920-luvun muutoksessa saama julki-
sivujen asu materiaaleineen ja yksityiskohtineen on
sdilynyt hyvin. Julkisivuissa ei ole tehty mitd&n mer-
kittdvid muutoksia.

Huonejako on péddasiassa alkuperdinen (1920-luvun
muutosten mukainen). Rakennuksen ikkunat ja sisé-
ovet ovat alkuperdisid tai niiden kaltaisiksi uusittuja.
Osa ulko-ovista on ndhtévisti alkuperdiisii.
Rakennuksessa on sdilynyt muutamia pénttouuneja
ja pesutuvan pata, jotka ilmeisesti ovat 1920-luvulta
ja 1940-50-luvuilta.

Entinen leipomo-pesula muodostaa yhdesséd veturi-
tallin ja pajan kanssa ratapiha-alueelle oman leiman-
sa antavan punatiilisten rakennusten ryhmaén.
Rakennus on vuosikausia ollut tyhjillian, vailla
huoltoa ja lammitystd. Julkisivuissa ja sisétiloissa on
ndistd syistd huomattavia vaurioita.

Arkistotiedot

KA, Ratahallintokeskus, rautatierakennusten piirus-
tusarkisto

MMA, Rautatiehallituksen Pieksdmé&en ratapiirin ar-
kisto, rakennuskortit (1953-1986)

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys

Alunperin leipomona, myohemmin ruokalana toiminut tila
nykyasussaan. Rakennuksen ikkunat ja sisdovet ovat yleensa
alkuperaisia eli 1900-luvun alusta ja 1920-luvulta. Keraamiset
laatat lattianpaallysteena saattavat olla leipomon ajalta..
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Pesutupa-leipomorakennuksen julki-
sivuissa on muita alueen punatiilisia ra-
kennuksia monipuolisempaa detaljointia,
kuten porrastetut tiilipaadyt. Julkisivut
ovat siilyneet alkuperéising (1900-1 alku,
1920-luku), mutta vesikaton vuodot ovat
paikoin vaurioittaneet tiilimuurauksia.
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Rakennuksen itdpaadyn ullakkohuone, jossa rikkoutuneet ikku- Ullakkohuoneen alla olevissa entisissa saunan tiloissa  Ullakkoa rakennuksen lansipaadyssa.
nat ja vesikaton vuodot ovat aiheuttaneet pahoja vaurioita. on vilikatto romahtanut.
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K VETURITALLI

Kaytetyt rakennustunnukset

VR:n tunnukset:30/52, 1484
VTJ-PRT: 1021364761

Kiinteistén nykyinen omistaja
VR-Yhtymi Oy

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

1889

Tallin kuusi ensimmdistéd veturisijaa eli pilttuuta ja
yksi vesitorni olivat todennékdéisesti valmiina, kun
rata vuonna 1889 avattiin liikenteelle. Kuopion vetu-
ritallia koskevaa suunnitelmaa ei ole 16ydetty, mutta
mahdollisesti toteutuksessa sovellettiin signeeraa-
matonta ja pdivddmatontd veturitallien tyyppipii-
rustusta, joka koski Oulun, Savon ja Karjalan ratojen
veturitalleja.

1900

Vuonna 1900 rakennettiin kuusi lisdpilttuuta ja toi-
nen vesitorni.
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Veturitalli lannesta nah-
tyna. Etualalla vuonna
1932 laajennettujen
pilltuiden ulkoseinas,
taustalla toinen vesitor-
neista.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys
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Veturitallin pdivadmaton ja signeeraamaton tyyppipiirustus, jota ilmeisesti sovellettiin
Oulun, Karjalan ja Savon rataosuuksia 1880-luvulla rakennettaessa. Kuopion veturitalliin
rakennettiin aluksi kuusi pilttuuta ja yksi vesitorni. KA

Ylemmassa kuvassa veturitalli vesi-
torneineen ja pesula-leipomoraken-
nus idasta nahtyna.

Oikealla veturitallin koillisosaa pilt-
tuiden 11-15 kohdalla.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys
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1908 Kuopion veturitallin pohjapiirustus, jossa erottuu vérillisena vuonna 1908 tehty laajen-

Bruno Granholm, veturitallin laajentamisen tyyppi- nus. Aiemmat, vuosien 1889 ja 1900 osat on esitetty toteutuneessa muodossaan. VRA

piirustus, kesidkuu 1901 "Kuopio 1907; 3 spiltor + vér-

meledn, édfven i en del? af gamla stallet + dngspoln. Osa veturitallin takapuolen julkisi-

45000..7” Tallia laajennettiin 1908 ilmeisesti timéin vua kahdeksankulmaisine vesitor-
periaatepiirustuksen mukaan. n neineen. Tallin arkkitehtuurille ovat
Piirustus "Veturitalli”, T 1900, 11 1908; 15 pilttuuta, 2 < tyypillisia laajat kattopinnat piip-
vesitornia esittdd Kuopion veturitallia 1908 toteutu- i T 1 puineen ja palo-osastojen kohdalla
neessa muodossaarn. - . e T lml % m 0|E\./II:1€ koﬂrotul'<'5|'neen. KattF)Jen )
= . 0 B x| harjoilla nakyvat ikkunat poistettiin
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Veturitallin leikkauspiirustuksia em. tyyppipiirustuksesta. Kuopion veturitallin kolme vaihetta 1880-luvulta vuoteen 1908
rakennettiin tdman tyyppipiirustuksen mukaan. Kuvissa ndkyvat samaan palo-osastoon kuuluvien pilttuiden viliseinien
suuret kaariaukot. Keskimmaisessa aukossa on lammitysuuni, jonka piippu sijoitettiin valiseindmuuriin. Sisdantulopaas-
sa nakyy peltinen torvi, jolla veturin savu johdettiin ulos, kun veturia lammitettiin pilttuussa. Lattiatason alapuolelle on
piirretty huoltomonttu. KA

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys
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Kuopion veturitallin pohjapiirustus vuodelta 1932. Piirustukseen on tehty pienid muutoksia
vuosina 1956 ja 1963-64. VRA

Kuopion veturitallin
muutospiirustus vuodel-
ta 1926. Laajennusosat
nakyvat punaisella.
Piirustuksesta poiketen
kolmatta, vasemmalla
olevaa vesitornia ei talliin
ollut rakennettu. VRA

92 Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Qy

Lemmmey, BB

Kahden pilttuun jatkamista esittava leikkauspiirustus vuodelta 1926. Pilttuiden takaosaa
korotettiin samalla niin, ettad veturit voitiin ajaa pilttuuseen myods etuperin. Veturien sa-
vunpoistoon tarkoitettu piippu on seka tallin etu- ettd takaosassa. VRA
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1926

Piirt. K.F.Andersson, esimiehen allekirj. Bruno Gran-
holm, 9.2.1926. Kahden pilttuun jatkaminen ja katon
korotus silld osin.

1932

Thure Hellstrom, 18.1.1932. Kolmen pilttuun jatka-
minen ja katon korotus rakennuksen ldnsisivulla.
(Samassa piirustuksessa lisdksi muutoksia vuosilta
1954, 1956 ja 1963.)

1954

Piirt. A.P, hyv. J. Ungern, 25.8.1954; rakennuksen ete-
ldkulmalla kahta pilttuuta lyhennettiin ratapihan laa-
jennuksen takia siirtimaélld ulkoseinia sisddnpéin.

Vuonna 1954 tallin kaakkoiskul-
malla jouduttiin kahta pilttuuta
lyhentamaan, jotta ratapihalle
saatiin sijoitettua tallin vierelta
kulkeva lisdraide. VRA

Alla valokuvassa tama veturitallin
kulma

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys
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Veturitallin rakentamisvaiheet kaaviona

+ 1889 ensimmdinen rakennusvaihe (pilttuut 10-
15)

+ 1900 toinen rakennusvaihe (pilttuut 4-9)

+ 1908 kolmas rakennusvaihe (pilttuut 1-3)

« 1915 kddntdpoydan laajennus

+ 1926 pilttuiden 10 ja 11 jatkaminen sekd kdanto-
poéyddn uusiminen ja jatkaminen

« 1932 pilttuiden 6, 7 ja 8 jatkaminen

« 1954 laajennus (veturimest. toimisto) ja muutos
pilttuiden 1 ja 2 takaosiin

«  2000-luku tuulikaappi pilttuun 9 taakse

Kaaviossa on esitetty my0s pilttuiden numerointi,
joka ilmeisesti on ollut kidytossa siitd lidhtien, kun
kaikki pilttuut oli rakennettu. Alunperin pilttuut oli
merKkitty kirjaimin alkaen ensimmaéisen rakennusvai-
heen ididnpuoleisesta pilttuusta eli pilttuusta 15.

94 Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy
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Rakennustapa ja tekniikka

Rakennuksen perustukset ja kivijalka on tehty loh-
kotuista kiviharkoista. Massiivisten, punatiilisti : &l ' KUoPAN  ERIKOIPIARSS
muurattujen ulkoseinien paksuus on vuodelta 1926 j | o
olevan leikkauspiirustuksen perusteella yleensd
600 mm. Ulkoseindt on muurattu ristilimitykseen,
saumat ovat tasasaumoja. Rakennusta laajennet-
taessa seinissd on kéytetty samaa muuraustapaa ja
rakennepaksuutta. Ikkuna- ja oviaukot on muurat-
tu tiilestd kdyttden vanhemmissa osissa kaarevia ja
myohemmissd 1920- ja 1930-lukujen osissa suoria,
ratakiskoilla tuettuja holveja. Rakennuksen julkisivut
ovat puhtaaksimuuratut, sisdpuolelta seinit olivat
yleensd maalatut kalkkimaalilla valkoisiksi.

Tilojen lattiat on tehty maanvaraisina. Kiskojen pe- 15- F-'iIRUSTUS- ol st , i a; | =i} j.';.'_; ‘.” y= o et
rustukset ja veturien huoltomonttujen rakenteet teh- - RS K3 PR

tiin luonnonkivestd ja lattiapinnat ladottiin tiilesté.

Mydhemmin lattioihin on valettu yleensd betonipin- Kuopion veturitallin laajentamista vuonna 1926 koskeva piirustus, joka esittaa tarkasti mm. vesikaton ja lattian raken-

ta. teet. Vesikatto tehtiin kaksinkertaisena siten, ettd myos alemman, kaksinkertaisen lautakerroksen valissa ja paalla oli
Yldpohjaa kantavat pilttuiden poikittaissuuntaan  asfalttihuopa. Alemman kerroksen ja varsinaisen vesikaton vili tuulettui katon harjalla olevaan kanaaliin. Vesikaton
asetetut terdksiset I-palkit. Ndiden pééllad olivat pi-  paakannattajina pilttuun poikkisuunnassa olivat terdksiset I-palkit. VRA

tuussuuntaiset 6” korkeat vasat 700 mm vilein.

Vasojen péélle on tehty kolminkertainen vesikatto-

rakenne, joka on esitetty vuodelta 1926 olevassa ra-

kennepiirustuksessa. Rakenteessa on kolme lauta- ja

asfalttihuopakerrosta. Pdédllimmaéisen kerroksen alla

on 75 mm korokkeet tuuletusrakoa varten. Tuuletus-

vili oli yhteydessé katon harjalla kulkevaan hormi-

koteloon. Alkuvaiheessa katteena ollut asfalttihuopa

on myohemmin korvattu saumatulla peltikatolla.
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Vilipohjarakenteet torneissa tehtiin ratakiskojen va-
raan muurattuina kappaholveina. Rautalevyista nii-
tattuja vesisdiliGitd tukevat alapuolelta I-palkit.
Tallirakennuksen péédyissé, takasivulla ja torneissa
olevat ikkunat ovat puurakenteisia, kaksinkertaisia ja
tyypiltddn sisdédn-ulosaukeavia.

Veturisijojen pariovet olivat vanhimmassa 1880
valmistuneessa osassa ikkunattomia, takorauta-
heloituksin tuettuja puuovia. Oviin lisittiin ikkunat
my6hemmin. Tallin 1900-luvun alussa tehtyjen laa-
jennusosien ovet olivat rakenteeltaan samantapaisia,
mutta niihin tehtiin jo alunperin ikkunat.

Muut alkuperdiset ulko-ovet ovat olleet puukehyk-
sisid, kaksinkertaisia peiliovia tai paneloituja puu-
kehysovia. My6hemmin ovilehtid on paneloitu ja
levytetty tai uusittu paneloiduiksi puuoviksi. Vanhat
sisdovet olivat puurakenteisia peiliovia, lisiksi ra-
kennuksessa oli rautaisia palo-ovia, jotka erottivat
pilttuulohkot toisistaan.

Veturitallia limmitettiin joka toiseen tai kolmanteen
pilttuuseen muuratuilla pystyuuneilla. Lisdksi ve-
sitorneissa oli puulla ldmmitettdvit uunit vesisdi-
libiden sulana pitdmistd varten. MyShemmin koko
rakennukseen asennettiin vesikiertoinen keskuslam-
mitys.

96 Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy

Kaariholviaukkoinen kantava tiiliseina pilttui-
den no 10 ja 11 valilla. Vuonna 1926 tehty
laajennus nakyy pilttuiden takaosassa. Katon
korotusta varten viliseinan paille muurattiin
talloin tiilipilarit, joiden varaan tulivat kattoa
kannattavat terdksiset I-palkit.

Alla veturitallia kdant6poydan puolelta.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys



Kaantépoyta

Veturitallin toimintoihin olennaisesti kuuluva kian-
topOyta tehtiin ilmeisesti oman tyyppipiirustuksensa
mukaan ja se valmistui 1889 mennessi kuten veturi-
tallikin. Kdantopoydén avulla voitiin talliin tuleva ve-
turi kddntdd haluttuun suuntaan ja ohjata peri edellé
omaan pilttuuseensa. Kidntopoydilld kddnnettiin
tarvittaessa myos vaunuja.
Kéddntopoytasyvennyksen ympérysmuuri tehtiin
kiviharkoista. Syvennyksen keskelld oli napatappi,
jonka ympari puu- ja terdsrakenteinen poyta voitiin
kdantdd sen ja sillan pdissd olevien juoksupyorien
varassa. Pyorit juoksivat syvennyksen pohjalle tai-
vutetun rautakiskon pédélld. Muutoin syvennyksen
pohjalle tehtiin mukulakiveys, liséksi syvennys vie-
mérditiin sade- ja sulamisvesien poistamiseksi. Al-
kuperdisen poydéin pituus oli noin 12,4 metrid ja se
oli kisikdyttoinen.

Kun 1915 vanha kéddnt6poytd poistettiin huonokun-
toisena, tilalle tuotiin Pieksdmadeltd vihin kiytetty
poytd. Samalla kddntopdytdd jatkettiin veturien pi-
tuuden kasvun takia. Samasta syystd myds ympérys-
muureja piti siirtdd 40 cm ulommaksi. Uusitun kdan-
topoydén pituus oli 13,2 m. Montun pohjalle tuli nyt
betonivalu. Samalla montun viemérdinti uusittiin.
1926 kaidntopoyta uusittiin kokonaan niin, ettd sen
pituudeksi tuli 20 m. Samalla perustukset uusittiin ja
vahvistettiin. Kdantopoydéstd tehtiin ilmeisesti vii-
meistddn tissd vaiheessa sihkokayttoinen.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy 97



Neawoasinerre,

™

Levnersnnsinmuge

I FJW f |

save —‘tr

Vorra —| Lesvasis C-B

Vesitornin lammitykseen kaytetty Pilttuun no 9 yhteydessa olevan vesi-

ponttouuni tornin sisatilaa. Alkuperaiset sisdovet
olivat paneloituja puuovia.

Veturitallin laajennuspiirustus vuodelta 1932, leikkaus ja
tallin takaosan julkisivu. VRA

Vedenotto

Vesi veturitallin vesitorneihin johdettiin aluksi jir-
vestd Maljalahden rannalle rakennetun pumppuhuo-
neen ja ratapihalle johtavan putken avulla. Pumppua
kiytti hoyrykone. 1915 alkaen vesi saatiin viereiselle
kadulle rakennetusta kaupungin vesijohdosta.

Veturipilttuun no 1 huoltomonttu - vertaa ylla oleva Kuva vesitornin ylaosasta: tukevat |-palkit kannattavat

piirustus.

teraslevyista niittaamalla koottua sailiota.
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Arkkitehtuurin luonnehdinta

Kuopion veturitalli on perustuu tyypiltidin ja ark-
kitehtuuriltaan Oulun, Savon ja Karjalan radoilla
1800-luvun lopulla kiytettyyn, kddntopdydan ym-
pdrille séteittédin sijoittuvaan veturitallityyppiin. Ve-
turisijoja eli pilttuita rakennettiin aluksi kuusi ja niille
yksi tallirakennuksen takaosaan sijoitettu vesitorni.
Tallia laajennettiin vuosina 1900 ja 1908 siten, ettd se
kasitti 15 pilttuuta ja kaksi vesitornia. Vuosina 1926 ja
1932 muutamia pilttuita jatkettiin takaosistaan vas-
taamaan kiyttdon tulleita suurempia vetureita.
Rautateiden tiilirakennusten arkkitehtuurin 1dht6-
kohtana on pitkilti jo 1860-luvulla arkkitehti C.A.
Edelfeltin luoma rautatierakennusten tyyli, jota ve-
turitallin tapaisissa rakennuksissa sovelsivat VR:n
insindorit vuosikymmenten ajan.

Veturitallissa on epdsymmetriset harjakatot. Kianto-
poOydin eli sisdénajon puolella ulkoseinidt nousevat

korkeammalle kuin takaseinill4, silld alkuaikoina Veturitallin julkisivujen koristelu on niukempaa
hoyryveturit ajettiin pilttuisiin takaperin siten, etté kuin esimerkiksi pesutupa-leipomo-rakennuk-
matalampi tenderi tuli tallin takaosaan ja itse veturi sessa. Oikealla keskelld nakyy tallin paadyn
korkeine piippuineen jii etuosaan. 1926 ja 1932 jat- tyypillinen epasymmetrinen kattomuoto.
kettuihin ja korotettuihin pilttuisiin voitiin veturi ajaa Oikealla pillttuiden 1 ja 2 alkuperiisina sailyn-
my0s etuperin. eet tiiliholvatut oviaukot. Pilttuun 1 pariovi on
Tyypillisid Kuopion veturitallin hahmolle ovat ta- alkuperdinen tai sen kaltaiseksi uusittu.

kaosan ulkokehille sijoitetut kaksi kahdeksankul-
maista vesitornia.

Veturitallien kaltaisissa VR:n hy6tyrakennuksissa
oli vakiintuneena tapana kiyttdd puhtaaksimuu-
rattuja, melko niukasti koristeltuja punatiiliseinia.

47 Hellstrom 1912, 341-342.
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Vanhimmissa osissa on porrastetut tiilestd muuratut
riystdét. Tallin péadtykolmioissa on vaatimattomat
koristeupotukset. Vesitorneissa on saman tyyppisié
koristeaiheita.

1800-luvun puolella ja 1900-luvun alussa tehdyis-
sd osissa ovi- ja ikkuna-aukot olivat kaaripdatteiset.
Myo6hemmissd laajennuksissa ja muutoksissa au-
koissa on kiytetty suoria tiiliholveja ja 1900-luvun
jalkipuoliskolla my®&s betoni- tai terdspalkkeja.
Vuosina 1926 ja 1932 tehdyt tallipilttuiden jatkamiset
nikyvit sekd julkisivuissa ettd vesikatolla. Kattoja
korotettiin jatkettujen pilttuiden kohdalla ja uudet
katot tulivat aiempaa loivempaan kaltevuuskulmaan.
Vanhimpien osien ikkunat ovat pieniruutuisia kaa-
riotsaisia ristikarmi-ikkunoita. 1920- ja 1930-luvulla
laajennetuissa osissa on paikoin suuret, suorakaiteen
muotoiset, karmeilla kuuteen osaan jaetut ruutuik-
kunat.

Tallipilttuiden suuret ovet olivat aluksi ikkunattomia.
1900-luvun alusta ldhtien oviin asennettiin ikkunat
luonnonvalon saamiseksi pilttuisiin.

Kauempaa katsoen vaikuttava osa veturitallia ovat
kattopinnat. Etenkin matalamman takaosan katot ja
kaksi vesitornia néikyvit alueella eri suunnista. Sau-
matulla pellilld katetuilla katoilla oli hdyryveturien
aikaan monenlaisia piippuja: veturisijojen kohdalla
poistopiiput veturien savulle, limmitysuunien piip-
puja ja ilmavaihtopiippuja. Paloturvallisuuden takia
tehtyjen umpinaisten viliseinien kohdalla on vesi-
katolla korotetut, harjapéditteiset osat. Katon harjalla
kulkee korotettu osa kattorakenteen tuuletusta var-
ten.
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Segmentin muotoisissa, pilttuun takaosaan levene-
vissd sisdtiloissa huomiota heréttavét korkeat har-
jakatot ja pilttuiden viliseinien kaariholvatut aukot.
Alunperin pilttuiden tiiliseindt olivat kalkkimaala-
tut valkoisiksi. Eri vaiheiden muutoksissa joihinkin
pilttuisiin on tehty véliseinilld koppeja, rakennettu
vilipohjia tai kattoja madallettu ja aukkoja suljettu.
Kédyton veturitalleina péitettyd pilttuut ovat olleet
erilaisissa tydtila- ja varastokdytoissa.

Pilttuun 11 periosaa,
jossa alaosaltaan nakyy
toinen kahdeksankulmai-
sista vesitorneista.
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Peruskorjaus- ja muutosvaiheet

Veturitallissa tehtyjd korjauksia (tiedot korjauskor-
teista)

1901 tehtiin koko tallin sisdmaalaus (katto, seiniit,
ikkunat ja ovet). "Vanhan puolen” tallin oviin tehtiin
ikkunat ja kivikynnykset (pilttuut a-f eli 12-15). "Vesi-
sisteerit” (vesisdildt) g ja p maalattiin ulkoa ja sisaltd
kolmeen kertaan.

1903 katettiin vanhemman osan katto (pilttuut a-f)
rautapellilla.

1905 maalattiin koko tallin katto kolmeen kertaan ja
ovet ulkoapdin kahteen kertaan.

1906 rakennettiin tallin kupeelle tuhkasailio.

1907 rakennettiin konetallin sisdlle ruiskuhuone.
Aloitettiin pilttuiden m, n ja o kaivutyét (eli pilttuut
1-3).

1908 muurattiin lisdpilttuut m, n ja o (eli 1-3) val-
miiksi ja maalattiin yhteen kertaan sisélta.

1909 rakennettiin kylpyhuone veturimiesten kéytet-
tdviksi. "Katolle muurattiin fronttu, johon sovitettiin
vesiottosnaabeli” (putki venttiileineen veden laske-
miseksi veturiin).

1910 lattia pilttuussa n (eli 2) syvennettiin 100 mm ja
vaihdettiin 30 kg ratakiskot, ”jotta veturit silld pilt-
tuussa vaakitaan tasapainoiseksi.”

1911 veturitallin vesikatto tervattiin Kruunu-tervalla
yhteen kertaan.

1912 veturitallin vesikatto tervattiin Lubeka-tervalla
yhteen kertaan.

1915 vaunuldmmitysjohto pidennettiin ja sijoitettiin
patsaaseen(?).

Veturitallin vanhinta osaa
koilliskulmalla. Pilttui-
den ovia on vetureiden
koon kasvamisen my6ta
jouduttu suurentamaan ja
korvaamaan alkuperéiset
tiiliholvikaaret joko kaare-
villa tai suorilla betonira-
kenteilla.

Pilttuussa 15 on nykyisin
veturitallin [Ammonjako-
huone. Oikeanpuoleisessa
kuvassa pilttuu 5, jossa
koraa tilaa on jaettu vali-
pohijalla.
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1916 veturitallin katolta poistettiin kattoikkunat jo-
kaisen pilttuun kohdalta.

1920 tallin katto tervattiin kokonaan Bannin tervalla.
1925 sdhkojohdot uusittiin koko tallissa.

1926 Veturitallin kahden vesitornin viliset kaksi pilt-
tuuta jatkettiin suurempia vetureita varten. Kaikki
limpojohdot, vesi- ja viemérijohdot uusittiin (huom.
alueen rakennukset oli liitetty kaupungin vesijohto-
verkkoon 1915).

1932 jatkettiin kolme talliosastoa (pilttuut h-j eli 6-8).
1937 liséttiin miesten ja naisten pesuhuoneet ja wc:t
pilttuuseen h eli 8.

1940 veturitalliin rakennettiin suihkuhuoneet mie-
hille ja naisille (pilttuu h eli 8). "Pommituksessa sér-
kyi tallista kahden veturisijan perdpuolet seki seindt.
Sodan loputtua korjattiin talli ja suihkuhuoneet, 1941
talvella luovutettiin kdytt6on.”

Ilmeisesti kyse on 5.3.1940 tapahtuneesta pommi-
tuksesta, jossa muutamia pommeja putosi ratapihal-
le ja alueella olevien rakennusten 14helle. 48

1949 veturisija no 15 luovutettiin konepajan kayttoon.
1954 moottorivaunuosastoon pilttuussa 11 asennet-
tiin koneellinen tuuletus.

1962 talliin tehtiin uudet ovet, oviaukkoja suurennet-
tiin ja peltikatto uusittiin.

1963 wce-tilojen uusiminen pilttuussa 8.

1975 veturitalli liitettiin kaukolampd66n. Samalla ra-
kennettiin kaukolimmon ilmajohto vanhan lamp6-
keskuksen ja veturitallin vilille. Limpokeskuksena

48 (http:/www.pohjois-savonmuisti.fi/talvisodan-pommituk-
set-kuopiossa/ viitattu 16.3.2018)
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toimi pieni siirrettdva keskus ldhelld konepajaa.

1978 tehtiin korjaustoitd eri osissa veturitallia, mm.
kattojen limmdéneritystd, uusia véliseinié ja sisétilo-
jen kunnostusta. Kattojen eristys tehtiin sisdpuolelta
pain.

1979 korjattiin ikkunat, vesikatto ja vesijohto.

2005 pilttuuseen no 5 tehtiin varastoparvi ja sosiaa-
litilat.

2010 veturitallissa oli kevéaélld 2010 tulipalo. Pilttuut
10 ja 11 paloivat yldpohjastaan pahoin, pilttuu 9 kér-
si savu- ja sammutusvesivaurioita. Talleissa 10 ja 11
jouduttiin uusimaan seka katon teraspalkit, ettd puu-
rakenteet.

2016 veturitallin peltikatot uusittiin.

Ylakuvassa 2000-luvun puolella
tehty lautaseindinen tuulikaappi
toisen vesitornin kupeella.

Oikealla veturitallin takaosaa,
jossa vaaleampana ja ikkunaltaan
erilaisena erottuu vuonna 1954
veturimestarin toimistoa varten
tehty laajennusosa.
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Kayttohistoria

Veturitallit tehtiin alunperin hdyryveturien sdilytys-
td, ajoon valmistelua ja piivittdin tarvitsemaa huol-
toa varten. Etenkin kylmind vuodenaikoina veturit
piti pidemmiksi seisonta-ajoiksi tuoda ldmpiméaén
talliin. Liikenteessd oleville vetureille tarkoitettujen
pilttuiden lisdksi yksi pilttuu varattiin 1949 alkaen
konepajan kdyttoon.

Dieselveturien tultua kdyttoon osa pilttuista muutet-
tiin niiden séilytykseen ja huoltoon soveltuviksi.
Milloin hoyryveturien aika paéttyi?

Kun veturitalli 1975 liitettiin aluelimp&on, pilttuu 15
muutettiin tekniseksi tilaksi (Iimmonvaihdin yms).
Viime vuosikymmenien aikana rakennuksen kéytto
veturien sdilytykseen on véhitellen loppunut. Vain
pari pilttuuta on nykyisin rautateiden kiytossd, muut
on vuokrattu erilaisille toimijoille verstas- ja varas-
totiloiksi.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys

Ikkunoiden ja ovien
muutokset kuvastavat
osaltaan tilojen kaytto-
tarkoituksen muutoksia.
Takasivulla on suuren
ikkunan alaosajossain
vaiheessa tehty pario-
veksi.

Pilttuu 7 on nykyisin
huoltokaluston kaytéssa.

Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy
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Nykytila: identiteetti ja sdilyneisyys

Veturitallin ulkoinen hahmo on péépiirteissddn séi-
lynyt 1900-luvun alusta 1930-luvulle tehtyjen muu-
tosten mukaisessa asussa. Veturipilttuiden ovia seké
tallirakennuksen muita ovia ja ikkunoita on jonkin
verran muutettu eri vaiheissa. Pddosa ikkunoista on
kuitenkin vanhassa asussaan.

Pilttuiden 1 ja 2 kaariotsaiset ovet alkuperdisessd
(1908) korkeudessaan, muuta muita on todennikéi-
sesti korotettu myShemmin ja samalla uusittu oviau-
kon holvi joko kaarevaksi tai suoraksi betonipalkiksi.
Samalla rdystddn rakenne on useimmissa kohdissa
uusittu betoniseksi. Muutama ovi on korvattu ik-
kunaseinilld, jossa on vain kiyntiovi. Joitakin ovia
on madallettu ja yldosa peitetty metalli- tai vaneri-
levyilla.

Muiden ikkuna- ja oviaukkojen muoto on yleensd
sdilynyt lukuunottamatta muutamia rakennuksen
takasivun ikkunoita (katso kuvat). Lisdksi takasivulle
on puhkaistu joitakin uusia, suorakaiteen muotoisia
oviaukkoja.

Tallin sisétiloissa muutamat pilttuut ovat sédilyneet
muodoltaan vanhassa asussaan. Téllaisia ovat aina-
kin pilttuut 7, 10 ja 11. Osassa pilttuita ovat vanha lat-
tiapinta, ratakiskot ja huoltomontut vield olemassa,
mutta monttuja on peitetty terdslevyilli. Muutamiin
pilttuisiin on tehty uusia viliseinié ja vilipohjaraken-
teita.

Puhtaaksi muuratut punatiilijulkisivut ovat pddosin
rakentamisaikansa asussa. 1940-luvulta 1dhtien on
tehty joitakin aiempaan tyyliin sopimattomia auk-
komuutoksia. 1954 takasivulle tehty veturimestarin
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Rakennuksen takapuolen julkisivut
ovat paaosin 1930-luvun muutoksissa
saamassaan asussa. Joitakin aukko-
muutoksia on tehty, mutta yleisil-
meeltdan julkisivut ovat yhtenaiset.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys



toimistohuone ja toisen tornin kylkeen viime vuosien
aikana tehty pieni puujulkisivuinen tuulikaappi erot-
tuvat julkisivuissa poikkeavina lisdyksiné.

Vesikatot ovat siini muodossa, jonka ne saivat
1920-1930-lukujen laajennuksissa. Katoille ovat
luonteenomaisia pdddyissd ja palokatkojen kohdalla
olevat korotukset ja harjan tuuletuskanava. Katoilla
on sdilynyt pddosa ldmmitysuunien tiilisistd savupii-
puista ja yksi hoyryveturin savunpoistoon aikoinaan
kéytetty peltinen savutorvi pilttuun no 1 katolla.
Veturitalli muodostaa yhdessd pajarakennuksen ja
entisen pesula-leipomon kanssa ratapiha-alueelle
oman leimansa antavan punatiilisten rakennusten
ryhman.

Arkistotiedot

KA, Ratahallintokeskus, rautatierakennusten piirus-
tusarkisto

MMA, Rautatiehallituksen Pieksdmaden ratapiirin ar-
kisto, rakennuskortit (1953-1986)

VRA, piirustusarkisto
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Vuosikymmenia kayttamatta ollut
kaantopoyta on rapistunut ja sen
monttu on tayttymassa hiekalla
ja roskalla. Montun luonnonkivi-
nen reunamuuri on on alkuperii-
nen eli vuodelta 1926.

Pilttuun 1 ovi on parhaiten
sailynyt alkuperaisessa asussaan.
Muissa pilttuissa on tiiliholveja
korvattu betonikaarilla tai suo-
rilla betonipalkeilla. Muutamien
pilttuiden kohdalla myds raystas
on uusittu betonirakenteiseksi
(alempi kuva).
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L PAJA

Kaytetyt rakennustunnukset

VR:n tunnukset: 33/55, 987
VTJ-PRT: 1021364783

Kiinteistén nykyinen omistaja
VR-Yhtymi Oy
Rakennuksen muita nimityksia

Paja, valimo ja puuseppédosasto; Paja, valimo ja
muuntajahuone; Koekéytto, paja ja muuntajahuone

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

1901 "rakennettiin uusi pajarakennus" (vuosiluku
korjausluetteloissa), Bruno Granholm, huhtikuu 1901
("Ritning till smedja i Kuopio”, KA).

Téssé piirustuksessa rakennus on huomattavasti ny-
kyistd lyhyempi ja sen itdpddssd on pieni tiiliseindi-
nen huone, joka ilmeisesti oli tarkoitettu valimoksi.
1902 ”Purettiin maata myoten, sen tautta ettd insindori
Malmin piirustukset olivat, erehdyksesta tulleet niin
pienet, ettd ei valu-uuni mahtunut valuhuoneeseen.”
Téssd vaiheessa pajaan liséttiin 2 kaksois- ja 4 yksin-
kertaista ahjoa. Lisédksi sinne hankittiin hdyryvasara,
jonne hoyry johdettiin vieressd olevasta konepajan
kattilahuoneesta.*’

49 Pohjanpalo 1916, 550; luettelo Kone osaston (ja varaston)
rakennusten uudis- ja korjaustoistd, MMA.
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R e ts tox

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys

Pajarakennuksen alkuperdiset suunnitelmat
vuodelta 1901 (julkisivu, pohja ja leikkaus). KA

Jo rakennusvaiheessa havaittiin valimon tila
lilan pieneksi ja sen vuoksi "paja jouduttiin
purkamaan maata myéten". Piirustus oikeal-
la esittdd pajan pohjakaavan toteutuneessa
muodossaan. Pajatila on merkitty a:lla, valimo
b:lla. KA

Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy

107



Rakennustapa ja tekniikka

Rakennuksen perustukset ja kivijalka on tehty loh-
kotuista kiviharkoista. Massiiviset, punatiiliset ul-
koseinidt on muurattu ristiinlimitykselld noin 45 cm
paksuisiksi, saumat ovat tasasaumoja.

Ikkuna- ja oviaukot on tuettu tiilestd muuratuilla
suorilla ja kaarevilla holveilla. Rakennuksen julkisi-
vut ovat puhtaaksimuuratut, sisdpuolelta seinit oli
slammattu.

Pajan ahjojen savuhormit oli sijoitettu ulkoseinien
liseenien kohdalle seinddn upotettuina. Ndin osa sa-
vupiipuista sijoittui katonlappeiden alaosaan.
Pajassa oli alunperin maalattia. My6hemmin lattioi-
hin on ilmeisesti tehty soratiyttn varaan valetut be-
tonilaatat.

Pajassa ei alkuperdispiirustuksen mukaan ollut véa-
likattoa. Kattotuolien péélle on merkitty laudoitettu
ja mahdollisesti eristetty kotelorakenne, jonka tehté-
vind oli ilmeisesti jonkin verran eristid kattoraken-
netta.

Vesikattoa kantavat puiset, vetotangoilla varustetut
kattoristikot, jotka on tuettu ulkoseinimuurien va-
raan. Katteena oli saumattu peltikatto.
Puurakenteiset ikkunat ovat lampimissa huonetilois-
sa kaksinkertaiset ja tyypiltddn sisddn-ulosaukeavat.
Pajaosan suurissa, kaariotsaisissa ikkunoissa on
kaksi pééllekkdin olevaa puitetta, joista alemmassa
on 6 ruutua ja ylemmassi 12.

Ikkunat ovat yleensd kolmipuitteisia T-karmi-ikku-
noita, joiden alapuitteet ovat kolmiruutuiset ja yli-
puitteet kaksiruutuiset. Ullakonikkunat ovat kaa-
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riotsaisia ja kaksipuitteisia, kussakin puitteessa nelja
ruutua.

Alkuperdiset ulko-ovet ovat olleet puukehyksisid, ik-
kunallisia paneeliovia. MyShemmin ovilehtid uusittu.

Arkkitehtuurin luonnehdinta

1900-luvun alussa tehty tiilirakennus kuuluu rau-
tateiden teknisen huollon rakennuksiin, jotka suun-
niteltiin varhaisempien rautatierakennusten tyyp-
pipiirustusten muunnelmina, ja joille on tyypillistd
punatiiliset rappaamattomat julkisivut. Arkkitehtuu-
riltaan muutoin vihieleisessd hyotyrakennuksessa
on uusrenessanssikaudelta periytyvia yksityiskohtia,
kuten julkisivujen voimakkaat hammaslista-aiheet ja
kattotuolien koristeelliset pait raystailla.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys

Ristilimityksella muurattua ulkoseinaa ja luonnoskivipe-
rustusta.



Peruskorjaus- ja muutosvaiheet

1911 valimon uuni no 1 purettiin ja muurattiin entisti
suuremmaksi.

1925 rakennettiin pyorien kengityspaja pajasta tiili-
seindlld erotettuun osaan.

"1931 rakennettiin entisen valimon taakse siipira-
kennus 10x2,4 m, johon tuli muuntajakennot. Vali-
mohuoneeseen asennettiin muuntajakoneistot. Uusi
valimo tehtiin vieressd olevasta pyordin kengitys-
osaston perdpuolesta.”

Piirustus 28.11.1930, SVR, Konstruktiivinen rata-
osasto, piirt. J.V, allekirj. toimiston esimies Thure
Hellstrom.

1948 rakennettiin tyénjohtajalle konttorihuone pajan
nurkkaan.

Muutos 1975, aluevartijan koppi (piirt. B.W.L,,
12.5.1975).

Muutos 1998, sosiaalitilat raepuhaltamolle raken-
nuksen ldnsiosaan (piirustukset 19.2. ja 23.2.1998,
Rakennustoimisto Kuopion Rakennekivi Ky).

Rakennuksen vesikatto uusittiin 2016 (Insinéoritoi-
misto Savolainen Oy/ Tiina Lumberg 11.4.2016). Van-
ha kate ruodelaudoituksineen purettiin. Lahonneita
kattotuolinpditd uusittiin. Ruodelaudoitusta uusit-
taessa parannettiin katteen alustan tuuletusta, katon
harjalle tehtiin tuuletuskanava ja asennettiin aluska-
te. Uusi kate on konesaumattua peltii.

Pajan pohjapiirros vuodelta
1930, jolloin rakennuksen
koilliskulmaan tehtiin muun-
tamon tilat. Piirustuksessa
nakyy myo6s vuonna 1975
tehty muutos, jolla pajati-
lan kulmaan rakennettiin
aluevartijan tydhuone. Pajan,
valimon ja muuntajan tilat
olivat tall6in ilmeisesti viela
vanhassa kaytossaan. KA

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys
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Kayttohistoria

Veturitallin 1dheisyydessé sijainnut paja palveli ensi-
sijaisesti veturien huoltoa ja pienempii korjaustdi-
td. Veturien ja muun kaluston vaatimat suuremmat
korjaukset tehtiin muutamille paikkakunnille sijoite-
tuilla konepajoilla, joista Kuopion konepajalla tehtiin
erityisesti hoyryveturien korjauksia.

Pajan tarkoitus oli mahdollistaa veturien pienempien
vikojen viliton korjaus ja pahiten kuluvien osien tar-
kistus. Pajoissa oli yleensa vain vélttdméttomét tyo-
koneet kuten yksi tai kaksi sorvia, pari porakonetta,
yksi pistoh6yld, tahkoamiskone ja tahko. (Valtion-
rautatie 1912-1937, s. 546)

Pajaan liittyneessd valimossa voitiin ilmeisesti teh-
dé pienid valutéitd kuten laakeriaihioita. Olennainen,
my06s konepajaa palveleva tyo, joka hoidettiin Kuo-
pion pajassa, oli vaununpydrien kengitys eli uusien
renkaiden vaihtaminen pyordnrunkoihin kuluneiden
tilalle.

Pajakédyton loputtua rakennusta kéytettiin varastoti-
loina. Nykyisin tilat ovat vuokrattuina eri toimijoille.
Muuntamo on siirretty jo joskus aiemmin pois raken-
nuksesta. Takaosan muuntajakopit ovat tyhjillddn.
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Pajarakennuksen poh-
japiirros vuodelta 2015.
Entisen pajan tilojen sisalle
on rakennettu sosiaaliti-
loja. Rakennuksen itapaa
(piirustuksessa oikealla) on
vuokrattu ulkopuoliselle.
VRA

Pajan sisatilan nykyisin.
Slammatut tiiliseinat ovat
vanhassa asussaan. Sisa-
katto on laskettu vaaka-
suoraksi. Vasemmalla pajan
sisdlle erillisena "konttina"
tehtyjen sosiaalitilojen
kulma.
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Nykytila: identiteetti ja sdilyneisyys

Rakennuksen 1920-luvun muutoksessa saamat jul-
kisivut asu materiaaleineen ja yksityiskohtineen on
sdilynyt suhteellisen hyvin. Merkittdvimmét muutok-
set ovat joidenkin ikkuna-aukkojen umpeenmuuraus
ja ulko-ovien uusiminen. Parhaiten sdilyneitd ovat
pohjois- ja linsisivut, huomattavimmat muutokset
ovat eteld- ja itdsivuilla. Eteldsivulla ja itdsivuilla on
uusittu ulko-ovia osin rakennuksen tyyliin sopimat-
tomalla tavalla. Rakennuksen ikkunat ovat pddosin
alkuperdisid tai niiden kaltaisiksi uusittuja.
Huonejakoa on jonkin verran jakamalla alkuperdisia
pajan ja valimon tiloja véliseinilld. Alunperin harjalle
saakka ulottuneen sisédkaton tilalle on tehty eristetty
sisdkatto kattotuolien alapaarteen alle.
Rakennuksessa paja- ja valimokdyton aikaan olleet
tulisijat on purettu, mutta pajan kolmen ahjon piiput
ovat tallella - ne nédkyvét vesikatolla talon ldnsipda-
dyssé ja pohjoissivulla.

Pajarakennus muodostaa yhdessé veturitallin ja enti-
sen pesula-leipomon kanssa ratapiha-alueelle oman
leimansa antavan punatiilisten rakennusten ryhmén.

Arkistotiedot

Lansipaadyn alkuperaisena
sailynytta tiiliseinda koristeai-
heineen.

KA, Ratahallintokeskus, rautatierakennusten piirus- . o .

. Pajan eteldseindd, jossa ovien
tusarkisto asua on muutettu. Terdksinen
KKA, rakennuslupapiirustukset liukuovi on viime vuosikym-
MMA, Rautatiehallituksen Pieksdmaéen ratapiirin ar-  menten ajalta.
kisto, rakennuskortit (1953-1986) . . .

o Entinen ratapihan alue pajan
SRM, rakennusp.l.lrustukset ja veturitallin edessa toimii
VRA, rakennuspiirustukset nykyisin linja-autovarikkona.
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N

Ylla vasemmalla pajarakennuksen hyvin Itapaadyssa on kaksi ikkunaa muurattu umpeen ja kes-
sdilynyt lansipaaty. Ainoa suurempi muutos kimmaisen ikkunan alaosaan tehty ovi. Teraksinen pariovi
on paadyn oikeaan reunaan lisatty ikkuna. on uusi, melko my6hdinen muutos.

Katolla ndkyy yksi pajan ahjojen savupii-
puista, joita on my&s sailytetty pohjoissivun
lappeella kaksi kappaletta (kuva vasem-
malla). Muutoinkin pohjoissivu on hyvin
autenttinen.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys



Rakennuksen kattorakenteen uusimisen yhteydessa 2016 tehtiin
raystaille verkolla suojatut tuuletusraot. Kattotuolien paat nayttai-
sivat olevan alkuperaisia tai niiden mallilla uusittuja. Peltikatolla
aiemmin olleet jalkakourut on korvattu riippukouruilla.

Ylla vasemmalla eteldsivun lansipaata, jossa
alunperin ollut korkea ikkuna on yldosaltaan
muurattu umpeen. Ylla saman julkisivun itdpaa,
jossa alkuperdinen ikkuna on tallella.

Vasemmalla rakennuksen pohjoissivun 1920-lu-
vulla tehtyja muuntajakoppeja peltiovineen.

Itapaadyssa sdilynyt vanha peiliovi. Ovilevy saat-
taa olla rakentamisajalta (oik).

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy 113



Entisen pajan sisatilaa. Ovenpuoleiseen nurkkaan on joskus tehty wc-kopit, jotka eivat ndy piirustuksissa. Pajakdyton loputtua
tila oli varastona, nykyisin sitd kdytetdan kuntosalina.
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M VARASTOHALLI

Kaytetyt rakennustunnukset

VTJ-PRT: 1021364772

Kiinteistén nykyinen omistaja
VR-Yhtymi Oy

Rakennuksen muita nimityksia
Puhaltamo-maalaamo.

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

1977, Yleissuunnittelu Oy, 31.5.1977.

Rakennustapa ja tekniikka

Terdsrakenteinen, profiilipellilld verhottu, [immdne-
ristetty hallirakennus.

Peruskorjaus- ja muutosvaiheet

1998 varastohallin muutos maalaamon tiloiksi, laa-
jennuksena puhaltamo ja maalivarasto. Suunnitelma
10.8.1998, Rakennustoimisto Kuopion Rakennekivi
Oy.

2014 muutos Pohjolan Liikenteen toimitiloiksi, suun-
nitelma Insindéritoimisto Savolainen Oy, Tiina Lum-
berg, 19.3.2014.
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Kayttohistoria

VR:n Kuopion konepajan toimintoihin aikanaan liit-
tynyt varastorakennus.

Muutos maalaamoksi 1998.

Vuodesta 2014 Pohjolan Liikenteen toimitiloja.

Arkistotiedot

KKA, rakennuslupapiirustukset
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N VARASTO

Kaytetyt rakennustunnukset

VTJ-PRT: 1021364805
Kiinteistén nykyinen omistaja
VR-Yhtymi Oy

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

Ei tietoja valmistumisvuodesta ja suunnittelusta.
Halli ndkyy vuodelta 1998 olevassa M-rakennuksen
asemapiirroksessa.

Rakennustapa ja tekniikka

Terdsrakenteinen, profiilipellilli verhottu, oveton
kylma varastorakennus.

Kayttohistoria

Ilmeisesti VR:n konepajan toimintoihin liittynyt ma-
teriaalivarasto. Toimii vastaavassa kiyttssa edelleen.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys
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O JA Q ULKORAKENNUKSET

Kaytetyt rakennustunnukset
VR:n tunnukset: 41/26 ja 43/26, 1635
VTJ-PRT: 1017614126 (rak O)

Kiinteistén nykyinen omistaja

Asunto Oy Kuopion vanha Asema (Bonava Suomi
Oy)

Rakennuksen muita nimityksia

Halkoliiterit (asemapiirros 1960)

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

Fi tietoja. Rakennukset on ilmeisesti tehty 1950-lu-
vuilla kéyttden hyviksi vanhojen, 1800-luvulla teh-
tyjen ulkorakennusten perustuksia.

Rakennustapa ja tekniikka

Rakennukset on perustettu luonnonkiviharkkojen
varaan. Kantavat runkorakenteet ovat sahattua pii-
rua ja soiroja. Ulkoverhouksena on saumarimalau-
doitus. Vesikatteena on bitumihuopa.

Arkkitehtuurin luonnehdinta
Vaatimattomat harjakattoiset ulkorakennukset.
Kayttohistoria

Toimineet vuokrakasarmin P ulkorakennuksina.
My6hemmin ilmeisesti sekalaisessa varastokaytdssa.
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Ulkorakennus Q pohjoisesta ja etelasta..
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Arkistotiedot

KA, Ratahallintokeskus, rautatierakennusten piirus-
tusarkisto

Ulkorakennus Q ete-
|asta.
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Vahtitupien ulkorakennuksen ajoittamaton piirustus. Ulkorakennuksessa oli navetat, kdymalat,
ruoka-aitat ja puuliiterit neljaa asuntoa varten. Kuopiossa ulkorakennus toteutettiin ilmeisesti
jaettuna kahteen osaan, joista toinen tuli asuinrakennus P:n lansipuolelle ja toinen itdpuolelle.
KA
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P VUOKRAKASARMI

Kaytetyt rakennustunnukset
VR:n tunnukset: 42/21, 802
VTJ-PRT: 101761405Y

Kiinteistén nykyinen omistaja

Asunto Oy Kuopion vanha Asema (Bonava Suomi
Oy)

Rakennuksen muita nimityksia

Asuinrakennus, Sairaanhuoltokeskus, Terveyden-
huoltokeskus

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

1889, tyyppipiirustus 1884 ("Uledborgs jarnvigs-
byggnad 1884, Depot-kasern”)
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Rakennustapa ja tekniikka

Rakennukseen tehtiin yhtendinen kivijalka luon-
nonkiviharkoista. Rakennuksen alustassa hirsiseinét
tyyppipiirustuksen mukaan tuettiin kivipilareilla ja
uunien perustukset tehtiin kiviladoksina.

Ulkoseinit ja kantavat sisdseinit ovat hirtti. Tyyp-
pipiirustuksen mukaan seindrakenteet paksuus
laudoituksineen on noin 107, joten ilmeisesti seind-
hirsien vahvuuden oli tarkoitus olla vihintdian 7”.
Tyyppipiirustuksessa ulkoseinit on verhottu 1 1/2”
vaakapaneelilla, mutta nykyisin siind on pystylau-
doitus (saumarimaverhous).

Rakennuksen alapohjat tehtiin alta tuulettuvina
kayttden kolminkertaista palkistoa. Alimpana ovat
piirustuksen mukaan 10” paddkannattajat. Ndiden va-
rassa on lammoneristetty lattiarakenne, jonka pak-
suus on piirustuksessa 16 1/2”. Lattialautojen vah-
vuudeksi on merkitty 27, joten koko limmoneristetyn
rakenteet paksuus on noin 18 1/2” eli yli 45 cm.
Yldpohjan kantavana rakenteena ovat rakennuksen
poikkisuuntaiset noin 8” korkuiset palkit. Niiden kyl-
kiin on naulattu tdytepohjalaudoitusta kantavat ri-
mat ja alapintaan sisdkaton panelointi. Taytekerrok-
sen vahvuutta ei ole merkitty piirustukseen.
Vesikaton kantavina rakenteina ovat ruotsalaistyyp-
piset kattotuolit, joiden puutavaran paksuudeksi on
piirustuksessa merkitty 6x5”. Kattotuolien viistot
kontit nojaavat lihelle ulkoseindé asennettuun jalus-
parruun.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys

Asuinrakennuksen tyyppipiirustus Oulun rataa varten 1880-luvulta. Piirus-
tuksen alanurkassa mm. merkinta "14 Kuopio se hyr.bl. 4 (2h + k)". lImeisesti
Kuopiossa rakennukseen siis sijoitettiin kahdeksan asunnon sijasta nelja. KA

Vuokrakasarmin luonnonkiviharkoista tehtya kivijalkaa.  Alkuperéisia kattotuolirakenteita ullakolla.
Seinan lautaverhous on 1950-luvulta.

Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy 121



Rakennuksen katteena oli alunperin mahdollisesti
asfalttihuopa kolmiorimakiinnitykselld, silli ruo-
delaudoitus on tehty tiiviiksi (ndkyy ullakolta ja esi-
tetty ndin myo6s tyyppipiirustuksessa). Myohemmin
katteeksi tuli sementtitiili.

Ulkoportaat tehtiin hakatuista kiviharkoista. Raken-
nuksen keskiosassa johtaa ullakolle puinen porras.
Pohjapiirustuksen mukaan asuntojen keittidissd oli
pieni leivinuuni ja sen vieressi kaksilevyinen hella.
Kamareissa oli pyoredt, ilmeisesti peltikuoriset pys-
tyuunit. Savupiiput oli muurattu uunien palomuurien
varaan eli piiput eivit nousseet perustuksista asti.
Rakennuksen kumpaankin péityyn tehtiin kellarit,
joiden “halssit” ja sisdosat muurattiin tiilestd. Kella-
rihuoneet holvattiin kappaholveilla (eli ratakiskojen
varaan tehdyilld loivilla tiiliholveilla).

Arkkitehtuurin luonnehdinta

Pitkdn harjakattoisen rakennuksen molemmilla si-
vuilla on matalat poikkipdadyt. Julkisivuja jasentdvit
vain ikkuna- ja oviaukot sekd muutamat pilasterit ja
voimakas sokkelilista. Ikkunoiden ja ovien kehys-
laudoissa ja kattotuolinpdissé rédystiilld on tyyppi-
piirustuksen mukaista, uusrenessanssille tyypillista
detaljointia.

Rakennukseen kuului jo alunperin kaksi ulkoraken-
nusta, joissa oli varastoja, liiterit ja kiymalat asuntoja
varten. Nykyiset, vanhojen paikoille tehdyt ulkora-
kennukset O ja Q ovat 1950-luvulta.
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Rakennuksen etelasivu.

Ulkoasussa 1880-luvun
detaljeja ovat muotoil-
lut kattotuolien paat.

Oikealla itdpaaty, josta
1950-luvulta lahtien
oli kaynti terveyden-
huollon tiloihin.
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Peruskorjaus- ja muutosvaiheet

Piirustuksia: o
1.12.1931, SVR, Konstruktiivinen rataosasto, Thure ]
Hellstrom. "Ratainsin66rin huoneusto Oulussa.” Ra- : T}
| L0
]

i
L0
ir

kennuksen jatkaminen toisesta pddstddn, ei toteutu-

a 1
nut Kuopiossa. g ._,4 4_ [
19.1.1952, VR, Ratateknillinen toimisto, Huoneen- b
rakennusjaosto, TK. Terveydenhuollon tilat raken-
nuksen itdpddhin, ldnsipdd jdi vield asunnoiksi.
Rakennuksen eteldsivulla ollut porras ja ulko-ovi Rakennuksen tilojen kdyttéa vuonna 1973 kuvaava pohjapiirustus, joka on ilmeisesti laadittu keskuslam-
mityksen suunnittelua ja kaukolamp66n liittymista varten. Piirustuksen mukaan rakennuksessa talléin oli

terveydenhuollon tiloja ja lepohuoneita. Itdpaahan on merkitty yksi asunto, kolme lansipaan huonetta oli
vailla kayttoa. KA

poistettiin. Samalla rakennuksen ulkoseinét ehkd
laudoitettiin uudelleen ja asennettiin nykyinen sau-
marimaverhous.

Muutos 11.12.1962, VR, Rakennustoimisto, Talonra- __:'f
kennusjaosto, AS. Wc:t asuntojen yhteyteen, kaluste-
muutoksia keittidissi ja makuuhuoneissa. .

Muutos terveydenhuoltokeskukseksi ja kerhotaloksi, ) A T e | E
piir. 6.4.1961, VR, Rakennustoimisto, Talonrakennus- 0 L 3 il oy R £ e
jaosto, AGC. (lyijykyndmerkintd 17.7.1973: "Todettu, ] }

ettei ole toteutettu téllaiseksi eli kerhohuoneiksi. s |
Kuka tietdnee tulevaisuutta. 20.7.1973 pdivitty vastaa e e
senhetkisti tilannetta.” e U _ .
20.7.1973, L. Vianta. "Piirustus tarkistettu 17.7.1973 e TUUO =
todetun mukaiseksi.” Uunit purettiin ja asennettiin
keskusldammitys (rakennus liitettiin aluelampddn).
Muutoksia saniteettitiloissa, parannuksia huoneiden
ilmanvaihtoon.

Pohjapiirustus vuodelta 1976, jonka mukaan rakennuksen lansipddhan tehtiin nykyinen kaytava ja lansi-
paan tilat muutettiin kokonaan lepohuoneiksi. Itdpaan tilat otettiin kokonaan terveydenhuoltokeskuksen
kayttoon. KA
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4.3.1976, Rautatiehallituksen rakennustoimisto, ta-
lonrakennusjaosto, LV/TS, allekirj. Olavi Lehtonen.
Muutos: asuinhuoneiden muuttaminen lepohuo-
neiksi ja terveydenhuoltokeskukseksi. Tadll6in mm.
avattiin rakennuksen ldnsipddhén eli lepohuoneiksi
muutettavaan osaan nykyinen kiytdvi. Itdpddssa eli
terveydenhuoltokeskuksessa yksi huone suurennet-
tiin odotushuoneeksi purkamalla hirsiseind ja tehtiin
mm. ovimuutoksia.

Kayttohistoria

Tyyppipiirustuksen mukaan rakennuksessa olisi ol-
lut alunperin neljd huoneen ja keittion kasittavaa
asuntoa ja nelja pientd, vain hellahuoneen asuntoa.
Suurempiin asuntoihin oli kdynti rakennuksen paéa-
dyistd ja pienempiin keskelld rakennusten olevasta
ovesta. Pitkilld sivuilla keskelld rakennusta oli ul-
ko-ovet, joista pddsi keskiosan asuntoihin johtavaan
kdytavaan.

On mahdollista, ettd Kuopiossa piirustusta sovellet-
tiin niin, ettd rakennukseen tehtiin neljd kaksi huo-
netta ja keittion késittdvii asuntoa.

1952 rakennuksen itdpéddhin sijoitettiin terveyden-
huollon tilat. 1970-luvulla lédnsipddn asuntojen pai-
kalle sijoitettiin henkil6kunnan lepohuoneita. Nykyi-
sin rakennus on vailla kiyttoa.
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Rakennuksen sisatiloja nykyisin. Vesivuodot ovat paikoin vaurioittaneet vali-
kattoja ja lattioita. Kutsumattomat vieraat ovat sotkeneet paikkoja.
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Nykytila: identiteetti ja sdilyneisyys

Rakennuksen ulkoinen hahmo on alkuperdisen
vuokrakasarmin kaltainen. Ulkoverhouksena ilmei-
sesti ollut vaakalaudoitus on muutettu 1950-luvulla
saumarimalaudoitukseksi. Eteldsivulla ollut ulko-ovi
poistettiin 1950-luvun muutosten yhteydessa. Jul-
kisivuissa on sdilynyt joitakin VR:n rakennuksille
tyypillisid yksityiskohtia kuten ikkunoiden ja ovien
vuorilaudat (lautojen pdit menevit ristiin) ja katto-
tuolien koristeelliset paét.

Sisdtiloja on eri vaiheissa muutettu melko paljon
(mm. oviaukkojen muutoksia, kiytdvin puhkaisemi-
nen liansipéin tiloihin ja itdpdédssid kahden huoneen
yhdistdminen).

Rakennus on ollut kylmilldin, huoltamatta ja vailla
kayttod vuosikausia. Ndista syistd rakennukseen on
pddssyt syntymddn erilaisia vaurioita.

Arkistotiedot

KA, Ratahallintokeskus, rautatierakennusten piirus-
tusarkisto

KKA, rakennuslupapiirustukset

MMA, Rautatiehallituksen Pieksdméen ratapiirin ar-
kisto, rakennuskortit (1953-1986)

Rakennuksen perushahmo on sailynyt alkuperdisen mukaisena, mutta

ulkoverhous on uusittu ja aukkoja jonkin verran muutettu. Oikealla poh-
joissivun pariovi, sen alla lansipdadyn ovi, jonka vieressa ollut toinen ovi

poistettiin 1950-luvulla.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys
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R MIKONTALO

Kaytetyt rakennustunnukset

VR:n tunnukset: 46/21, 988
VTJ-PRT: 1021364827

Kiinteistén nykyinen omistaja

Kojamo Oyj / Lumo-kotikeskus Kuopio
Rakennuksen muita nimityksié
Asuinrakennus; Rautatieasunnot Kullervonkatu 2.

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

1907, tammikuu 1906, Bruno Granholm ("Ritning till
boningshus i Kuopio”, KA)
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"Ritning till boningshus i Kuopio" vuodelta 1906. KA

Mikontalon ensimmaisen ja toisen kerroksen pohjapiirrokset. Ensimmaisessa
oli kuusi huoneen ja keittion kasittavaa asuntoa, toisessa kolme suurempaa
asuntoa.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys

Mikontalon julkisivut eteldan
ja pohjoiseen seka leikkaus
vuodelta 1906. KA
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Rakennustapa ja tekniikka

Mikontalona nykyisin tunnettuun rautatieldisten
asuinrakennukseen sovellettiin rakennustekniikkaa,
joka oli kerrostaloille vakiintunut 1900-luvulle tul-
taessa.

Vuodelta 1906 olevan piirustuksen mukaan raken-
nuksen perustukset ja sokkelit ovat luonnonkived.
Ulkoseinit ja kantavat viliseindt on muurattu tiilesta
massiivirakenteina. Ulkoseinét olivat piirustuksen
mukaan 600 mm paksuja kahden kiven taystiilimuu-
reja. Kantavina véliseinini toimivat 450 mm paksut
porrashuoneiden seindt ja rakennuksen pitkittéis-
suuntainen sydédnseind. Kevyet véliseindt saattoivat
aikakauden tapaan olla esimerkiksi rapattuja lank-
kuseinié tai ns. Luginomassa-seinii. Kaikki julkisivu-
pinnat seké asuntojen ja porrashuoneiden siséseinit
rapattiin.

Alapohjarakenteet kellarissa ovat ilmeisesti maan-
varaisia betonilaattoja. Ldmpimien tilojen kantavat
vélipohjarakenteet néyttdvit piirustuksessa olevan
ratakiskoin vahvistettuja betonilaattoja. Asuinhuo-
neissa on betonilaatan pédille koolattu puulattiat. Por-
rashuoneissa vilitasanteet ovat mosaiikkibetonilla
péillystettyjd massiivilaattoja. Portaiden mosaiikki-
betonipintaiset askelmalankut ovat esivalmisteisia.
Ullakkotilaan vasten olevien yldpohjien kantavat ra-
kenteet ovat piirustuksen mukaan puuta. Porrashuo-
neiden kohdalla yldpohja on kivirakenteinen (betoni-
laatta tai tiiliholvi). Vesikaton kantavat rakenteet ovat
puuta. Katteena oli ilmeisesti saumattu peltikatto jo
alusta ldhtien.
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Rakennuksessa oli alunperin uunilimmitys huo-
nekohtaisin pystyuunein. Keittiéissa oli puuliedet.
Savu- ja ilmanvaihtohormit oli muurattu sisi- ja ul-
koseindrakenteisiin. Vesijohto ja viemarit rakennuk-
seen saatettiin asentaa 1910-luvulla, kun kaupungin
vesilaitos aloitti toimintansa.

Arkkitehtuurin luonnehdinta

Alkuperiispiirustukset esittdvét julkisivuiltaan mo-
ni-ilmeistd jugendrakennusta. Pohjakaavaltaan ra-
kennus on suorakaiteen muotoinen ja tilajaoltaan
ldhes symmetrinen. Piirustuksia ei toteutuksessa
noudatettu aivan tdsméllisesti, koska ainakin mo-
lemmille pitkille sivuille piirretyt, toisen kerroksen
asuntoihin liittyvit kaksi erkkeri jitettiin pois. Mo-
lemmat pédddyt ovat ikkunattomat. Niissd huomio
kiinnittyy péédtykolmioiden "notkoselkdiseen” ju-
gendhahmoon ja rapattuihin koristemuotoihin.

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys
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Peruskorjaus- ja muutosvaiheet

Rakennuksen korjaus- ja muutosvaiheista on melko
niukasti tietoja. Vaikuttaa siltd, ettd ennen 1970-lukua
rakennuksessa tehtiin ldhinnd pienid vuosikorjauk-
sia. Vuonna 1970 lammitystapa muutettiin keskus-
lammitykseksi ja rakennus liitettiin aluelampd6on.
Téssd vaiheessa purettiin suurin osa asuntojen uu-
neista.

Vuodelta 1976 on pohjapiirustukset, joiden perus-
teella asuntojen keittidissd ja saniteettitiloissa olisi
tehty pienid muutoksia.

Suuri peruskorjaus tehtiin vuonna 1990 (?). Talldin
huoneistojakoa muutettiin, purettiin vanhat kevyet
viliseinit ja asuntoihin rakennettiin kokonaan uu-
det keittio- ja saniteettitilat. Kellarikerros muutettiin
asuntoja palveleviksi varasto- ja harrastustiloiksi.
Kellarin ldnsipdadyn tiloihin, joissa on muuta kellaria
suuremmat ikkunat, tehtiin muutama toimistokayt-
t66n merkitty huone.

Rakennuksen ikkunat ja ulko-ovet uusittiin, samoin
ilmeisesti julkisivujen rappaus. Sisétiloista vain por-
rashuoneet sdilyivit ndissd korjauksissa lihes muu-
toksitta. Ikkunoita ja ovia on maalattu uudelleen pa-
riin otteeseen tdmdn jalkeen.

Rakennukset vesikattojen pellitykset uusittiin perus-
korjauksen yhteydessa.

Pihalle tehtiin uusi jatekatos vuonna 2003 (piirustus
2.4.2003, Arkkitehtisuunnittelu Heikki Tuohimaa Ky).
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Mikontalon 1. ja 2. kerroksen muutospiirustukset vuodelta 1976. Rakennus oli liitetty kauko-
|ampoon ja lahes kaikki uunit purettu vuonna 1970. Asuntojen varustetasoa parannettiin hiukan

alkuperaiseen nahden. KA
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Mikontalon kellarin, 1. kerroksen ja 2. kerroksen pohjat vuodelta
1989. Naiden perusteella asuntojen huonejakoa muutettiin radikaa-
listi ja niihin rakennettiin uudet saniteetti- ja keittiotilat. Rakennuk-
seen tuli muutoksilla yhteensad 13 pienehkoa asuntoa. LUMO
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Kayttohistoria

Rakennus tehtiin VR:n henkilékunnan asuintaloksi.
Talon asukkaat olivat ilmeisesti - ainakin aluksi -
Kuopion rata-alueen ylempiin virkamiehiin kuulu-
vien perheité.

Rakennus on sdilynyt koko historiansa ajan asuin-
kaytossa.

1990-luvun alun korjauksen jidlkeen vuokrataloksi
muutetussa rakennuksessa on alun seitsemén isoa
huoneistoa muutettu 13 yksioksi, joiden koko vaih-
telee 37-57 m2. Kellarikerroksessa on lisdksi kaksi
toimistoa.

Talossa asuivat 1927-37 Mannerheim-ristin ritarit
Pentti ja Tauno lisalo, joiden kunniaksi on seindin
kiinnitetty muistolaatta.
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Nykytila: identiteetti ja sdilyneisyys

Rakennukset ulkoasu on sdilytetty alkuperdisessa
(1907) hahmossaan. Julkisivuihin ei ole tehty mitdan
merkittdvid muutoksia. Kun asuntojen ikkunat ja
ulko-ovet 1990 uusittiin, niiden muoto ja puitejako
sdilytettiin, vaikkakin ikkunoiden rakenne muutettiin
kokonaan sisddnpdin aukeavaksi. Alkuperdisia ikku-
noita on sdilynyt porrashuoneissa.

Sisdtiloista alkuperdisind ovat sdilyneet porras-
huoneet. Vuonna 1990 tehdyssd peruskorjauksessa
asuntojen huonejako muutettiin ja alkuperéiset yk-
sityiskohdat kuten sisdovet ja listoitukset hivitettiin.
Porrashuoneeseen johtavat ovet listoituksineen ovat
asunnoissa alkuperdisia.

Kahdessa asunnossa on jéljelld koristeelliset kaake-
livunit.

Arkistotiedot

KA, Ratahallintokeskus, rautatierakennusten piirus-
tusarkisto

KKA, rakennuslupapiirustukset

LUMO, muutospiirustukset
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S KONEPAJA

Kaytetyt rakennustunnukset

VR:n tunnukset: 53/71, 1793
VTJ-PRT: 1021364750

Kiinteistén nykyinen omistaja
VR-Yhtymi Oy

Valmistumis- ja laajentamisvuodet, suunnit-
telijat

1932: Uusi konepajarakennus, Jalmari Vesuri, Thure
Hellstrom

1957 Koneistusosasto ja veturien pesuosasto, J.F,, Jarl
Ungern

1968, Veturinkorjauspajan laajennus, V. Vdinénen,
V.R. Rytéhonka

1972, Varasto- toimisto- ja viestonsuojasiipi, V. Vai-
nénen, Olavi Lehtonen

1979, Henkilokunnan sosiaalitilojen saneeraus ja laa-
jennus, Lasse Kajander, Olavi Lehtonen

1982, Korjaushallin laajennus ja ruokala, Lasse Ka-
jander, Olavi Lehtonen.

Kayttohistoria:

Konepajan toiminta lopetettiin vuonna 2002, sen jél-
keen tiloja on vuokrattu eri toimijoille.

Konepajasta on laadittu erillinen selvitys:
Kuopion konepajan rakennushistoriaselvi-
tys, Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy,
2016.
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r Kaavio konepajan rakennusvaiheista.

1972
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ﬁ 1932
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1982

Vasemmalla ylla konepajan vanhan
osan pohjoispaaty, alla konepajan
paahalli vuonna 2015, jolloin tila
oli ammattikoulun kaytossa.
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T ASUINRAKENNUS

Kaytetyt rakennustunnukset

VR:n tunnukset: 49/21, 1798
VTJ-PRT: 101761420E

Kiinteistén nykyinen omistaja

Asunto Oy Kuopion vanha Asema (Bonava Suomi
Oy)

Rakennuksen muita nimityksia

Ratamestarin asunto.

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

1929(?), SVR, Konstruktiivinen rataosasto, piirt. J.Ve-
suri, allekirj. J. Ungern, toimiston esimies, 14.6.1929.

Rakennustapa ja tekniikka

Perustukset ja kellarin kantavat seinirakenteet ovat
betonia. Muutoin rakennuksen seinit ovat hirtta,
vilipohjien rakenteet puuta. Julkisivut on verhottu
saumarimalaudoituksella.

Arkkitehtuurin luonnehdinta

Harjakattoiselle asuinrakennukselle antaa ilmet-
td ldnsisivun epdsymmetrisesti sijaitseva poikki-
paéty. Julkisivuiltaan rakennus edustaa vihéieleistd

1920-luvun klassismia. Klassismille tyypillisid yksi-
tyiskohtia on nihtivissd mm. kuistin pilareissa.

136 Arkkitehtitoimisto Hannu Puurunen Oy

Kuopion vanha asema- ja ratapiha-alue, Rakennushistoriaselvitys



Peruskorjaus- ja muutosvaiheet L e - S

Rakennusta on korjattu eri vaiheissa. Ulkoverhous ey i

on todenndkéisesti 1950-60-luvuilta. Alunperin uu-

nilimmitykselld olleeseen taloon on jossain vaihees-

sa asennettu keskuslammitys. 5 i

Kayttohistoria

T
i
Ratamestarin asunnoksi tehty rakennus toimi myo6- e d_ _
hemminkin asuinrakennuksena, kunnes jii tyhjilleen. ; [__ |3 N3
. : | . t: o :

Nykytila: identiteetti ja sdilyneisyys =ull, : _'L,

Rakennus on ulkonaiselta hahmoltaan alkuperiinen,
ulkoverhous on uusittu myhemmin. Vuosikausia

kayttiméttd ja kylmillddn ollut rakennus on péadssyt - ' . i w;';:'r;

rappeutumaan. ' e o
= ]

Arkistotiedot Ratamestarin asuintalon piirustukset Kuopio-Kajaani radalle vuodelta 1929. Piirustuksen ovat al-

lekirjoittaneet J. Vesuri? ja Jarl Ungern. Piirustuksessa on lyijykynamerkinta "Kuopiossa on tehty
toisin". Aukotus ei ole aivan piirustuksen mukainen ja rakennuksen alle on lisatty kellaritiloja. KA

KA, Ratahallintokeskus, rautatierakennusten piirus-
tusarkisto
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U RATAJAKSON TYO- JA HUOLTORAKENNUS

Kaytetyt rakennustunnukset

VR:n tunnukset: 54/61, 2730
VTJ-PRT: 101761402V

Kiinteistén nykyinen omistaja
Senaatti-kiinteistot

Rakennuksen muita nimityksia
Rataosaston ty0- ja huoltorakennus

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

1960, VR, Ratateknillisen toimiston huonerakennus-
jaosto, piirt. V.V, hyv. V.R. Rytohonka, 25.5.1959.

Rakennustapa ja tekniikka

Rakennuksen anturat, perusmuurit ja kantavat pys-
ty- ja vaakarakenteet ovat piddosin terdsbetonia.
Ensimmadisen kerroksen osalta tiilestd muuratut ul-
koseindt toimivat kantavana pystyrakenteena. Ra-
kennuksen keskilinjassa on molemmissa kerroksissa
betonipilarit, jotka kantavat vélipohjien betonilaat-
taan liittyvid, rakennuksen poikittaissuuntaisia te-
risbetonipalkkeja. Porrashuoneen rakenteet ovat te-
risbetonia. Loivan harjakattoisen vesikaton kantavat
rakenteet ovat puuta (tuettu yldpohjalaatan péaélti),
katteena on saumattu pelti.

Ulkoseindt ovat puhtaaksimuurattua punatiilta. Sisa-
seindt ovat rapattuja/ tasoitettuja.

Rakennus on varustettu vesikiertoisella keskuslam-
mitykselld, joka ilmeisesti jo alusta ldhtien oli liitetty
alueldmpo6on tai rakennuksen V kattilahuoneeseen.
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Lopiime

Arkkitehtuurin luonnehdinta

Suoraviivainen, arkkitehtuuriltaan pelkistetty, mutta
omalla tavallaan tyylikds ja laadukkaasti tehty ty6-
huonerakennus. Rakennuksen linsisivulla on suuret
pariovet varastotiloihin ja niiden edessé lastaussilta.
Sekd kellaritiloissa ettd paddkerroksessa on suurehkot
ikkunat luonnonvalon saantia varten.

Peruskorjaus- ja muutosvaiheet

1980 muutoksia 1. kerrokseen ja kellariin: puuty6huo-
neesta lohkaistiin tilaa kahdelle toimistohuoneelle,
kellariin rakennettiin sauna ja pesuhuone (piirustus
12.9. ja 14.12.1979, Rautatiehallitus, rakennustoimisto,
talonrakennusjaosto, nimik. LV.)

Kayttohistoria

Vuoden 1959 piirustuksen mukaan rakennukseen tuli
mm. seuraavia tiloja:
Kellariin pukuhuone ja pesutilat 108:lle miehelle, pie- Ratajakson tyd- ja huoltorakennuksen piirustus vuodelta 1959. KA
ni naisten sosiaalitila, kuivaushuone, kuivavarasto,
ruokailuhuone ja keittokomero seké arkistohuone. 1.
kerrokseen tuli suuri puuty6huone, pienemmét huo- Nykytila: identiteetti ja sdilyneisyys
neet maalaamolle, maali- ja 6ljyvarastolle, tyokaluil-
le jalautojen kuivaukselle. Rakennuksen eteldpddhdn  Julkisivuiltaan rakennus on rakentamisaikansa
tuli nelji toimistohuonetta, joista yksi oli varattu ty6-  asussa. Kellariin ja 1. kerrokseen johtavien ulko-ovi-
johtajalle seké aputiloja. en pdille on lisétty terdsrakenteinen katos.
Rakennuksen jadtyd pois VR:n kdytosté on tilat vuok-
rattu ulkopuolisille (pddkerroksessa toimii nykyisin
sidhkdalan yritys). KA, Ratahallintokeskus, rautatierakennusten piirus-
tusarkisto
SKA, rakennuspiirustukset

Arkistotiedot
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V. HUOLTORAKENNUS

Kaytetyt rakennustunnukset

VR:n tunnukset: 56/84, 919
VTJ-PRT: 1017614115

Kiinteistén nykyinen omistaja

Senaatti-kiinteistot

Rakennuksen muita nimityksia

Rataosaston pajarakennus; KorjaustyShuone.

Valmistumisvuosi, suunnittelija, suunnitelmi-
en paivays

Alkuperdinen rakennus oli pieni nelioméiinen paja,
jonka rakentamisaikaa ja suunnitelmia ei tunneta.
Todennékoisesti rakennus oli tehty 1940-luvun alus-
sa, silld rakennus ei ndy vuodelta 1939 olevassa ko-
nepajaa koskevassa asemapiirustuksessa. Pajaa laa-
jennettiin useissa vaiheissa, kts. jidljempéné.

Rakennustapa ja tekniikka

Rakennuksen perustukset ovat betonia ja alapohjana
on maanvarainen betonilaatta. Ulkoseinét ja kanta-
vat viliseindt ovat massiivisia punatiilirakenteita.
Ulkoseinit ovat puhtaaksimuuratut, sisdseinit ovat
pddosin rapatut. Ovi- ja ikkunaukot on vanhemmissa
osissa tuettu suorilla tiiliholveilla, 1960-luvun osassa
betonipalkeilla. Yldpohjarakenteena on kiytetty te-
risbetonisia yli- tai alalaattaholveja. Rakennuksessa
on vesikiertoinen keskuslammitys.
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Ratajakson paja- ja tydhuonerakennuksen piirustus vuodelta Rakennuksen laajennuspiirustus vuodelta 1960, jonka pohjana on kadytetty vuoden

1947. Piirustuksessa vasemmalla alkuperdinen, pohjaltaan 1957 muutospiirustusta. Pohjapiirustuksen yldosassa nikyvat viereisen kuvan paja

nelidmainen paja. KA ja ty6huone - paja jo laajennetussa muodossaan. Alaosassa punaisella 1960 tehdyt
rataosaston korjaustila ja autotallin laajennus. KKA
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Arkkitehtuurin luonnehdinta

Vaatimaton, mutta sininsé laadukkaasti tehty tekni-
sen huollon rakennus, jota on laajennettu ja muutet-
tu monessa vaiheessa. Punatiili julkisivumateriaalina
liittd4d laajennusvaiheet toisiinsa ja viereisen konepa-
jakompleksin arkkitehtuuriin.

Peruskorjaus- ja muutosvaiheet

Laajennus 1948(?), tyShuone ja sosiaalitilat, VR, Ra-
tateknillinen toimisto, huonerakennusjaosto, piirt.
V.V, hyv. J. Ungern, 19.12.1947.

Suuria muutoksia ja laajennus 1957(?), piirustus VR,
Ratateknillinen toimisto, Huonerakennusjaosto, piir.
M.H. hyv. ?, 25.1.1957.

Laajennus rakennuksen eteldpédédhén 1960, rataosas-
ton korjaustilat. Piirustus VR, Ratateknillinen toi-
misto, Huonerakennusjaosto, péiviykset 22.4.1959,
15.6.1959 ja 4.1.1960.

Kattilahuoneen osalla rakennusta peltikatto on uu-
sittu vastikdan (muilla osilla vanha sementtitiilikatto)
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Kayttohistoria

Alkuperidinen rakennus oli pieni nelidméinen paja,
joka oli tarkoitettu ratajakson kiytt66n. 1940-luvun
lopulla pajaa laajennettiin tydhuonetilalla, johon si-
joitettiin myds pienet pesu- ja pukutilat. 1950-luvun
lopulla rakennusta laajennettaessa siihen tuli oma
keskusldmmitys kattilahuoneineen, pajan lisdksi
kaksi korjaushuonetta, tykoneiden varasto ja auto-
talli. Vuoden 1960 laajennuksessa suurennettiin au-
totallia ja liséttiin rataosaston korjaustila, johon tuli
raideyhteys.

Tilojen jidtyd pois VR:n kdyt6std on niitd vuokrattu
ulkopuolisille. Nykyisin rakennuksessa on mm. puu-
tyoverstas.

Nykytila: identiteetti ja sdilyneisyys

Rakennus on ulkoasultaan ja myds sisétiloiltaan
pddosin vuoden 1960 laajennusten mukaisessa asus-
sa. Autotallin ja ratahuollon tilojen ulko-ovet on uu-
sittu nosto-oviksi.

Arkistotiedot

KA, Ratahallintokeskus, rautatierakennusten piirus-
tusarkisto
SKA, rakennuspiirustukset
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PUUTARHAT JA ALUEEN KASVILLISUUS

Jos rautateiden rakennukset rakennukset tehtiin
huolellisesti, samoin toimitiin muunkin miljoén
kanssa. Erityisesti asemarakennuksen ympérist6on
kiinnitettiin huomiota. Edustat ja aukiot péillystet-
tiin kenttikiveykselld, luiskia ja laitureita reunustet-
tiin graniitilla ja kokonaisuuden kruunasi istutukset
ja puukujat. Asemapuisto oli usein kaupungin ensim-
mdinen julkinen kaikelle kansalle avoin puisto. Suo-
malainen rautatiepuisto, joka ympéréi koko raken-
nuskannan, on melko harvinainen ilmié Euroopassa.
Yleensd rautatieasemat rakennettiin tiiviin kaupun-
kirakenteen alueelle, jossa tilaa puistolle ei ollut.”®

Kuopion vuonna 1889 valmistuneen asemaraken-
nuksen pohjoispuolella on ollut asema-aukio, jota on
ympardinyt vehred istutusten alue. Varhaisia puutar-
hasuunnitelmia Kuopion asema-alueelta ei 16ytynyt
tdman selvitystyon yhteydessd, mutta erilaiset kirjal-
liset 1dhteet kertovat istutuksia olleen.

Pohjolankadulta suoraan asemalle johtava tie oli
reunustettu koivuistutuksin. Vanhan aseman alueen
puita on kartoitettu 1970-luvulla. Kartoituksessa
16ydettiin vanhoja metsédvaahteroita, tammia, met-
sidlehmuksia ja vuorijalavia, joiden arvioitiin tilléin
olevan Kuopion vanhimpia yksil6itd. Mainittujen li-
siksi alueen puulajeihin kuuluvat siperianlehtikuusi,
mongolinvaahtera, tuomipihlaja, kyynelkoivu, kuusi,
tuomi, pihlaja, omenapuu ja siitd jalostettu rautatieo-
menapuu.”

50 Huvila 2006, 44.
51 Riekki 2005, 264.
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Asemapuiston lisdksi erityisesti asuinrakennus-
ten ympaériston kasvillisuuteen kiinnitettiin erityis-
td huomiota. Suomen rautatiemuseon arkistossa
Hyvink&illd on 1950-luvun lopulta ja 1960-luvun
alusta istutussuunnitelmia asemapadéllikon asuinra-
kennuksen puutarhasta, virkailijain asuinrakennuk-
sen puutarhasta alueen pohjoisosassa sijaitsevien
Mikontalon ja vuokrakasarmin alueen puutarhasta.
Ne ovat rautateiden puutarhalaitoksen ylipuutarhuri
K.J. Jokelan signeeraamia. Hin toimi ylipuutarhurina
vuodesta 1938 apunaan viisi piiripuutarhuria.®

Kuopiossa toimi my0s varataimisto vuosina 1939-
1984. Taimisto sijoittui alueen ldnsiosaan, radan ja
Pohjolankadun kolmiomaiseksi rajaamalle alueelle.
Ratapihan laajentumisen vuoksi purettu kaksoisvah-
titupa siirrettiin sotien jilkeen alueen kédrkeen puu-
tarhurin asuinrakennukseksi. Varataimistoissa oli
kasvihuone ja lavoja ldhinnd ryhmékasvien ja leik-
kokukkien viljelyé varten. Liséksi oli taimitarha, jossa
keskuspuutarhalta tulleet taimet jatkojalostettiin. *
Kasvihuone ja sen varasto rakennettiin vuonna 1939.

52 Suomen puutarhoja, 1949, 156.
53 Martin 2016, 59; Riekki 2005, 264..

Virkailijan asuinrakennuksen puutarhan alueella on
vield olemassa ilmeisesti alkuperdinen kaivo ja sen
koristeellinen katos. Kuva yksityisarkistosta.
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YHTEENVETO

Yhteenvedossa on esitetty tiivistelméana alueen ylei-
nen historia ja merkitys seki tarkasteltu lidhemmin
kohdetta osa-alueina ja rakennuksittain. Tarkaste-
luun on lisdksi kirjattu kohteiden suojelun nykyti-
lanne ja rakennusten osalta esitetty myo0s selvityksen
laatijoiden kasitys kohteen merkityksesté ja suojelu-
tarpeesta.

Rautatiesopimukseen (1998) ja RKY-alueeseen "Kuo-
pion rautatieympdérist6t” kuuluvien alueiden ja ra-
kennusten osalta ei ole tullut esille seikkoja, joiden
perusteella - selvityksen laatijoiden kisityksen mu-
kaan - olisi syytd muuttaa néissi tehtyjd aluerajauk-
sia tai arviota rakennusten kulttuurihistoriallisesta
merkityksestd. Sen sijaan kahden rakennuksen eli
pesutupa-leipomon (J) ja vuokrakasarmin (P) osalta
muut seikat eli rakennusten tyhjilleen ja vaille huol-
toa jattdmisestd seurannut tilanne aiheuttavat tar-
peen lisdselvityksille. Rautatiesopimukseen eivét si-
sélly ns. Mikontalo (R) ja Konepaja (S), mutta ne ovat
mukana RKY-alueen kohteissa.
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Viereisen sivun kuva: VR:n alue lannesta nahtyna vuosituhannen alkupuolella. KKPY
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Aika-tila -matriisi

2018- nykyaika / tulevaisuus

2000-luku
VR luopuu vahitellen alueesta.

Alueellinen taso

Rautatie sailyy alueen lapi
kulkevana liikennereittina.

Kyla- / kaupunkitaso

Alueen rooli kaupunkirakenteessa?
Katuyhteydet alueelle?

Alueen ymparille on rakennettu paljon.
Ennen Kallavedelle avoinna olevan
maiseman peittda asuinkerrostalot.

Kohdetaso / Osa-aluetaso

Rakennetun alueen tiivistdminen ja
kerrosalan lisddminen? Kayttd paaosin
asuinalueena?

Ratapihan tarpeellinen laajuus
vastaisuudessa?

Alueen uudelleenkaavoitukseen ja
osittaiseen kayttdtarkoituksen
muuttamiseen valmistaudutaan.
Osia VR:n alueesta myydaan.

Rakennustaso

VR:n kaytdsta vapautuneiden
rakennusten sailyttdminen ja kaytt6?

VR:n tiloja vuokrataan eri toimijoille
(mm. Pohjolan Liikenne). Osassa tiloja
jatkaa VR-Track.

1960-2002

Junaliikenteen huippukaudesta
matkustajalilkenteen
hiipumiseen.

1950-1960-luvut
laajentuva toiminta

Savon rata sahkoistettiin 1983.
Yksityisautoilun ja lentoliikenteen
voimakas lisdantyminen vie
asiakkaita rautateilta.
Dieselveturit korvasivat
hdyryveturit kokonaan 1970-
luvulla.

Kiskobussit paikallisliikenteessa
1952-1988.
Linja-autoliikenne kasvaa.

Konepajan toiminta loppuu 2002.

Moottoritie eli ns. ohiajotie valmistui
Kuopion kohdalle 1960-luvulla.

Kaytosta pois jaaneita rakennuksia
aletaan purkaa.

Alueella maarallisesti paljon
rakennuksia. Ratapihaa laajennettiin.

Entisen aseman ja ratapihan alueen
rakennukset VR:n kaytdssa. Osa
vanhoista rakennuksista jaa tyhjilleen
ja alkaa rappeutua.

Entisen aseman ja ratapihan alueen
rakennukset VR:n kaytdssa,
rakennuksia huolletaan ja
peruskorjataan.

1930-1940-luvut
Rautatieaseman siirto ja uusi
konepaja. VR:n alueelle paljon
muitakin uusia rakennuksia.

Sota-ajan merkitys
junaliikenteelle.

Rautatieasema siirrettiin ja uusi
asema valmistui 1934 nykyiselle
paikalleen. Vanha asemarakennus
purettiin.

Mannistén kaupunginosan
rakentaminen, Pohjolankatu
paakaduksi.

Uusi konepaja valmistui ratapiha-
alueelle 1932. Ratapihaa laajennettiin.
VR:n varataimisto toimi alueella 1939-
1984.

Konepaja keskittyi hdyryveturien
korjaukseen.
Uusia asuinrakennuksia alueelle.

1880-luku -1930-luku
Rautatieliikenteen alkuajat
Kuopiossa

1777-1880-luku
Kuopio ennen rautatieta

1500-1777
Ennen kaupungin perustamista

Rautatien vaatimien alueiden
suunnittelu ja lunastus. Rautatien
rakentaminen 1880-luvun lopulla.
Rautatie etelastd Kuopioon
valmistui 1889 ja Kuopiosta
Kajaaniin 1903.

Kaupunki perustettiin 1775.
Vesiliikennettd helpotetaan
kanavia rakentamalla.
Hoyrylaivaliikenne alkaa 1840-
luvulla. maaliikenteessa
hevosaikakautta.

Kuopion pitaja 1500-I I1ahtien,
kaupunkioikeudet vuodesta 1653

Rata sijoitettiin kulkemaan
ruutukaava-alueen pohjoispuolelta.
Lahdentaan kaupunginosa (myoh.
Mannisto ja ltkonniemi) alkaa kasvaa.
Teollisuusrakennuksia ja tydvaen
asuntoja radan vaikutuspiiriin.

Lahdentaka kaupungin laita-alueena.
Maantie pohjoiseen (Ouluun) kulkee
Lahdentaan kautta.

Vankila 1840-luvulla, laajennus 1880-
luvulla.

Rautatieasema ja ratapiha-alue
rakennuksineen rakennettiin
Lahdentaan kaupunginosaan. Yhteys
ruutukaava-alueen italaidalla olevaan
satamaan tarkea. Maisema avoi, alueen
rakennukset nakyvat Kallavedelle.

Lahdentaan tila.
Alueella peltoa ja niittya seka
Tervalampi-niminen pieni lampi.

Aseman, ratapihan ja konepajan
tarkeimmat rakennukset valmiit 1889.
Veturitalliin laajennukset 1900, 1908,
1926 ja 1932. Useita muita uusia
rakennuksia.
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KUOPION ENTISEN ASEMA- JA RATAPIHA-ALUEEN HISTORIALLINEN MERKITYS

Savon radan valmistuminen Kuopioon saakka 1889
oli Kuopion ja koko maakunnan kannalta ratkaisevan
tiarked uudistus. Se mahdollisti vuodenajasta riippu-
matta tavaroiden ja ihmisten aiempaa nopeamman ja
varmemman kuljetuksen. Kuopio péési ndin ympéari-
vuotiseen yhteyteen Suomen muiden rataverkon pii-
rissd olevien paikkakuntien ja vientisatamien ohella
my0s Vendjille, Pietariin. TAima merkitsi Kuopiossa
teollisuuden ja kaupan kasvua, mutta lujitti mydos
Kuopion asemaa hallinto- ja koulukaupunkina.
Rataa, ratapihaa ja asemaa varten lunastettiin aluei-
ta kaupungin ruutukaava-alueen pohjoispuolelta.
Asema ja ratapiha sijoitettiin Lahdentaan kaupun-
ginosaan noin 1,5 kilometrin pdihin kauppatorilta
koilliseen. Radalta saatiin ndin my0s pistoraide sa-
tamaan.

Kun rata valmistui Kuopioon saakka 1889, samalla
valmistuivat aseman ja ratapihan toimintojen kan-
nalta tirkeimmat rakennukset kuten asemaraken-
nus, ensimmdiset henkilokunnan asuinrakennukset,
veturitalli ja konepaja.

Rataosuus Kuopiosta pohjoiseen, lisalmeen ja Ka-
jaaniin, valmistui vuonna 1903. Tim4 aiheutti rata-
piha-alueen ja kaluston huoltotilojen laajentamistar-
vetta. Veturitalliin lisdttiin pilttuita, rakennettiin uusi
paja ja pesutupa-leipomorakennus ja pystytettiin
uusia asuinrakennuksia ulkorakennuksineen. Tava-
raliikennettd varten tehtiin suuri varastorakennus
ratapihan eteldpuolelle.

Vanhan konepajan kiytyd liian pieneksi suurentu-
neille vetureille rakennettiin uusi konepaja vuosina
1930-1932. Sittemmin konepajaa on laajennettiin
useissa vaiheissa 1990-luvulle saakka, kunnes 2002
sen toiminta lakkautettiin.
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1880-luvun lopulla Kuopion asemaa ja ratapiha ymparéiva alue oli hyvin avointa, paiosin niittya ja peltoa. Asemalta oli
avoin nakyma Kallavedelle. Kuva: Karl Granit, 1890-1893, KHM.
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Veturitallin pilttuu 10 on rakennuksen parhaiten sdilyneita sisatiloja.

Kuopion entisen aseman ja ratapihan alueella raken-
nuksineen on historiallinen merkitys osana Suomen
rautateiden historiaa. Alue kuvastaa 1800-luvun lo-
pun uuden liikennemuodon edelleen jatkuvaa vai-
kutusta yhdyskunnan toimintoihin ja rakenteisiin.
Rautatielld on ollut merkitys kaupungin kehitykselle
paitsi matkustaja- ja tavaraliikenteen kannalta, myds
tyopaikkana monen sukupolven ajan.

Rautatie kulkee aivan kaupungin keskustan eli ruu-
tukaava-alueen reunassa ja ratapihan alue sijaitsee
nykyisessd kaupunkirakenteessa Linnanpellon kau-
punginosassa. Rautatiealueet ovat osa kaupunkimil-
jootd ja niiden kayttotarkoitus miljodssd on itses-
tddnselvisti tunnistettavissa. Rata ja ratapiha-alue
jakavat samalla kaupunkirakenteen sekd fyysisesti
ettd visuaalisesti. Symbolisena rajana entistd VR:n
aluetta rajaa edelleen Pohjolankadun ja Pohjolan-
puiston puolella rauta-aita, ja rata-alueelle pdédsy on
alueen eteldpuolella turvallisuussyistd estetty aitaa-
malla.

VR:n entiselld asema- ja ratapiha-alueella raken-
nuksineen on merkittdvd asema kaupunkikuvassa
ja -rakenteessa. Toiminnan luonteesta johtuen alue
on oma erillinen, pddosin suljettu vyShykkeensa
kaupunkirakenteessa. Tdmé nidkyy myods maakiy-
ton suunnittelussa: 1800-luvun lopulta néihin péi-
viin saakka laadituissa asemakaavoissa rautateiden
hallinnassa oleva alue ei ole kuulunut vahvistettuun
kaava-alueeseen. Alueen erityiseen tarkoitukseen
suunnitellut rakennukset kertovat paitsi rautateiden
historiasta, myos arkkitehtuurin ja rakennusteknii-
kan kehityksestd 130 vuoden ajalta.
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HISTORIALLISEN LUETTAVUUDEN JA NYKYTILAN LAHEMPI TARKASTELU

Osa-alueet

Selvitystyon rajauksen mukainen, entisen aseman ja
ratapihan alue kuuluu kokonaan valtakunnallisesti
merkittdviin rakennettuihin kulttuuriympéristéihin
(RKY) nimelld "Kuopion rautatieympérist6t”, johon
siséltyy my6s nykyinen Kuopion asema laitureineen.
Liséksi alueet kuuluvat kokonaan tai osittain Rauta-
tiesopimuksen (1998) aluerajauksiin.

Tarkasteltavan alueen voi karkeasti jakaa kolmeen
osa-alueeseen:

- Ratapiha ja siihen liittyvit teknisen huollon raken-
nukset

- Entinen aseman ja puutarhan alue 1dhiympaéristoi-
neen

- Pohjoisosan asuinalue

Ratapiha

Kuopion ruutukaavakeskustan pohjoislaitaa sivua-
valla radalla ja siitd koilliseen olevalla ratapihalla
on huomattava merkitys kaupunkirakenteen ja kau-
punkikuvan kannalta (toiminnallinen ja visuaalinen
integriteetti).

Kuopion ratapiha on nykylaajuudessaan noin 100
metrin levyinen ja noin 800 metrid pitkd, kaupun-
kirakennetta jakava rautatieliikenteelle varattu alue.
Ratapihan kautta kulkee Kuopion ja lisalmen vilisen
radan padraide. Ratapihaan kuuluu my6s veturitallin
ja konepajan vilinen alue, jolla on jiljelli muutamia
raiteita. Raiteiden ja muun liikenteeseen liittyvéin inf-
rastruktuurin ohella ratapihan aluetta leimaavat ve-
turitallin, vanhan pajan ja konepajan punatiiliset ra-
kennukset. Ndin ratapihan alueella on sinéinsd monia
autenttisia, helposti tunnistettavia piirteita.
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Ratapihan alueesta Rautatiesopimuksessa esitettyyn
aluerajaukseen kuuluu veturitalli lihiympéristéineen
sekéd aluerajauksen ulkopuolella pajarakennus.

Ratapihan aluetta nykyisin: Savonradan ja nykyisen rata-
pihan eteldreunalle on kohonnut uusia asuinkerrostaloja,
ratapihan vanhojen rakennusten valinen alue on suurelta
osin asfalttikenttda, joka toimii paikoitusalueena. Veturi-
talli taustalla oikealla.

—_—

|
R
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Entinen aseman ja puutarhan alue

Kuopion matkustaja-asema oli alunperin ratapihan
yhteydessé sijaiten veturitallista lounaaseen. Vanhan
asemarakennuksen alkuperdinen paikka on ratapi-
han laajennuksissa jddnyt kiskojen alle. ~ Alun perin
alue oli suunniteltu niin, ettd aseman pohjoispuolen
sisddnkdynti oli samassa linjassa Pohjolankadulta
tulevan sisdédntulotien kanssa. Aseman ldhettyvilld
olivat asemapdillikon asuintalo ulkorakennuksi-
neen, virkailijoiden asuinrakennus ulkorakennuksi-
neen, ja rautateiden puutarha siihen liittyvine raken-
nuksineen. Asemarakennuksen ja asuinrakennusten
vilissd oli tilava asema-aukio. Kun vuonna 1934 val-
mistui uusi asemarakennus vanhasta paikasta noin
kilometrin pdihin lidnteen, vanha asemarakennus
purettiin.

Virkailijoiden asuinrakennuksen ja asemapdiillikon
talon pihapiirit ovat edelleen puistomaisia, hyvin
hoidettuja milj6itd. Niiden vilistd kulkee alueen si-
sélle pddreitti Pohjolankadulta. Entinen puutarhan
alue ja entisen pesutupa-leipomon ldhiymparistd
ovat hoitamattomina villiintyneet. Alkuperdinen ase-
ma-aukio ei hahmotu nykytilanteesta endi selkeésti.
Alueelle on tehty vuonna 1955 Sihkotaloksi kutsut-
tu huoltorakennus. Alueen rajalla Pohjolankadun ja
Pohjolanpuiston puolella on rauta-aita. Pohjolan-
puiston eteldreunaa kulkeva kevyenliikenteen véyla
on historiallisen Ouluntien paikalla.

Entisen aseman ja puutarhan alue kuuluu kokonaan
Rautatiesopimuksessa esitettyyn aluerajaukseen lu-
kuunottamatta alueen kolmiomaista liansikirkea,
jossa sijaitsevat puutarhan rakennukset.

Kirjalija Juhani Ahon hautajaissaattue Kuopion asemalla 14. paivana elokuuta vuonna 1921. Kuva: KHM.
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Pohjoisosan asuinalue

VR:n aiemmin omistama alue jatkuu pohjoisessa
koilliseen pédin rajautuen Pohjolanpuistoon ja Kul-
lervonpuistoon ja pdittyen Kullervonkatuun. Kuten
edellisellikin alueella, puistoihin pdin aluetta rajaa
metalliaita.

Alueen pohjois- ja koillislaidalla oli aikoinaan

useampia asuinrakennuksia. Nykyisin niistd ovat
jdljelld vuokrakasarmi ulkorakennuksineen, ns. Mi- Pohjolanpuistossa, entisen VR:n alueen pohjoislaitaa noudattaen kulkee kevyenliikenteen reitti,
joka on historiallisen Ouluntien paikalla. Vasemmalla VR:n alueen aita ja entinen pesutupa-leipo-
mo, oikealla Pohjolankadun varren 1950-luvun kerrostaloja.

kontalo ja entinen ratamestarin asuintalo. Mikonta-
loa lukuunottamatta rakennukset ovat tyhjilldan. Mi-
kontalon tonttia lukuunottamatta puistomainen alue
on villiintyneessd tilassa.

Pohjoisosan asuinalue kuuluu kokonaan Rautatieso-
pimuksessa esitettyyn aluerajaukseen.
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Rakennukset

Rautateiden rakennukset rakennettiin hyvélld tek-
niikalla ja hyvistd materiaaleista kestéviksi ja arkki-
tehtonisesti laadukkaiksi. Kuopion entisen asema- ja
ratapiha-alueen rakennuksia, jotka ovat pysyneet
jatkuvasti kiytossd, on huollettu hyvin ja aika ajoin
my0s peruskorjattu. Sen sijaan muutamat kiytosta
pois jddneet rakennukset on pééstetty pahoin rap-
peutumaan. Nédiden joukossa on myds rautatiesopi-
mukseen kuuluvia rakennuksia.

Seuraavassa on merkitty myos tieto kohteen kuulumi-
sesta rautatiesopimuksen piiriin tai RK'Y-alueen koh-
teisiin. Muiden rakennusten osalta on esitetty selvityk-
sen tekijoiden arvio kohteen merkityksestd.

Puutarhan rakennukset (A, B, C)

Puutarhurin asuinrakennus on muokattu 1950-lu-
vulla entisestd kaksoisvahtituvasta. Rakennus on
ollut vuosikausia tyhjillddn ja rappeutunut. Sen ul-
korakennus ja puutarhan entinen varasto ovat vaa-
timattomia puurunkoisia piharakennuksia.

Puutarhurin asuinrakennuksen ja ulkorakennusten
kulttuurihistoriallista ja kaupunkikuvallista merki-
tystd on mielestimme pidettiva vihdisend, vaikkakin
asuinrakennuksella on historiallista mielenkiintoa,
koska sen runkona on Kuopion asemalle kuuluneen
vanhan kaksoisvahtituvan (1889) hirsikehd.

Sihkdotalo (D)

Vuonna 1955 valmistuneen rakennuksen ulkoasu on
sdilytetty lihes kauttaaltaan alkuperdisend. Siséti-
loissa on tehty kayttotarkoituksen muutoksista ai-
heutuneita korjauksia ja muutoksia. Harjakattoinen,
rapattu kivirakennus on perushahmoltaan melko
tyypillinen 1950-luvun julkinen rakennus. Sen arkki-
tehtuuri rinnastuu esimerkiksi rakennushallituksen
tuohon aikaan toteuttamiin pienempiin virasto- ja
postitaloihin.

Sdahkotalo on hyvin sdilynyt, tyylikds 1950-luvun ra-
kennus, jonka sdilyttiminen osana rautatieympd-
ristod on suositeltavaa. Rakennuksen varustamista
suojelumerkinndlld kaavoissa olisi mielestimme har-
kittava.
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Virkailijain asuinrakennus ulkorakennuksi-
neen (E, F)

Yksikerroksinen harjakattoinen, poikkipaadyilld va-
rustettu kookas asuintalo, jossa my6s lihes koko ul-
lakkokerros on sisustettu asunnoiksi. Rakennuksen
ulkoasussa on 1920-luvun klassismiin liittyvié piir-
teitd. Ulkoasuun on tehty vain vihdisid muutoksia.
Sisdtiloissa on runsaasti rakentamisaikaan liittyvia
yksityiskohtia. Rakennus on olennainen osa entisen
aseman aluetta ja sen puistomaista miljoota.
Satulakattoinen ulkorakennus, jossa ovat sijainneet
virkailijoiden asuintalon kdymadlét ja varastoliiterit.
Rakennus on sdilynyt hyvin alkuperiisessé asussaan.
Rakennuksella on merkitys osana asuinrakennuksen
pihamilj66té ja entistd aseman puistoa.

Virkailijain asuinrakennus ulkorakennuksineen kuu-
luu rautatiesopimukseen (1998). Rakennukset on mai-
nittu suojelukohteina myos RKY-alueella ”"Kuopion
rautatieympiristot’ (2009)

Asemapaiillikon rakennukset (G, H, 1)

Asemapaillikon talo rakennettiin 1902 vuoden 1895
mallipiirustuksen mukaan. Arkkitehtuuriltaan ra-
kennus sijoittuu uusrenessanssin ja jugendin taite-
kohtaan. Etenkin julkisivuissa nikyy vield uusrenes-
sanssin ja nikkarityylin vaikutus, mutta pohjakaava
on jugendin tapaan vapaamuotoisempi.
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Rakennuksen alkuperdinen asu materiaaleineen ja
yksityiskohtineen on sdilynyt harvinaisen hyvin. Jul-
kisivuissa ei ole tehty mitddn merkittdvid muutoksia.
Huonejako on alkuperdinen lukuunottamatta joita-
kin muutoksia kevyissd viliseinissd. Rakennuksen
ikkunat ja sisdovet ovat alkuperdisid, samoin pddosa
sisdtilojen kattolistoista. Ulko-ovet ovat alkuperdiset.
Kaakeliuuneista on séilynyt kaksi eli salin ja alunpe-
rin toimistona olleen huoneen uunit. Rakennuksella
keskeinen rooli entisen aseman alueella ja sen puis-
tomaisessa miljodssa.

Ulkorakennuksen arkkitehtuuri on sukua asema-
pdéllikon asuinrakennuksen arkkitehtuurille, mutta
ilme on pelkistetympi ja koristeaiheita on kiytetty
niukasti. Pihapiirissd on myos erillinen kellariraken-
nus, jossa on 1800-luvun lopun rautatierakennusten
arkkitehtuurille tyypillisiad piirteitd. Molemmat ulko-
rakennukset ovat asemapéillikon talon pihamiljo6-
seen ja vanhaan asemapuistoon olennaisena osana
kuuluvia rakennuksia. Kellarin katto vaatii pikaisia
korjaustoimia.

Asemapdillikon talo ulkorakennuksineen kuuluu
rautatiesopimukseen (1998). Rakennukset on mai-
nittu suojelukohteina myos RKY-alueella "Kuopion
rautatieympiristot” (2009). Huom. Julkisivujen ohella
asuinrakennuksen interioorit ovat hyvin sdilyneet.

Asemapaallikon asuinrakennuksen alkuperdinen asu ma-
teriaaleineen ja yksityiskohtineen on sailynyt harvinaisen
hyvin. Kuva: Sakari Martikainen, 1976. KHM.

Alla Virkailijan asuinrakennus. Kuva yksityisarkistosta.
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Pesutupa-leipomo (J)

1900-luvun alussa tehty rappaamaton tiilirakennus
kuuluu rautatieympdristéjen talousrakennuksiin,
jotka toteutettiin yleensd tyyppipiirustusten muun-
nelmina. Arkkitehtuuriltaan muutoin vihéeleisessé
hyotyrakennuksessa on uusrenessanssikaudelta pe-
riytyvid yksityiskohtia. Vuonna 1926 tehdyn laajen-
nuksen julkisivut noudattavat alkuperdisen raken-
nuksen arkkitehtuuria.

Julkisivujen asu materiaaleineen ja yksityiskohti-
neen on sdilynyt hyvin. Huonejako on péddasiassa al-
kuperdinen (1920-luvun muutosten mukainen). Ra-
kennuksen ikkunat ja sisdovet ovat alkuperéisid tai
niiden kaltaisiksi uusittuja. Entinen Pesutupa-leipo-
mo muodostaa yhdessi veturitallin ja pajan kanssa
ratapiha-alueelle oman leimansa antavan punatiilis-
ten rakennusten ryhmén.

Rakennus on vuosikausia ollut tyhjillddn, vailla
huoltoa ja limmitysta. Julkisivuissa ja sisétiloissa on
ndistd syistd huomattavia vaurioita.
Pesutupa-leipomo kuuluu rautatiesopimukseen
(1998). Rakennus on mainittu suojelukohteena myos
RKY-alueella ”"Kuopion rautatieymparistot” (2009).
HUOM. Rakennus on paikoin erittiin huonokuntoi-
nen ja vaatii siksi lisdselvityksid!

Pesutupa-leipomorakennus luultavasti 1990-luvulla. Etualalla ndkyy alueen pohjoislaidalla kulkeva rauta-aita.

Kuva yksityisarkistosta.
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Veturitalli (K)

Veturitalli on perustuu tyypiltdin ja arkkitehtuuril-
taan Oulun, Savon ja Karjalan radoilla 1800-luvun
lopulla kaytettyyn, kiddntopoydian ympérille siteit-
tdin sijoittuvaan veturitallityyppiin. Veturisijoja eli
pilttuita rakennettiin aluksi kuusi ja niille yksi tallira-
kennuksen takaosaan sijoitettu vesitorni. Tallia laa-
jennettiin vuosina 1900 ja 1908 siten, ettd se kisitti
15 pilttuuta ja kaksi vesitornia. Vuosina 1926 ja 1932
muutamia pilttuita jatkettiin takaosistaan vastaa-
maan kayttéon tulleita suurempia vetureita.
Veturitallin ulkoinen hahmo on péaépiirteissddn sii-
lynyt 1900-luvun alusta 1930-luvulle tehtyjen muu-
tosten mukaisessa asussa. Veturipilttuiden ovia seka
tallirakennuksen muita ovia ja ikkunoita on jon-
kin verran muutettu eri vaiheissa. Tallin sisétiloissa
muutamat pilttuut ovat sdilyneet muodoltaan van-
hassa asussaan. Téllaisia ovat ainakin pilttuut 7, 10 ja
11. Muutamiin pilttuisiin on tehty uusia viliseinii ja
vilipohjarakenteita.

Veturitallin rakenteisiin kuuluu olennaisena osana
kdantopoytd kiskoineen ja syvennyksineen. Kdanto-
pOytd on rapistunut ja sen monttuun on vuosikausia
kertynyt hiekkaa ja roskia.

Veturitalli muodostaa yhdessd pajarakennuksen ja
entisen pesutupa-leipomon kanssa ratapiha-alueel-
le oman leimansa antavan punatiilisten rakennusten
ryhmén.

Veturitalli kidntopoytineen kuuluu rautatiesopimuk-
seen (1998). Rakennus on mainittu suojelukohteena
myds RKY-alueella "Kuopion rautatieympdristot’
(2009). Ulkoasun ohella parhaiten sdilyneiden sisi-
tilojen ilmeen sdilyttimiseen on mielestimme syyti
kiinnittdd huomiota.
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Paja (L)

1900-luvun alussa tehty tiilirakennus kuuluu rau-
tateiden teknisen huollon rakennuksiin, jotka suun-
niteltiin varhaisempien rautatierakennusten tyyp-
pipiirustusten muunnelmina, ja joille on tyypillistd
punatiiliset rappaamattomat julkisivut. Arkkitehtuu-
riltaan muutoin vihieleisessd hyotyrakennuksessa
on uusrenessanssikaudelta periytyvié yksityiskohtia.
Pajarakennus muodostaa yhdessi veturitallin ja en-
tisen pesutupa-leipomon kanssa ratapiha-alueelle
oman leimansa antavan punatiilisten rakennusten
ryhmén.

Paja kuuluu rautatiesopimukseen (1998). Raken-
nus on mainittu suojelukohteena myos RKY-alueella
"Kuopion rautatieympdristot” (2009).

Veturitalli kuvattuna 1990-luvulla. Kuva yksityisarkistosta.
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Varastohalli (M)

Terdsrakenteinen, profiilipellilld verhottu, limmdne-
ristetty hallirakennus, rakennettu 1977 maalaamoksi,
laajennettu 1990-luvulla, nykyisin Pohjolan Liikenne
Oy:n toimitilat. Kohteen kulttuurihistoriallinen mer-
kitys on vihdinen.

Varasto (N)

Terdsrakenteinen, profiilipellilld verhottu, oveton
kylmé varastorakennus. Kohteen kulttuurihistorialli-
nen merkitys on vihdinen.

Vuokrakasarmi ulkorakennuksineen (P, O, Q)

Neljin perheen asuintalona toiminut hirsirunkoi-
nen vuokrakasarmi on muunnelma vuokrakasarmin
tyyppipiirustuksesta vuodelta 1884. Rakennus on
alueen vanhin asuinrakennus.

Rakennuksen ulkoinen hahmo on péddosin alkupe-
rdisen kaltainen. Julkisivuihin on tehty joitakin muu-
toksia, kuten oviaukkojen sulkemisia. Sisétiloja on eri
vaiheissa muutettu melko paljon.

Rakennus on ollut kylmillddn, huoltamatta ja vailla
kayttod vuosikausia. Ndistd syistd rakennukseen on
pddssyt syntyméén erilaisia vaurioita.
Vuokrakasarmi kuuluu rautatiesopimukseen (1998).
Rakennus on mainittu suojelukohteena myos
RKY-alueella "Kuopion rautatieympdristot” (2009).
HUOM. Rakennus on paikoin erittidin huonokuntoi-
nen ja vaatii siksi lisdselvityksid.

Vuokrakasarmiin kuului kaksi ulkorakennusta, jotka
on mythemmin korvattu uusilla. Nykyiset ulkora-
kennukset O ja Q ovat todennékdoisesti 1950-luvulta.
Ulkorakennusten kulttuurihistoriallinen ja kaupun-
kikuvallinen merkitys on vihdinen.
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Mikontalo (R)

Arkkitehtuuriltaan jugendtyylinen, Mikontalona ny-
kyisin tunnettu rautatieldisten asuinkerrostalo val-
mistui vuonna 1907 Bruno Granholmin 1906 laati-
man suunnitelman perusteella.

Rakennuksen ulkoasu on sdilytetty alkuperdisessa
hahmossaan. Sisétiloista alkuperdisind ovat sdilyneet
porrashuoneet. Vuonna 1990 tehdyssé peruskorjauk-
sessa asuntojen huonejako muutettiin ja alkuperdiset
yksityiskohdat kuten sisdovet ja listoitukset havitet-
tiin. Muutamia kaakeliuuneja saattaa olla sdilynyt.
Mikontalo ei sisilly rautatiesopimukseen (1998), mut-
ta on mainittu yhtend suojelukohteena RKY-alueella
”Kuopion rautatieymparistot” (2009).

Konepaja (S)

Konepajan osalta viittaamme siitd vuonna 2016 laati-
maamme erilliseen selvitykseen "Kuopion konepaja,
rakennushistoriaselvitys”. Siind todetaan rakennuk-
sen merkityksestd seuraavaa:

"Konepajarakennus on osa rautatielaitoksen his-
toriaan liittyvdad teknistd infrastruktuuria. Vaikka
pddosa rakennuksesta ei endd toimi alkuperdisessa
kiytossddn veturien korjauspajana ja varsinaisen
VR:n konepajan toiminta on lakkautettu, rakennus-
kompleksi kertoo edelleen rautateiden kuljetuska-
luston ylldpidon vaatimasta toiminnasta ja timéin
toiminnan edellyttimaistd rakennustyypisti.
Rakennuksessa on sdilynyt selkedsti hahmotetta-
via tiloja ja yksityiskohtia aina sen alkuvaiheista,
1930-luvulta ldhtien. Siten rakennuksen sisétiloissa
on luettavissa - tiloja ja toimintaa koskevan tiedon
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tukemana - veturien korjaustoiminnan historia hdy-
ryvetureista dieselkalustoon.

Konepajarakennus ja sen laajennusvaiheet on raken-
nettu kestdvilld ja arkkitehtonisesti harkitulla taval-
la. Rakennusta on ylldpidetty jatkuvasti. Rakennuk-
sessa on luonteeltaan ja rakenteiltaan monenlaisia
tiloja: erilaisten hallitilojen ohella luokka-, toimisto-,
ruokala- ja henkil6kuntatiloja.”

Konepaja ei sisilly rautatiesopimukseen (1998), mut-
ta on mainittu yhtend suojelukohteena RKY-alueella
”Kuopion rautatieympdristot” (2009).

Mielestimme konepajakompleksista olisi tehtivdi
erillinen selvitys, jossa tarkastellaan kokonaisuuden
tai sen tiettyjen osien sdilyttdmismahdollisuuksia ra-
kennushistorian, mahdollisten kéyttotarkoitusten ja
teknisen kunnon nikokulmista.

Mikontalon ulkoasu on sailytetty alkuperdisessa hahmos-
saan. Sisatiloista alkuperaisina ovat siilyneet porrashuo-
neet.
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Asuinrakennus (T)

Vihieleistd 1920-luvun klassismia edustava harja-
kattoinen, poikkipéétyinen asuinrakennus, alunperin
ratamestarin talo. Rakennus on ulkonaiselta hah-
moltaan alkuperdinen. Vuosikausia kiyttimattd ja
kylmilldén ollut rakennus on pddssyt rappeutumaan.
Rakennuksen kulttuurihistoriallinen tai kaupunki-
kuvallinen merkitys on vihdinen.

Ratajakson tyd- ja huoltorakennus (U)

Vuonna 1960 valmistunut suoraviivainen, arkkiteh-
tuuriltaan pelkistetty, mutta omalla tavallaan tyylikis
ja laadukkaasti tehty tydhuonerakennus, jossa alun-
perin oli mm. puuty6huone ja maalaamo.
Julkisivuiltaan rakennus suunnilleen on rakenta-
misaikansa asussa.

Rakennuksella on arkkitehtonista merkitystd, mutta
muutoin sen kulttuurihistoriallinen tai kaupunkiku-
vallinen merkitys on vihdinen.

Huoltorakennus (V) Pohjolankatua lanteen VR:n alueelle johtavan tien risteyksesta. Kuvan kerrostalot ovat 1950-luvulta.

1940-luvulta 1960-luvun alkuun eri vaiheissa laa-
jennettu ja muokattu tiilirakennus, jossa on sijainnut
rataosaston huolto- ja varastotiloja. Rakennus on
ulkoasultaan ja sisétiloiltaan pddosin vuoden 1960
laajennusten mukaisessa asussa.

Rakennuksen kulttuurihistoriallinen tai kaupunki-
kuvallinen merkitys on vihdinen.
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