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1. Johdanto

1.1 Kohde

Kulttuuriympéristoselvityksen kohteena on Kauniais-
ten asema-alue, joka sijaitsee aivan nykyisen kes-
kusta-alueen ldheisyydessa. Rautatieasema, joka on
rakennettu Turku-Helsinki radan varteen 1900-luvun
alussa, on vaikuttanut merkittavasti Kauniaisten huvi-
lakaupungin syntymiseen ja sen kehittymiseen.

Rautatieosuus Helsingista Karjaalle valmistui
syyskuussa 1903, aluksi Grankullaan rakennettiin
vain seisake ja 1ahin asema sijaitsi Kilossa. Rautatie-
hallitus hyviksyi Kauniaisen asemapaikaksi vuonna
1907 ja Bruno Granholmin suunnittelema asema-
rakennus valmistui Ab Grankullan lahjoittamalle
tontille vuonna 1908. Vaikka kirjallisissa lahteissa on
esitetty, ettd asema on rakennettu kahdessa vai-
heessa, eli asemapéallikon asuinsiipi olisi valmis-
tunut 1911, mikaan rakennuksessa ei viittaa siihen.
My6s aseman aluesuunnitelma viittaa siihen, etta
rakennus olisi rakennettu kerralla. Mahdollisesti
sisatéiden viimeistely on asunto-osalla valmistunut
mychemmin kuin yleiset tilat.

Osa 1900-luvun alussa luovutetusta alueesta on
yhéa Valtionrautateiden omistuksessa ja alueella
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« Eras varhaisin
Kauniaisten ase-
marakennuksesta
sailyneista kuvis-
ta, ajalta ennen
kuin hirsirunko oli
laskeutunut ja jul-
kisivulaudoitus oli
kokonaan paikoil-
laan. GLHA.

sijaitsee alkuperiisia rakennuksia, kuten asema,
varastorakennus sekéd maakellari. Lisaksi alueel-
la on sijainnut eriaikaisia makasiineja, kioskeja,
asuinrakennuksia ja saunoja, jotka on mychemmin
purettu.

Kauniaisten asema oli 1900-luvun alussa Espoon
asemista vilkkain. Sen matkustajamaara oli esimer-
kiksi vuonna 1910 kolminkertainen Espoon kahteen
muuhun asemaan verrattuna. Matkustajaliikenne
suuntautui paasaantoisesti Helsinkiin.

Kauniaisten aseman alue on merkitty valtakun-
nallisesti merkittavaksi kulttuuriymparistoksi (RKY),
aseman alue on liséksi suojeltu valtakunnallisesti
merkittavien rautatieasema-alueiden suojelusopimuk-
sella. Asemarakennus ja sen eteldpuolella sijaitseva
varastorakennus on suojeltu kaavassa sr-1-merkinnalld
ja maakellari sr-ma-merkinnalla.

Kulttuuriympéaristoselvitys 20.8.2020



1.2 Tehtava

Vv Valtion maanomis-
tus Kauniaisten
aseman ymparilla.

Taman kulttuurihistoriaselvityksen kohteena on Kau-
niaisten aseman alue. Selvitys on tehty tukemaan
alueella kdynnissa olevaa asemakaavoitusta. Ty6n tar-
koituksena on toimia tausta-aineistona, kun kaavoi-
tuksessa maaritetadn alueen suojelutavoitteita seka
paatetaan jatkoselvityksisté.

Tassa kulttuuriympaéristoselvityksessa kasitellaan
kohdealueen historiaa, muutosvaiheita ja nykytilaa
sekd alueen asemaa osana Kauniaisten kaupungin ke-
hittymista. Selvityksen tehtavana on tunnistaa alueen
seké sen rakennusten ominaispiirteet ja sailyneisyys
suojelutavoitteiden yksiloimiseksi.

Ty6hon on sisaltynyt arkisto- ja kirjallisuustut-
kimusta, kenttétyotd ja eri lahteista peraisin olevan
tiedon yhdistdmist4 ja analysointia. Merkittavimpia
arkistoldhteité ovat olleet Kansallisarkistosta ja Kauni-
aisten kaupungin rakennusvalvonnasta seka kaavoi-
tuksesta hankitut piirustukset, kartat ja asemakaavat.

Selite
1 WR
Lifkenneyirasto
[_] Kiinteistérajat
M Senaatim Asema-aluest Oyille
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Kauniaisten asema 1. Johdanto

Valokuvat on saatu Kauniaisten paikallishistoriallises-
ta arkistosta. Lisdksi on tutustuttu kirjallisuuteen, joka
kasittelee Kauniaisten alueen kehittymisté huvilayh-
dyskunnasta kauppalaksi ja my6hemmin itsenéiseksi
kaupungiksi. Kéaytetyt lahteet kayvat ilmi ldhdeluette-
losta ja tekstissé on kéytetty alaviitteita.

Alueella on suoritettu katselmus 25.3.2020, jonka
muistiinpanot on kirjattu raporttiin rakennuskoh-
taisesti. Rakennukset ja piha-alueet on my6s doku-
mentoitu valokuvaamalla. Valokuvien ottopaikat on
merkitty pohjakaavioihin.

Joidenkin alueelta kadonneiden rakennusten
rakentamis- ja purkuajankohdat jéivat arvioiksi, koska
tdman tyon kirjoittamisen aikaan useimmat arkistot
olivat suljettuina koronaepidemian vuoksi, ja asiakas-
palvelu on ollut ruuhkautunut arkistojen avaamisen
jalkeen. Tietoja on pyritty tdydentdméaan kartta-
analyysin avulla, mutta ajoitukset ovat viitteellisia.
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1.3 Perustiedot

V¥ Ote ajantasaisesta asemakaavasta.

Kohteen nimi Kauniaisten asema-alue
Rakennettu: 1907-1908

Rakennuttaja: Rautatiehallitus

Arkkitehti: Bruno F. Granholm

Osoite: Gresantie 17, 02700 Kauniainen
Kiinteistotunnus: 235-402-5-0, 235-1-9902-100
Kaupunginosa: Kaupunginosa 1.

Kortteli: Kortteli 4

Rakennusnumero: 40200010252

NYKYISET RAKENNUKSET

Asemarakennus, Bruno F. Granholm 1908
Halkovaja, tyyppirakennus, 1908
Maakellari 1908

LAAJUUSTIETOJA

Bruttoala yhteensi: 314 + 139 m? (asemarakennus);
65 + 36 m? (varastorakennus)
Kerroksia: 2

RAKENNUSVAIHEET

KAYTTOHISTORIA

1904-1907 Rautatiehallitus Kauniaisten seisake
1908-2004 Rautatiehallitus/Valtionrautatiet Kauni-
aisten asema-alue

2005- Rautatiet ja laiturialueet kuuluvat Valtionrauta-
teille. Asemarakennus seké varastorakennus toimivat
liiketiloina.

2008 Asemarakennus paloi ja on nyt tyhjana.

OMISTUS

1907-2008 Rautatiehallitus/Valtionrautatiet
2011-2020 Raide- ja laiturialueen omistaa Valtionrau-
tatiet

Aseman ldnsipuolella olevan taksiaseman alueen
omistaa Kauniaisten kaupunki.

ASEMAKAAVAHISTORIA

Kohde kuuluu voimassa olevaan asemakaavaan

Ak 189, joka on vahvistettu 13.6.2011. Alue on merkit-
ty siihen alueena keskusta 2, asema-alue. Aseman
lahialue on merkitty liike- ja toimistorakennusten
korttelialueena, aseman kaakkoispuolella on kerrosta-
lovaltainen asuntoalue.

4 Arkkitehtitoimisto Ark-byroo oy

Aseman alue on kaavassa suojattu /s-merkinnalla,
eli se tulee sailyttda. Asemarakennus seki sen eteld-
puolella sijaitseva varastorakennus on suojattu kaa-
vassa sr-1 merkinnalla. Rakennukset ovat historial-
lisesti, rakennustaiteellisesti ja kaupunkikuvallisesti
arvokkaita. Rakennuksissa tehtéavat korjaustyo6t on
tehtdva niin, ettd rakennuksen kulttuurihistoriallinen
arvo sailyy. Muutoksista on pyydettavi Museoviraston
lausunto. Liséksi aseman eteldpuolella oleva maakel-
lari on suojattu sr-ma merkinnallg, joka tarkoittaa,
ettd maakellari on sailytettava.

Asemarakennuksen itdpuolella oleva viheralue on
merkitty karttaan merkinnalla VL-1, 1ahivirkistysalue.
Virkistysalueelle saa asentaa rautateille valttamat-
tomid maanalaisia kaapeleita, mutta aluetta ei saa
muuttaa.

Tassa kaavassa rautatien pohjoispuolella kulkevat
raiteet on merkitty rautatiealueeksi, jonka omistaa
Valtionrautatiet, liséksi viheralueen itapuolella oleva
laiterakennus ja siihen liittyva maa-alue on valtion-
rautateiden omistuksessa.

Rautateiden pohjoispuolella oleva alue kuuluu
voimassa olevaan asemakaavaan Ak 197, joka on vah-
vistettu 12.12.2011. Kaavassa aseman pohjoispuolelle
rajautuvasta alueesta on muodostettu kaupunginosan
3 yleinen pysakéintialue. Alue kuuluu voimassa
olevassa kaavassa alueeseen keskusta 2, jolle on
tehty merkinta LP-2, joka tarkoittaa yleista pysédkoin-
tialuetta. Alueelle voidaan rakentaa maanalainen

pysakointilaitos.
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ALUEIDEN SUOJELUA OHJAAVAT VALINEET

RKY
Valtakunnallisia alueidenkéayttotavoitteita koskeva val-
tioneuvoston 14.12.2017 tekema ja 1.4.2018 voimaan tul-
lut paatos edellyttas, ettd valtakunnallisesti arvokkai-
den kulttuuriymparistéjen ja luonnonperinnén arvojen
turvaamisesta huolehditaan. Viranomaisten laatimat
valtakunnalliset inventoinnit, jotka koskevat mm. val-
takunnallisesti merkittavid rakennettuja kulttuuriym-
parist6ja (RKY), muodostavat tietopohjan valtakun-
nallisten alueidenkéayttotavoitteiden (VAT) mukaisten
kulttuuriympéristén arvojen huomioimiselle.
Kauniaisten asemarakennus seka muut sithen
liittyvét ja/tai liittyneet asema-alueen rakennukset
sisaltyvat Museoviraston vuonna 2009 laatimaan
inventointiin "Valtakunnallisesti merkittavéat raken-
netut kulttuuriympéristét" (RKY). Valtioneuvoston
22.12.2009 tekemalld ja 1.1.2010 voimaan tulleella paa-
toksella mainittu inventointi on otettu valtakunnallis-
ten alueidenkaytt6tavoitteiden tarkoittamaksi raken-
nettua kulttuuriympérist6d koskevaksi inventoinniksi.
Se on siis otettava huomioon valtion viranomaisten
toiminnassa, maakunnan suunnittelussa ja muussa
alueidenkéyton suunnittelussa.

RAUTATIESOPIMUS (1998)

Kauniaisten rautatieasema siséltyy niiden valta-
kunnallisesti merkittavien rautatieasema-alueiden
joukkoon, joiden sailymisen ja kulttuurihistoriallis-
ten arvojen vaalimisen turvaamisen menettelytavois-
ta tehtiin padasiallisten omistajien, Museoviraston

ja Ympéristoministerion kesken ns. Rautatiesopimus
(tai VR-sopimus) vuonna 1998. Saman sopimuksen
perusteella Museovirastossa laadittiin vanhojen puis-

Kauniaisten asema 1. Johdanto

1 Keltaisella on rajattu rautatiesopimuksella suojeltu alue, johon kuu-

luu asemarakennuksen kiinteiston liséksi poikittain vastapaata rataa
oleva asuinrakennusten alue. Punaisella puolestaan on rajattu RKY-
alue, johon kuului asemarakennus, talousrakennus seka kaksi tavara-
makasiinia. Seka RKY etta rautatiesopimus ovat kaavoitusta ohjaavia
viranomaisten kesken tehtyja sopimuksia, mutta eivat itsessaan suo-
jele varsinaisia rakennuksia. Paikkatieto-palvelu.

ten rautatierakennusten ja asemapuistojen vaalimista
edistava hyvin korjaustavan ohjeistus (Korjauskortit),
mm. Kauniaistenkin asema-alueen rakennusten kun-
nostuksessa hyddynnettavaksi.!

Listauksessa aseman aluetta kuvataan: “Kauniais-
ten asemarakennus vuodelta 1908 on rataosuudellaan
poikkeuksellinen ja muutettunakin arkkitehtuuriltaan
kiinnostava jugend-rakennus. Asema-alue jakautuu
radan molemmin puolin, asuinalue ja& maantien jaka-
mana radan vastakkaiselle puolelle asemasta katsottu-
na lanteen”

Rautatiesopimukseen on siséllytetty, aseman
alueen rakennusten liséksi, radan pohjoispuolelle
rajautuva asuinrakennusten alue. Asuinrakennus-
ten alueella ovat sijainneet vuonna 1921 rakennettu
asuinrakennus ja sauna, sekd vuonna 1942 rakennettu
asuinrakennus ja sauna, jotka on nyttemmin purettu.

MAANKAYTON YLEISSUUNNITELMA (MASU 2)
Maankaytén yleissuunnitelma MASU 2 on hyvaksytty
joulukuussa 2004. Se sisaltad koko kaupungin alueen
maankayton kehittdmista koskevat tavoitteet seka
yleispiirteisen suunnitelman eri toimintoihin varatuis-
ta alueista. Kauniaisten kaupunginvaltuusto ilmaisee
suunnitelmassa tahtonsa maankéayt6n kehittamisessa
sekd ohjaa kaupungin hallintoa maankaytt66n liitty-
vissd kysymyksissa. Suunnitelma antaa lahtokohtia ja
asettaa tavoitteita asemakaavoitukselle.

1 Tyveld, Virkki 2016.
2 Museoviraston Kyppi-tietokanta. Uusimaa 200287.

3 Maankéyton yleissuunnitelma (MASU 2). Kauniaisten
kaupunginvaltuusto.



2. Grankulla

2.1 Helsinki-Turku-
radan perustaminen

Suomen rataverkkoa aletaan rakentaa 18oo-luvun puo-
livalista lahtien, sekd matkustajaliikenteen etta kasva-
van teollisuuden tarpeita varten.> Suomen ensimmai-
nen rautatie rakennettiin Helsingistd Hameenlinnaan
vuosien 1857-62 valisena aikana. Rautatien suunnitte-
lu Helsingin ja Turun vélille aloitettiin jo vuonna 1873,
mutta lopullinen linjaus tehtiin vasta kevaalla 1895.
Aluksi Helsinki ei ollut jarin kiinnostunut rantara-
dasta, mutta kaupungin kasvaessa alettiin kiinnittaa
huomiota polttopuu- ja ruokapulaan, joiden valtta-
miseksi yhteyksia maaseudulle haluttiin parantaa.
Karjaa-Pasila vilin rakentaminen aloitettiin hitaasti
vuoden 1900 lopulla Karjaalta ja kiskotustoihin paas-
tiin elokuun lopulla 1901. Rata yhdistettiin paarataan
(Helsinki-Hameenlinna-rata) Pasilassa elokuussa
1902 ja lokakuussa aloitettiin véliaikainen liikenne.
Vakinainen liikenne paasi aloittamaan rataosuudella
syyskuussa 1903.6

Vuosien 191120 aikana Pasilan ja Espoon valille
rakennetiin kaksoisraidetta. Samalla alkuperéista ra-
taa nostettiin penkereilld, jotta tasoristeyksii saatiin
korvattua silloilla. Alustavia kaksoisraiteen pengerry-
sié tehtiin Espoo-Kirkkonummi valilld vuoteen 1925
saakka, jolloin tyot keskeytettiin linja-autoliikenteen
yleistymisen my6ta. Sota-aikana kaksoisraiteita ei
jatkettu, koska liikenne radalla oli epasaannéllis-
ta. Sotien jilkeen Huopalahden ja Espoon viliselle
osuudelle tehty kaksoisraide purettiin ja lahetettiin
sotakorvauksina Neuvostoliittoon. Vuosina 1945-58
Helsingista lahteva kaksoisraide paattyi Huopalah-
teen. Rata Kauniaisiin palautettiin kaksoisraiteiseksi,
rataosuus Leppavaarasta Kauniaisiin valmistui kesalla
1963.7 Rantaradan ensimmaéinen sahkoistetty rata-
osuus, Makkylasta Kauniaisiin sahkoistettiin vuonna
1968.

5  Zetterberg 2011, 85.
6  Nummelin 2008, 7-10, Valanto 1984, 12.

7  Nummelin 2008, 11, Zetterberg 2011, 168-170.

6 Arkkitehtitoimisto Ark-byroo oy

HELSINKI-TURKU-RADAN ARKKITEHTI

Bruno F. Granholm valmistui Polyteknillisesté opis-
tosta vuonna 1882. Han oli tyoskennellyt opiskeluaika-
naan rautateiden mekaanisessa konepajassa. My6hem-
min hén tyoskenteli seka Th. Deckerin, Fr. Sjéstrémin
ettd Theodor Héijerin toimistoissa. Hanet valittiin
aluksi piirtajaksi rautatiehallitukseen vuonna 1892 ja
my6hemmin samana vuonna, hanet nimettiin rauta-
tiehallituksen arkkitehdiksi. Vuodesta 1895 héan toimi
tie- ja vesirakennusten ylihallituksessa tehtavanaan
asemarakennusten suunnittelu. Granholm suunnit-
teli suuren maaréin asemien laajennuksia 1800-luvun
lopulla ja ennen kaikkea 1900-luvun alkuvuosikymme-
nellé. Useilla asemilla kéaytettiin samoja, ns. tyyppi-
piirustuksia.

Uusi rataosuus, joka rakennettiin Haapamael-
ta Jyvaskylan kautta Suolahdelle vuosina 1895-96
sai Granholmin suunnittelemat asemat. Rataosalla
jatkettiin kaytantoa rakentaa asemat tyyppipiirustus-
ten mukaan. Jyvaskylaan tehtiin III luokan asema ja
muille asemille rakennettiin V tyypin asemarakennus.
Vuosina 1896-1906 rakennetut rataosuudet noudatte-
livat samaa kayténto6a ja suurin osa rautatieasemista
rakennettiin tyyppipiirustusten mukaan.®

Vuoden 1906 jalkeen Granholmin arkkitehtuurin
luonne muuttui. Vaikka kokonaisuudet olivat yha kan-
sallisromanttisia, yksityiskohdat muuttuivat jugend-
tyylisiksi.?

8  Valanto 1984, 41-43.
9  Valanto 1984, 46.
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1~ Huopalahden asemarakennus nykyisellaan.

SAILYNEITA ASEMARAKENNUKSIA

HUOPALAHTI

Bruno Granholmin suunnittelema pyséakkiraken-

nus rakennettiin 1902. Se kéavi liian pieneksi Haagan
esikaupungin kasvaessa ja purettiin. Uusi my6hais-
jugendia edustava asema rakennettiin vuosina 1920-21.
Rakennus ei toimi enaa asemarakennuksena. Aluee-
seen kuului: puisto, makasiini, sauna ja asuinrakennus.

PITAJANMAKI

Granholmin suunnittelema asema rakennettiin 1901-
03, ja sitéd laajennettiin vuonna 1911 neljélla huoneella
ja keittiolla. Rakennus ei toimi en4da asemarakennuk-
sena. Pitajdnmaelld on yhé nahtéavissé ehja kokonai-
suus, jossa asemapuisto, asema-aukio, reitti asemal-
le, sekd vanha puukuja. Lisaksi hyvin ovat sailyneet
asema, sen varastorakennukset, kellari seki useita
rautatieldisten asuinrakennuksia. Alueeseen kuului:
asuinrakennus ja varastoja puistokujineen.

Kauniaisten asema 2. Grankulla

LTI ey

4 Pitdjanmaen asemarakennus nykyisellaan.
Asemarakennuksen yhteydessa on ulkora-
kennus, jonka viisto katto muistuttaa Kau-
niaisista.

KIRKKONUMMI

Granholmin suunnittelema asema rakennettiin vuo-
sina 1901-03. Ulkoasultaan rakennus on liahes alku-
perdisessi asussa, mutta sisatilat on uudistettu. Myo6s
Kauklahden asema on rakennettu samoilla piirustuk-
silla. (nro 1204). Alueeseen kuului: puisto, asuinraken-
nus ja vesitorni.

SIUNTIO

Asemarakennus rakennettiin vuosina 1901-03 Gran-
holmin laatimien ”IV:n luokan ilman ravintolaa olevan
asemman pienemmaén tyypin” piirustusten mukaan.
Rakennus ei toimi enaa asemarakennuksena. Aluee-
seen kuului: makasiini, puisto ja lehtipuukuja.*

10 Valanto 1984, 76-79.



2.2 Kauniaisten
huvilayhdyskunta

Teollistuminen, kaupunkeihin suuntautuva muutto ja
litkenteen, varsinkin rautateiden kehittyminen muok-
kasivat voimakkaasti kaupunkeja ja niiden ldhiympé-
rist6ja 18oo-luvun lopulta lihtien. Kaupunkien asu-
tusmaarat alkoivat kasvaa nopeasti vuosien 1880-1914
valisena aikana, jolloin kaupungit teollistuivat nopeas-
ti ja nithin muutti paljon uusia asukkaita tyémahdol-
lisuuksien vuoksi. Helsingisté tuli 1800-luvun lopulla
Suomen kaupallinen ja teollinen keskus, ja kaupunki
muuttui nopeasti véljasti rakennetusta puutalovaltai-
sesta kaupungista, tiiviisti, kivitaloista rakennetuksi
kaupungiksi. Vaikka kaupunki kasvoi kaavoitettujen
alueidensa ulkopuolelle, asuntojen vuokrataso kes-
kustoissa ja lahimmissa taajamissa pysyi kuitenkin
korkeana ja asunnot olivat pienia. Puutarhakaupungi-
nosat nahtiin vaihtoehtona nopeasti kasvavalle kivi-
kaupungille, jota monet pitivat jopa epéterveellisena
asuinympaéristéna. 19oo-luvun alussa Helsingin kaavoi-
tetun alueen reunamille kaavoitettiin useita puutarha-
kaupunginosia, kuten Helsingin Kulosaareen, Haagaan
ja Oulunkylaan.»

1800-luvun lopulla nopeasti tihentyvé rautatie-
verkko toi uudenlaisen tavan ratkaista kaupunkien
asuntopulan. Rautateiden vuoksi oli mahdollista
siirtad teollisuus ja asuminen omille alueilleen tiiviisti
rakennetuilta kaupunkialueilta. Kauniaisten huvilayh-
dyskunta syntyy téallaisessa tilanteessa, jossa varsin-
kin ylaluokka alkoi ajan muodin mukaisesti kaivata
asuinalueillaan oikeaa luontoyhteytta hallittujen ja
muokattujen kaupunkipuistojen sijaan.”

Kauniainen rakentui Espoon takamaille, kolmen
Espoolaisen kylan alueelle, jossa oli niittya ja metsaa.
Alueen lapi kulki vanha kylétie, josta erkani pienié
karrypolkuja taloihin ja torppiin. Vuonna 1901 otettiin
huvilakaupungin ensiaskeleet, kun kaksi helsinkilais-
ta kirvesmiestd, Elia Heikel ja Emil Lindstedt, ostivat
tulevan junaradan alueelta maata, jonka he lohkoivat

11 Koskinen 1990, 15-23, Astrém 1956, Haro 1988,19-24, Lento 2006,
11-12.

12 Nikula 1988, 11, Af Hallstrém 2006, 11.

8 Arkkitehtitoimisto Ark-byroo oy

tonteiksi ja myivéat ne huviloiden rakentamista var-
ten. Galltraskin rantojen palstominen oli ensimmainen

palstoitushanke padkaupunkiseudulla ja kauppa kévi
aluksi hitaasti. Ensimmaiset pari vuotta parannettiin
alueen tieverkkoa ja vasta sen jalkeen péastiin lohko-
maan tontteja. Rakennustoiminnan aloittivat raken-
nusmestarit itse.”

Vuonna 1903 valmistui rantarata, joka vauhditti
alueen rakentumista. Kauniaisten yhdyskunta perus-
tetaan 1906, jolloin maanhankintayhti6é Aktiebolaget
Grankulla aloittaa toimintansa.* Yhtion tarkoituksena
oli ostaa ja viljella maatiloja Uudenmaan laanissé
ja erottaa ja myyda niisté palstoja. Samankaltaisia
hankkeita oli kidynnissa Uudellamaalla useita, myos
esimerkiksi Aktiebolaget Alberga aloitti toimintansa
vuonna 1906.%

Ensimmaisena Aktiebolaget Grankulla osti Glims-
sin tilan, ja rautatieaseman ymparist6 sai ensimmai-
set huvilansa. Tavoitteena oli rakentaa ympéristd,
jossa olisi suuret tontit, vélja rakentaminen ja maas-
toa mydotiilevét tiet. Palstoitussuunnitelman mu-
kaan kaikki kayttokelpoinen maa otettiin kayttéon.
Rautatie oli aluksi paras liikenneviyla Kauniaisiin,
joten se on maarittanyt seka asutuksen etté liiketoi-
minnan sijoittumisen huvilakaupungissa. Seka ym-
parivuotinen asutus etté liikekiinteistot keskittyivit
aseman ympéristoon. Syrjaisempia osia muokattiin
asuinkelpoiseksi rakentamalla teité, kaivamalla ojia,
kuivaamalla suota ja kaatamalla metsad. Huvilayhtei-
s6 kasvoi aluksi nopeasti, vuosina 19o1-1905 alueelle
oli rakennettu 10 kiinteistdd, vuoteen 1912 mennesséa
Kauniaisissa oli jo 497 kiinteistod. Ensimmaéisen
asemakaavan alueelle laati arkkitehti Lars Sonck, se
rajautui rautatien pohjoispuolelle. Thurman suunnit-
teli maanmittari Immelin kanssa radan etelapuolen
maankayttoa.

13 Hallstrém 2006, 17-18.

14 15.3.1906

15  Af Halltrém 2006, 19—20.

16  Af Hallstrém 2006, 20-21, Larma 1988, 65.
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Aseman laheisyy-
dessa sijaitsi pu-
helinkeskus. Taus-
talla nékyy ase-
ma-alueen muita
rakennuksia. Kuva
noin 1940-luvulta.
GLHA.

1 Vuonna 1917 hyvéksytty Grankullan raken-
nusjarjestys. Rautatie jakoi alusta alkaen
Kauniaisen etela- ja pohjoisosaan. Vuosi-
kymmenessa alueelle muodostettiin satoja
huvilakiinteistoja. KKA.

Aluksi Ab Grankullan hallitus vastasi yhdyskunnan
kehittamisestd, mutta yhdyskunnan saadessa taajava-
kisen yhdyskunnan aseman vuonna 1915, osakeyhtion
kausi paattyi.” Kauniaisten alue méériteltiin tamén
jalkeen ensimmaista kertaa virallisesti. Alueeseen
madritettiin kuuluvan osia Espoon Karvasmaéen,
Bemboélen ja Sepankylédn kylista. Rakentamista ohjasi
vuonna 1916 laadittu rakennuskaava ja vuonna 1917
hyvaksytty rakennusjarjestys. Naiden mukaan tonttien
tuli olla suuria ja niille sai rakentaa korkeintaan kaksi
asuinrakennusta ja niihin sai rakentaa vain yhden
asunon tai vaihtoehtoisesti yhden rakennuksen, jossa
sai enintddn olla kaksi asuntoa. Teollisuuden rakenta-
minen oli kiellettya.”®

Kauniainen irtautui kokonaan Espoosta 1.4.1919.
Valtioneuvoston paatokselld Kauniaisista tuli kaup-
pala vuoden 1920 alusta. Rajoiksi vahvistettiin jo 1915
paatetty taajavakisen yhdyskunnan rajat. Kauppa-
lanoikeus edellytti vahvistettua asemakaavaa, joten
vuonna 1927 suoritettiin alueen topografinen mittaus.

17 20.4.19015. Af Hallstrém 2006, 28.
18  Af Hallstrém 2006, 33.

Kauniaisten asema 2. Grankulla

Femecls Fy

raw  fimeerrearare

Vuonna 1941 sisdasiainministerié hyvaksyi Kauni-
aisten ensimmaisen asemakaavan. Suomenkielisen
nimen Kauniainen Grankullan kauppala sai 1949.

HUVILOIDEN ELAMANTYYLI

Kauniasiin muuttaneet perheet palkkasivat usein ark-
kitehdin tai taitavan rakennusmestarin suunnittele-
maan talonsa, jugend- tai kansallisromanttista tyylia
noudatellen. Arkkitehdit suunnittelivat monesti my6s
sisustuksen osaksi kokonaisuutta kansainvalisia esi-
kuvia, kuten englantilaista arts and crafts -liiketts,
mukaillen.

Kulttuurimaisemaa oli luomassa my6s puutarha-
suunnittelijat - etenkin Paul Olsson piirsi kymmenia
puutarhoja Kauniaisiin vuosina 1913-1939, luoden
taloista kokonaisvaltaisia taideteoksia.

Huvila-asukkaat yllapitivat usein suurta talo-
utta, johon kuului perheenjasenten lisaksi paljon
henkilokuntaa. Yhteydenpito kaupunkiin oli siella
tyoskenteliville miehille térkeaa, ja useissa kymme-
nissa huviloissa olikin omat puhelimet jo 1910-luvul-
la, vaikka esimerkiksi vesi- ja vieméaréintiverkosto
puolestaan jarjestyi vasta verrattain myéhaan
1950-luvulla.?®

19  Af Hallstrém 2006, 30-31, 38, 40.

20 Asuminen ennen ja nyt 1988, 19-60.



3. Kauniaisten asema-alue

Grankullan seisake avattiin vuonna 1904, kun Glim-
sin tilan omistaja anoi rautatiehallitukselta seisaketta
Grankullaan, jotta hinen tyttarensa paasisivit Helsin-
kiin kouluun. Johan Lénnbergin tyttarilleen rakenta-
massa seisakkeessa on ollut pieni, noin metrin pitui-
nen laituri, johon kuulunut pieni katos. Alkuperainen
seisake on ollut radan pohjoispuolella lahella nykyista
rautatieasemaa.

Liikennejérjestelyiden parantaminen tuli yha
tarkeammaksi, kun asukasmaara Kauniaisissa kasvoi.
Ab Grankulla teki aktiivisesti ty6ta aseman saamiseksi
Grankullaan ja lahjoitti maa-alueen Rautatiehallituk-
selle asemaa varten. Rautatiehallitus korotti Kauniais-
ten seisakkeen asemaksi vuonna 1907, jonka jalkeen
asema voitiin rakentaa. Kauniaisten asema avattiin
tavaraliikenteelle 10.10.1907 ja henkiléliikenteelle
2.9.1908.*

Kauniaisten asema oli 1900-luvun alussa Espoon
asemista vilkkain. Sen matkustajamé&éré oli esimer-
kiksi vuonna 1910 kolminkertainen Espoon kahteen
muuhun asemaan verrattuna. Matkustusliikenne

21 Af Hallstrom 2006, 68, 74—75. www.kyppi.fi, kohde 200287.

1@ Arkkitehtitoimisto Ark-byroo oy

suuntautui padsaantoisesti Helsinkiin. My0s tavara-
liikenne oli vilkasta 1960-luvulle saakka. Enimmillaan
asemalla oli toistakymment tyontekijaa. Rautatie-
asema oli Kaunialaisille my6s kohtauspaikka, jossa
kasiteltiin yhteisia asioita, kuten seurattiin tonttien
myyntid ja paatettiin teiden rakentamisesta.?

Suomen rautatiearkkitehtuurille oli omaleimaista
rakennuskannan yhtendisyys, joka johtui keskus-
johtoisesta rakentamisesta. Liikennepaikat jaettiin
toiminnallisiin luokkiin ja rakennukset suunniteltiin
naiden luokitusten mukaisesti tyyppipiirustusten avul-
la. Kauniaisten asema on tyypin V rakennus, johon
kuuluivat lipunmyyntikonttori ja erilliset odotussalit
1T ja IIT luokan matkustajille. Asemarakennuksen on
suunnitellut Bruno F. Granholm, joka on suunnitellut
kaikki asemat Helsinki-Karjaa radalla.

Kauniaisten aseman alue on hyvin tyypillinen
sivuasema. Asemalle on varattu pitkdnomainen alue
radan suuntaisesti. Henkiloliikenteen rakennukset ja
alueet on Kauniaisissa sijoitettu radan eteldpuolelle.

22 Larma 1988, 67.
23 Af Hallstrém 2006, 74-75.

« Kuvassa asemara-
kennus. Tavarama-
kasiini seka ase-
man kioskit, jotka
on rakennettu ai-
van laiturialueen
viereen. Kuva
Grankulla lokal-
historiska arkiv.
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Henkil6liikenteen alueiksi luettiin asemalaitureiden
ja kulkuvéylien lisaksi asemapuistot. Asemapuistot
suunniteltiin ja rakennettiin yleensé samanaikaisesti
asemien kanssa, niiden hoito oli keskitettyi. Rauta-
teiden ensimmaéinen puutarhuri aloitti 1873, rautatie-
verkon ja asemien lisddntyessa Suomessa toimi useita
piiripuutarhureita.>

Asemapuisto suunniteltiin yleensd joko aseman
edustalle kaupungin puolelle tai aseman sivulle. Ase-
mapuistot voivat jakautua kahteen osaan: eduspuis-
toon ja virkistymiskéaytt66n suunniteltuun asemapuis-

toon, joka sivuasemissa sijaitsi yleensa aseman sivulla.

Kauniaisissa virkistyskéyttéinen asemapuisto sijaitsee
aseman itdpaadyssa, asemapaillikon puutarhan jat-
keena. Puistossa on yha nihtévissd vanha kulkureitti,
joka on kulkenut puiston keskella ita-lansi-suuntai-
sesti. Vanhojen valokuvien perusteella puistoa on
laiturien puolelta kiertényt orapihlaja-aita.”
Asema-alueeseen on tyypillisesti liittynyt myds
mukulakivin tehty aukio, osana eduspuistoa, joka on
sijainnut makasiinin ja asemarakennuksen vélissa.
Makasiinin rahtia on aluksi kuljetettu hevosilla ja

vaunuilla, joten pihalla on tarvittu tilaa.? My6s Kauni-

aisissa aseman lénsipuolella sijaitsee aukio, nykyisin
aukio on taksiasemana. Useimmilla asemilla on ollut

24 Joutsalmi & kump. 2005, 1-5.
25 Joutsalmi & kump. 2005, 2-4.

26 Joutsalmi & kump. 2005, 4-5.

Kauniaisten asema .~ 3. Kauniaisten asema-alue

1 Asema-alueen varhaisin suunnitelma vuodelta 1908. Tassa on nahta-
vissa asemarakennuksen liséksi tavaramakasiinin sijainti, seka poh-
joispuolella rautatieldisten asuinalue ja vanha tie raiteiden poikki.
Rautatiemuseo.

my0s yleisokdymala 1960-luvulle asti, Kauniaisissa
kaymala on todennéakoisesti sijainnut makasiinin
eteldpuolella. Asemapuisto kokonaisuudessaan jatkui
my0s pohjoispuolelle raiteta, missé oli lisaé hiekka-
kenttaa tavaraliikenteelle. Aseman hiekkakentta on
yha tdna péivana rakentamatonta aluetta.

Radan ja aseman valissé on ollut levea laiturialue,
jota pitkin on paassyt kulkuvaylille. Alkuperéinen reit-
ti on kulkenut asema-aukion lapi ja hiekkatieté pitkin,
joka on kulkenut aseman eduspuiston vierustaa kes-
kustaa kohti. Radan pohjoispuolelle on paassyt radan
yli kulkevaa tieté pitkin. 1920-luvulta lahtien aseman
itdpuolella on rautateiden yli paassyt jalkaisin puista
ylikulkusiltaa pitkin.?” Seka hiekkatie etté ylikulkusilta
on purettu 60-luvun puolivilissd, kun makasiiniraken-
nuksen lansipuolelle kaivettiin raiteiden alikulkutun-
neli, jonka kautta liikenne ohjattiin. Tunneli valmistui
vuonna 1965.2

27 Af Hallstrém 2006, 75, Larma 1988, 67.
28 Larma 1988, 67.
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1+ Asema on rakennettu suorakulmaiselle alueelle radan varrelle. Kuvassa aseman vasemmalla puolella on viela néhtavissa koko eduspuiston alue,
josta nykyisin on jéljelld vain sen aseman puoleinen laita. Puiston oikealla puolella on nahtévissa aukio, joka sijoittuu aseman ja makasiinin valiin.
Aseman oikealla puolella olevat korkeat puut ovat varsinaista asemapuistoa. Kulku asemalle on ollut leveaa hiekkatieta pitkin.

Asemaa vastapaata olevalla alueella on ollut toinen tavaramakasiini. Makasiinissa on ollut leveéa katos ja sen edustalla lastauslaituri. Kaksi poh-
joisenpuoleista tavararaidetta on erotettu aidalla matkustajaliikenteen raiteista, jotka ovat aseman puolella. Makasiini on rakennettu 1925 ja
purettu 2010-luvulla. Makasiinin oikealla puolella oleva rakennus on purettu jo 1960-luvulla, kun Tunnelitie on rakennettu. Talléin on muutettu
myds makasiinin takana kulkevaa tielinjaa GLHA.

« Raiteiden yli joh-
tanut puusilta,
joka on purettu
tunnelin valmis-
tumisen jalkeen
1960-luvulla. Sillan
portaiden oikealla
puolella on puuai-
dalla seka pensas-
aidalla rajattu
asemanpuisto.
GLHA.

12 Arkkitehtitoimisto Ark-byroo oy Kulttuuriympéristdselvitys 20.8.2020



1 Kauniaisten aseman alue ennen alikulkutunnelin rakentamista 1965. Kuvassa on vielad néhtavis-
sa vanha tonttijako ennen Meurmanin kaavan toteuttamista, vanhaa rakennuskantaa pure-
taan kuitenkin jo pois aseman ympaéristosta. Myds aseman alue muuttuu, kun alikulkutunneli
rakennetaan aseman vasemmalla puolella ndkyvan makasiinirakennuksen ja radan yli kulkevan
hiekkatien véliin. Kauniaisten paikallishistoriallinen arkisto.

Kauniaisten asema 3. Kauniaisten asema-alue

PN

Raiteiden ali kaivettiin 1960-luvulla alikul-
ku. Alikulun oikealla puolella nakyy vanha
tielinja, jonka kautta liikenne radan yli kulki
aikaisemmin. Kuvan vasemmassa reunas-
sa nakyy puinen makasiinirakennus, joka on
mydhemmin purettu. GLHA.

13



v Aseman liséksi vuosisadan alussa asemalla
on ollut pieni kioskirakennus sekéa
makasiinirakennus. Aseman puisto on
rajattu puuaidalla. Kulku laiturialueelle on
ollut aseman lansipuolelta. GLHA.

3.1 Asema-alueen rakennukset

Kauniaisten asema on hirsirunkoinen, lautavuorat-
tu sivuasema, joka on ollut tyypillisin rautatieasema-
tyypeista. Asemien rakennusmateriaalina kéytettiin
yleensa puuta ja rakennustekniikkana perinteista la-
masalvostekniikkaa. My6s katokset on yleensé raken-
nettu puusta.®

Asemarakennusta on laajennettu 1911, jolloin
sen itdpaityyn lisittiin asemapéaéallikon asunto.
1800-luvun lopulla ja 1900-luvun alussa asemat toimi-
vat usein henkil6kunnan asuntoina. Aluksi asuin-
tilat sijoitettiin rakennuksen ylempiin kerroksiin,
mutta 1870-luvulta ldhtien asemat rakennettiin usein
yksikerroksisiksi ja asunnot sijoitettiin rakennuksen
paatyihin.>®

29 Valanto 1984, 80-81.

30 Valanto 1984, 80-81, Nummelin 2008, 135.

Asunnolle varattu, orapihlaja-aidalla rajattu piha
sijaitsee asemarakennuksen itd- ja eteldpuolella. Ase-
malla ty6skennelleiden puutarhat ovat olleet tirkea
osa aseman seutua ja aseman puistoa. Ne on usein
rajattu puu- tai orapihlaja-aidoilla yksityisiksi tiloiksi.
Takapihalla sijaitsee Granholmin suunnittelema
ulkorakennus, joka on asunnon rakentamisesta lahtien
ollut asemapaallikon kaytossa. Lisaksi takapihalla on
maakellari, joka sijaitsee pihan kaakkoiskulmassa.
Asemarakennus, ulkorakennus ja maakellari ovat
suojeltuja rakennuksia.

Rautatien eteldpuolella asema-aukion lansipaadys-
sé on sijainnut jo vuoden 1916 rakennussuunnitelmaan
merkitty makasiinirakennus, joka nékyy myos vuoden
1908 asema-aluesuunnitelmassa. Makasiinin edustalla
on aluksi ollut matala lastauslaituri, joka on purettu

pois 1960-luvulla, todennikaisesti sen vuoksi, etta

14 Arkkitehtitoimisto Ark-byroo oy
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makasiinin edustalta on télléin tehty kulku portaik-
koon, joka johtaa alikulkutunneliin.

Asema-aukiolla on lisaksi sijainnut useita eriai-
kaisia kioskirakennuksia. Kioskit ovat sijainneet
makasiinin ja rautatieaseman véliselld aukiolla lahella
laitureita. Vanhin on ollut kaytéssé jo 190o-luvun alus-
sa. Viimeisin on vuonna 1955 rakennettu arkkitehti
V.Nikulaisen suunnittelema rautatiekirjakauppa Oy:n
kioski.

Radan pohjoispuolella Valtionrautateille kuulu-
neen alueen lénsiosassa on sijainnut on sijainnut
seka tavaraliikenteen alue ettd vanha rautatieldisten
asuinalue. Radan pohjoispuolella ovat sijainneet myos
usein rautatienyhteyteen sijoitetut posti- ja telekont-
torit. Todennékoisesti siella on aseman ensimmaisiné
vuosina sijainneet myos hoyryveturien tarvitseman
puun varastot eli puulaanit. Myéhemmin radan
varteen on rakennettu makasiinirakennus, jonka
edustalla on ollut lastauslaituri. Kauniaisten suun-
nittelukartan mukaan, joka on paivatty vuonna 1917,
Kauniaisten asemalla on ollut nelja raidetta. Kaksi
pohjoisen puolimmaista ovat ainakin my6hemmin
olleet tavaraliikenteen raiteita.

Kauniaisten asema 3. Kauniaisten asema-alue

1 Asema-aukiolla on 1950-luvulla sijainnut
arkkitehti V. Nikulaisen suunnittelema
rautatiekirjakauppa Oy:n kioski. Kuva
Grankulla lokalhistoriska arkiv.

My®6s rautatielaisten asuinalueiden puutarhat
kuuluivat rautatien alueeseen, joten rautatielaisilla oli
oikeus ostaa taimia Valtionrautateiden puutarhalta
ja taimistolta. Pihoja rajasivat yleensa pensasaidat ja
niihin kuuluivat seka hedelmépuut etta hystypuutar-
hat.* Kauniaisissa vanha rautatielaisten asuinalue on
purettu ja alueelle on rakennettu uusia kerrostaloja.

Alueella on yhé suojausrajaus Kyppi-tietokannas-
sa, se on suojattu nk. rautatiesopimuksella. Nykyisen
alikulkutunnelin lansipuolella on sijainnut 1920- ja
1940-luvuilla rakennettuja asuin- ja ulkorakennuksia.
Myds rautatieldisten asuinrakennukset olivat erilaisia
tyyppitaloja. Jokaiseen taloon kuului lisédksi oma tai
osuus suuremmasta aitasta, puuliiteristd, navetasta,
kellarista, kdymalasta seka oikeus kayttaa saunaa.

31 Joutsalmi & Kump. 2005, 7-8.
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ASEMARAKENNUKSEN POHJAPIIRROS
VUODELTA 1986

Varhaisimmat, oletettavasti Bruno Granholmin piir-
tamat Grankullan asemarakennuksen suunnitelmat
(piirustusnro 1199) ovat kadonneet. Vuonna 1908 avau-
tuneessa asemarakennuksessa oli ilmeisesti kaytos-

sé alunperin pelkét yleisétilat, mutta asemamestarin
asunto valmistui kayttéon 1911. Kaaviossa esitetty tila-
jako on 1980-luvulta — valiseinié on luultavasti enem-
man kuin alkuperiisessé pohjaratkaisussa. 198o-luvul-
le tultaessa paasisadnkaynnin paikka oli jo siirtynyt
keskiosaan, mutta alunperin kaksi paédovea sijaitsivat
sen vasemmalla puolella pitkalla sivulla.

¥ Nykytilannepiirustus 21.7.1986. Rautatiehal-
lituksen rakennustoimisto. Senaatti-kiin-

A 17250 A
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JULKISIVUT ETELAAN JA POHJOISEEN
VUODELTA 1986

Julkisivut vuorattiin vaaka- ja pystylaudoituksella joi-
takin vuosia rakennuksen valmistumisen jalkeen, kun
hirsirunko oli riittavésti laskeutunut. Myds paanutusta
kéytettiin vuorauksessa. Erikokoiset ikkunat oli vuo-
rilaudoitettu, ja ne rytmittivat julkisivua. Kokonais-
sommitelma massoittelussa ja julkisivujasentelyssa oli
jugendin ihanteiden mukaisesti epdsymmetrinen.

v Nykytilannepiirustus 21.7.1986. Rautatiehal-
lituksen rakennustoimisto. Senaatti-kiin-
teistot.

1+ Tama on yksi varhaisimmista kuvista Kauni-.
aisen asemarakennuksesta. Julkisivulaudoi-
tusta ei ole vield asennettu kauttaaltaan,
vaan paikoilleen asettuva hirsiseind on na-
kyvilla. Alkuperéainen kuisti oli kuperakat-
toinen, paasisaankaynnit olivat sivummalla.
‘@‘/ Grankulla lokalhistoriska arkiv.
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ASEMAN ULKOHUONEEN TYYPPIPIIRROS
VUODELTA 1908
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Radan ylépuolella ja hiekkatien vasemmalla puolella on sijainnut
vanha rautatieldisten asuinalue, joka on kuulunut aikoinaan Val-
tionrautateiden alueeseen. Alueella sijainnut 1920- ja 1940-luvuil-
la rakennettuja asuin- ja piharakennuksia. My&s tien oikealla puo-
lella oleva asuinrakennus on ollut Valtionrautateiden omistamalla
alueella.

Kauniaisten aseman alue ennen alikulkutunnelin rakentamista 1965.
Kuvassa on vield nahtévissa vanha tonttijako ennen Meurmanin kaa-
van toteuttamista, vanhaa rakennuskantaa puretaan kuitenkin jo
pois aseman ymparistosta. Myoés aseman alue muuttuu, kun alikulku-
tunneli rakennetaan aseman vasemmalla puolella nédkyvan makasiini-
rakennuksen ja radan yli kulkevan hiekkatien véliin. Kauniaisten pai-
kallishistoriallinen arkisto.

Kauniaisten asema 3. Kauniaisten asema-alue

19



3.2 Mybhemmat vaiheet

GRANKULLA 1940-LUVULLA

Sisdasiainministerién vuonna 1941 hyvaksymé Kau-
niaisten ensimmainen asemakaava, jonka suunnitte-
li arkkitehti Carolus Lindberg vuonna 1939. Kaavalla
pyrittiin vahvistamaan maaseutumaista puutarhakau-
pungin rakennetta. Aseman ymparistoon osoitettiin
julkisten palvelujen sijainnit. Tassa vaiheessa siella
sijaitsi jo joitakin liikkeita ja palveluja.
Valtionrautateille kuulunut alue on merkitty
karttaan vaaleanpunaisella viivalla. Ab Grankullan
luovuttama alue on ulottunut rautatien molemmin
puolin. Rautatieasema rakennettiin avaralle tontille
radan eteldpuolelle, tontin keskivaiheille. Aluksi koko

Vv Ruskealla merkityt kiinteistét aseman poh-
jois- ja etelapuolella ovat liiketontteja, jot-
ka keskittyivat aseman ymparistéon. Nekin
ovat suuria ja vain yksi rakennus on raken-
nettu tonttia kohti. Radan pohjoispuolella
on sijainnut postikonttori, postitori seka
paperikauppa. Kansallisarkisto.

aseman alue on ollut julkista tilaa. Aseman itapuolella

sijaitsi asemanpuisto, joka on aikanaan ollut hoidettu,
aidalla rajattu metsainen alue. Aseman lansipuolella
ovat sijainneet makasiinirakennus, asema-aukio seka
eduspuisto. Aseman eteldpuolella sijainneet rakennuk-
set varastorakennus seké maakellari ovat olleet ase-
mapaallikon kaytossé. Kartassa nakyvat my6s laituri-
alueen viereen rakennetut kioskit seka tavaramakasii-
ni. Kulku radan pohjoispuolelle on kulkenut radan yli
joko hiekkatietd pitkin radan yli tai alueen itapaadyssa
olleita puusiltaa my6ten. Kohdat on merkitty karttaan.
Radan pohjoispuolella on sijainnut tavaramakasiini
sekd useita rautatieldisten asuinrakennuksia ja niihin
liittyvia ulkorakennuksia.

20 Arkkitehtitoimisto Ark-byroo oy .~ Kulttuuriymparistoselvitys .~ 20.8.2020



1940-LUVULLA

Asemarakennus, 1908, laajennus
1911

Ulkorakennus, 1908

Maakellari, 1908
Tavaramakasiini, 1907
Tavarasuoja, 1925

asuinkaytossa 1946-
Yksinkertainen vahtitupa, 1907
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Kioskirakennuksia

Vahtituvan saunarakennus, mahd.

RATAPIHA JA

UOLTOALUE ~.

EDUSPUISTO

.l."...‘-\-\-\—\

Paritalo, 1942-1958
Kaksiasuntoinen vahtitupa, 1907

Ainakin neljan talouden
yhteiselld piha-alueella ollut:
saunarakennuksia, navetta,
ulkokaymaloita, varastoja,
hedelmapuita, marjapensaita ym.
istutuksia

Saunarakennus, joka muutettiin
asuinkayttoon 1945.

Yleistkaymélat, halkovaja, 1946.

Kauniaisten asema .~ 3. Kauniaisten asema-alue
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Oheiseen kaavioon on hahmoteltu ase-
ma-alue 1940-luvulla kartta- ja valoku-
va-aineiston pohjalta. Mittakaava on viela
pienikokoista, kylamaista. Eri toiminnot

on sijoiteltu yksittaisiin erillisiin rakennuk-
siin. Moni asemaan liittyvista rakennuksis-
ta rakennettiin vield 1940-luvulla asumi-
sen laajentamiseksi ja asumismukavuuden
parantamiseksi. Rakennukset olivat ulkoa
katsoen maalaisymparistéon sointuvia, pe-
rinteistd puurakentamista edustavia, vaik-
ka eivat yhta koristeellisia kuin 1900-luvun
kansallisromanttiset rakennukset.

Etela- ja pohjoispuolella aseman seutua oli
vield 1940-luvulla peltomaisemaa. Useim-
mat pelloista omisti Stiftelsen Bensows
Barnhem. (Asuminen ennen ja nyt, 1988.)
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1960-LUKU

Professori Meurman laati vuonna 1955 Kauniaisille
uuden yleissuunnitelman Kasavuorelle ja laati lisaksi
tarkistussuunnitelman vuonna 1941 asemakaavoitetul-
le keskustan alueelle. Tarkoituksena oli lisata asukas-
madraa niin, ettd Kauniainen voisi kehitty4 itsendise-
né alueena. Kasavuoren alue kaavoitettiin kerros- ja
rivitaloille seka pienille huviloille, jotka kaksinker-
taistivat Kauniaisten asukasluvun. Vanhalla puolella,
rautatieaseman eteldpuolella jaettiin suuria tontteja
pienemmiksi ja korvattiin suuria huviloita pienem-
milld rakennuksilla. Lisdksi Meurman suunnitteli
aluetta elavimmaksi suunnittelemalla ostoskeskuksen
alueen, jonka ymparist66n suunniteltiin kerrostaloja.
Meurman huomautti myos, etté alue tarvitsi koulu-

ja, paivakoteja ja tyopaikkoja eladkseen. Valtuusto
hyvaksyi suunnitelmat ja asemakaavat hyvaksyttiin
vuosina 1959, 1961 ja 1963. Rautatieasemaa ja rautatie-
ta ymparoiville alueelle vahvistettiin keskusta-alueen
kaava vuonna 1961 ja sitd tdydennettiin 1964. Uudet
tieyhteydet Helsinkiin lisasivat alueen kiinnostavuut-
ta, tontteja myytiin ja rakennuskantaa uudistettiin.

22 Arkkitehtitoimisto Ark-byroo oy

4 Asemakaavamuutos (12.11.1964). Kaava pe-
rustuu Meurmannin vuoden 1955 suunnitel-
maan. Kauniaisten kaupunginarkisto.

Monesti tonttikaupan ehtona oli ettd vanhat, rapistu-
neina katukuvaa rumentavat, epakéyténnolliset huvi-
lat oli purettava pois.>

Meurmanin suunnitelmissa oli my6s radan alikul-
ku. Alikulkua oli ehdotettu tehtéavaksi jo 30-luvulla
lama-ajan hitdaputoini, mutta kauppalan anomuk-
set Valtionrautateille toteutuivat vasta 6o-luvulla.
Rautatieaseman lansipuolella oleva tunneli avattiin
liikenteelle 12.8.1964. Liikennejarjestelyiden vuoksi
asemaa vastapaata sijainnut postin rakennus purettiin
ja Postitori muutettiin liikennealueeksi.

32 Af Hallstrém 2006, 47-49, 58.
33 Af Hallstrém 2006, 57, 62—-63.
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1970-LUKU

1.1.1974 voimaan tullut Kauniaisten asemakaava. Meur-
mannin suunnitteleman mukaisesti keskusta-aluetta
on tiivistetty. Aseman eteldpuolen alue on muutettu
asuinalueeksi ja liiketoimintojen alue on keskitetty
aseman lounais- ja lansipuolelle.

Radan pohjoispuolella asematien linjausta on muu-
tettu. Postin kiinteist6 ja postitori on purettu uuden
tunnelitien kohdalta.

Rautatie, aseman alue, radan pohjoispuolella oleva
alue ja rautatielaisten asuinalueen rajaus on sama
kuin 1940-luvulla vahvistetussa kaavassa.

Kauniaisten asema 3. Kauniaisten asema-alue

1 KA. Helsingin seutukaavaliiton kartat.



1970-LUVULLA

Asemarakennus, 1908, laajennus
1911
Ulkorakennus, 1908

Maakellari, 1908

(-~ I - |

Tavaramakasiini, 1907

]

Tavarasuoja, 1925

Mahdollisesti kioski

Paritalo, 1942

(-~ I |

Kaksiasuntoinen vahtitupa, 1907
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Ainakin neljén talouden
yhteiselld piha-alueella ollut:
saunarakennuksia, navetta,
ulkokaymaloita, varastoja,
hedelmépuita, marjapensaita ym.
istutuksia

N

HUOLTOALUE -

Oheiseen kaavioon on hahmoteltu ase-
ma-alue 1970-luvulla kartta- ja valokuva-
aineiston pohjalta. 1960-luvun puolivalista
lahtien purettiin useita rakennuksia aseman
ympaéristdssa, mukaan lukien vanha apteek-
ki, professori Carl Nybergin My Home
-huvila, pohjoispuolella Hougbergin leipo-
mo ja paperikauppa. Tilalle rakennettiin
pitkdnomaisia massoja; asuinkerrostaloja ja
kookkaita liiketiloja. Alikulkutunneli raken-
nettiin radan alitse 1965, jolloin ylikulkusilta
purettiin. Tunnelitien edesta raivattiin poh-
joinen asemapuisto ja ratamiehen
piha-alue rakennuksineen

Arkkitehtitoimisto Ark-byroo oy .~ Kulttuuriymparistoselvitys .~ 20.8.2020
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2000-LUKU 1 Kauniaisten Masu 2 yleissuunnitelmassa (2004), aseman ymparisto
on muutoksessa. Aseman lansi-, etela- ja pohjoispuolella C, eli
keskustatoimintojen alue. Aseman etela- ja lansipuolella on AK eli

Kauniaisten keskustan asemakaavoituksen muuttami- kerrostalovaltainen asuntoalue. Kauniaisten kaupunki.

nen rajattiin koskemaan 199o-luvulla vain muutamaa
korttelia aivan ydinkeskustassa, ndiden asemakaava
vahvistettiin 1996. 2000-luvulla keskustan kehitta-
minen nousi kaupungin tdrkeimméksi hankkeeksi ja
asemakaavaa muutettiin keskustan alueella voimak-
kaasti ja vanhaa rakennuskantaa purettiin. Tavoittee-
na oli liséta asuntojen ja toimitilojen maaraa. Keskus-
tan lisaksi asemakaavassa huomioitiin tuleva kau-
punkirata. Ratasuunnitelmassa on esitetty kahden
liséraiteen rakentaminen nykyisten raiteiden viereen
vélille Leppavaara-Kauklahti. Asemakaavan suunnit-
teli arkkitehtitoimisto B&M oy ja kaupunki hyvaksyi
sen pohjalta tehdyn asemakaavamuutoksen 2005.34
Aseman ja Tunnelitien lénsipuolelle rajautuva alue on
kaavoitettu uudelleen 2006, jolloin uudella asemakaa-
valla uudistettiin vuoden 1961 ja 1965 voimaan tulleet
asemakaavat. Alue on taajamaseutukaavassa mééritel-
ty padosin keskustatoimintojen alueeksi, mutta aluetta
muutettiin asemakaavalla aikaisempaa asumispainot-
teisemmaksi.?® Radan pohjoispuolen alue on vuonna
2004 hyvaksytyssa yleissuunnitelmassa vahvistettu
osin keskustatoimintojen alueeksi.*

34 Suunnittelukeskus Oy 2006, 5. https://vayla.fi/espoonkaupunkirata.
35 Suunnittelukeskus Oy 2006, 16-18.

36 Masu 2, suunnitelmakartta. Kauniainen.fi.

Kauniaisten asema 3. Kauniaisten asema-alue 25
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NYKYTILANNE 2020 4 Oheiseen kaavioon on hahmoteltu ase-
ma-alue nykypaivana. 1970-luvun jélkeen
Asemarakennus, 1908, laajennus asemanseutua on rakennettu uusiksi lou-
1911 naissuunnalla. Aseman ja sen lahiymparis-
Ulkorakennus, 1908 tén alkuperéisista rakennuksista ovat jéljella
enaa asemarakennus, sen ulkorakennus ja
Maakellari, 1908 maakellari. Asemapuisto on vuosien varrella

mahdollisesti vahaisen kaytdn vuoksi kas-
vanut lahes umpeen. Radan pohjoispuolen
rautatieldisten asuinalue purettiin 2000-lu-
vun loppuun mennessa, ja tilalle on nous-
sut kerrostaloja. Alue on siitd huolimatta
edelleen merkitty ns. rautatiesopimuksen
suojelualueeksi.

26 Arkkitehtitoimisto Ark-byroo oy .~ Kulttuuriymparistoselvitys .~ 20.8.2020



4. Rakennuskortit

Aseman alueella ovat nykyisin jaljella alkuperdinen
asemarakennus ja sithen kuuluvat ulkorakennus ja
maakellari.

Asunnolle varattu, orapihlaja-aidalla rajattu piha
sijaitsee asemarakennuksen ita- ja eteldpuolella. Ase-
malla tyoskennelleiden puutarhat ovat olleet tirkea
osa aseman seutua ja aseman puistoa. Ne on usein
rajattu puu- tai orapihlaja-aidoilla yksityisiksi tiloiksi.
Takapihalla sijaitsee Granholmin suunnittelema
ulkorakennus, joka on asunnon rakentamisesta ldhtien
ollut asemapééllikon kaytossa. Lisaksi takapihalla on
maakellari, joka sijaitsee pihan kaakkoiskulmassa.
Asemarakennus, ulkorakennus ja maakellari ovat
suojeltuja rakennuksia.

Asema on ollut hyvin vahalla kayt6lla 2000-luvulla,

Asemarakennus, 1908, 1911
Ulkorakennus, n. 1908
Maakellari

Kauniaisten asema .~ 4. Kohdekortit

se suljettiin vuonna 2004 ja seuraavana vuonna
se vuokrattiin yritystoimintaan. Asemarakennus
vaurioitui pahoin 30. elokuuta 2008 sattuneessa tulipa-
lossa. Rakennuksen lansipaadyn sisdosat tuhoutuivat
palossa ldhes kokonaan. Laajoista vaurioista huoli-
matta historiallisesti arvokas rakennus on kunnostettu
ja maalattu uudelleen. Asemarakennus maalattiin
alkuperaistavariaan vastaavaksi 2011.
Asemarakennukseen on suunniteltu ravintolati-
lat vuonna 2009, mutta niité ei koskaan toteutettu.
Suunnitelmaan kuuluu uusi piharakennus, joka olisi
rakennettu asemarakennuksen itdpuolelle ja terassi,
joka olisi tullut rakennuksen etelépuolelle.s”

37 Muutospiirustus. Kauniaisten rakennusvalvonta.
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RAKENNUS NUMERO 1

ASEMARAKENNUS

RAKENNUSVUOSI
1908

NYKYINEN KAYTTOTARKOITUS
Suljettu rakennuksen palon (30.8.2008) jalkeen.

RAKENNUTTAJA
Valtion rautatiet

SUUNNITTELIJA
Bruno F. Granholm

KIINTEISTOTUNNUS
235-402-5-0

BRUTTOALA
314 + 139 m®

KESKEISET MUUTOSVAIHEET

Rakennukseen on laajennettu vuonna 1911, jolloin sen
itapaatyyn lisattiin asemapaallikon asunto. Julkisi-
vulaudoitus lisattiin vasta hirsikehikon laskeuduttua.
Radanpuoleinen sisaankaynti lisattiin keskiosaan hie-
man my6hemmin, kenties 1920-luvulla. Siiné oli aluksi
kuperakatoksinen umpinainen kuisti. Kuisti purettiin
1950—60-luvun tienoilla, mutta sen kohdalla olleesta
sisadankaynnista tehtiin paasisaankaynti. Talloin lan-
nempana olleet kaksi sisdédnkayntia poistettiin ja kor-
vattiin ikkunoilla.

Rakennuksen sisétilat vaurioituivat tulipalossa
vuonna 2008. Rakennuksen vesikatto ja julkisivut uu-
sittiin palon jalkeen. Muutosten johdosta julkisivuvari
muutettiin alkuperéistd vastaavaksi.

28 Arkkitehtitoimisto Ark-byroo oy

ARKKITEHTUURIN LUONNEHDINTA

Tyyliltaan kansallisromanttinen yksikerroksinen ase-
marakennus, joka on sijoitettu radan varteen ita-lan-
si-suuntaisesti. Rakennuksen lénsipuoli on hahmol-
taan korkeampi ylaikkunoiden ja korkean mansardi-
katon ansiosta. Lansipuolella on my®6s koristeellinen
torniaihe. Rakennuksen itdpuolella oleva asuntosiipi
on rakennettu vuonna 1911 ja se on hahmoltaan lénsi-
siiped matalampi. Itdsiivessd on aumakatto. Aseman
paasisaankaynti on sijoitettu rakennuksen keskelle
siipiosien valiin.

Rakennus on hirsirunkoinen ja salvottu lamasalvos-
tekniikalla. Julkisivut on jaettu kenttiin, jossa vuorot-
televat vaaka- ja pystysuuntaiset laudoitukset seka
paanutus. Laudoitus on maalattu vaalean keltaiseksi,
kenttia rajaavat laudat ikkunoiden vuorilaudat ovat
valkoiset. Seinien yldosissa on my6s punaisiksi maa-
lattuja pystylaudoituksen saumoja peittévia rimoja.
Vesikatto on tiilikate, tornissa on punaiseksi maalattu
peltikate. Paasisdankaynnin ylla olevassa ristipaadyssa
on koristekuviointeja raystaalld. Rakennuksen sokkeli
on graniittia. Ikkunat ovat jugend-tyylisid moniruutui-
sia ikkunoita, joissa on koristeelliset vuorilaudoituk-
set. Myos harmaanvihreiksi maalatuissa puuovissa on
jugend-aiheisia kuviointeja.

Aseman paasisaankaynti on rakennuksen keskel-
la. Paasisaankaynnista on alun periin paassyt odo-
tussaliin, josta on ollut yhteys lansipuolella olevaan
lipputoimistoon. Rakennuksen lansiosan sisatilojen
pintarakenteet, ovet ja kiintokalustus on tuhoutunut
palon seurauksena, ainoastaan kantava hirsirunko on
saastynyt ensimmaisen kerroksen osalta. Vesikaton
kantavat rakenteet ovat uusia. Asuntosiiven sisétilojen
pintarakenteet ovat sdilyneet, mutta vaurioituneet
rakennuksen oleessa pitkdén tyhjillaan.

KAYTTOHISTORIA

Rakennus on toiminut Kauniaisten asemana vuoteen
2008 asti, jonka jalkeen se on vuokrattu yksityiselle
yritykselle. Vuoden 2008 tulipalon jélkeen se on ollut
tyhjillaan.

KAUPUNKITILA

Asemarakennus on asema-alueen paéarakennus ja huo-
mattava julkinen rakennus Kauniaisten puutarhakau-
pungissa.

SUOJELUTILANNE
Sr-1 asemakaavassa

Kulttuuriympéaristoselvitys 20.8.2020



1 Tulipalo vaurioitti vuonna 2008 asemara- +
kennuksen vanhinta osaa, mutta hirsirunko
pelastui tuhoilta. Nykyisin runko on nahta-
villa alapohjaa myo6ten.

Kauniaisten asema .~ 4. Kohdekortit
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Ullakolla vesikattorakenteet jouduttiin uusimaan ldhes kokonaan
tulipalon jaljilta. Vanhin osa on huonekorkeudeltaan hieman kor-
keampi kuin muutamaa vuotta myéhemmin rakennettu asunto-osa.
Ullakkoa ei ole kédytetty muussa kuin vinttivarastokéaytdssa, ja jatkos-
sakin on rakennusteknisesti hyva pitaa se painovoimaiseen ilman-
vaihtoon perustuvassa rakennuksessa tuulettuvana.
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1 Asunto-osalla on sailynyt alkuperaisia taysi- 1 Asunto-osalla maalatut
puisia véliovia, vaikka muutoin pintoja on kaapistot lienevat 1940-luvulta.
muutettu vuosien varrella.
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4 Radanpuoleinen pohjoisjulkisivu on pyritty palauttamaan alkuperéi-
sen ilmeen mukaiseksi varitykseltaan ja laudoitukseltaan. Laudoi-
tusalueet rytmittavat julkisivua yhdessa ikkunoiden ja vuorilautojen
kanssa. Massoittelu ei ole symmetrista, vaan vapaampaa, kuten oli
jugendin ihanteiden mukaista. Vesikate on tiilinen, paitsi kellotornis-
sa ja katoksessa. Aivan alunperin kate oli paanua.

Kauniaisten asema 4. Kohdekortit

Sisaankayntien sijainti ja ilme on muuttunut jonkin verran vuosien
varrella. Paasisdankaynteja oli kaksi nykyisesta sisadankaynnista va-
semmalle katoksen alla, ja nykyisen péaasisaankaynnin kohdalle teh-
tiin noin 1910-20-luvulla umpinainen kuisti, erdénlainen sivusisdan-
kaynti. Kuisti purettiin 1960-lukuun mennessa, jolloin sen kohdalle
tehtiin nykyinen paasisaankaynti ja kaksi muuta korvattiin ikkunoilla.

31



L

Radan puoleisella julkisivulla on puinen
aita rajaamassa asemarakennuksen piha-
aluetta.

32

4 Asunnon paadyssé on jaanteita yksityisen pihan istutuksista. Kuten
muillakin julkisivuilla, vaaka- ja pystysuuntainen laudoitus ja vuorilau-
dat rytmittévat yhdesséa erikokoisten ikkunoiden kanssa julkisivuja.
Puuleikkaukset tekevat koristeellisen vaikutelman. Sokkeli on tehty
graniittiharkoista, ulkoportaat ovat betoniset.
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RAKENNUS NUMERO 2

VARASTORAKENNUS

RAKENNUSVUOSI
1908

NYKYINEN KAYTTOTARKOITUS
Rakennus on tyhjillaan.

RAKENNUTTAJA
Valtion rautatiet

SUUNNITTELIJA
Bruno F. Granholm

KIINTEISTOTUNNUS
235-1-9902-100

BRUTTOALA
65 + 36 m?

KESKEISET MUUTOSVAIHEET
Vihred julkisivuvéri ei ole alkuperiinen, vaan se on
maalattu samoihin aikoihin kuin asemarakennus.
Todennakaisesti julkisivut ovat olleet punamullan
variset. Sauna lisatty jossain vaiheessa, mahdollisesti
1940-50-luvuilla.

Suunniteltiin vuonna 2009 ravintolan aputilaksi.
Muutos ei toteutunut.

ARKKITEHTUURIN LUONNEHDINTA
Varastorakennus on rakennettu Rautatiehallituk-
sen tyyppipiirustusten mukaan. Rakennus on mata-
la, hahmoltaan puolitoistakerroksinen. Rakennuksen
kattolappeet ovat epasymmetriset, eteldnpuoleinen
lape ulottuu pohjoista lapetta pidemmaélle. Rakennus

on osin lamasalvottu ja osin rankarunkoinen. Ulkosei-

nat on paallystetty vaakasuuntaisella laudoituksella,

Kauniaisten asema 4. Kohdekortit

rankarunkoisten, puuvajoina olleiden osien seinien
vaakalaudotus on harvempaa. Laudotus on maalattu
tumman vihreaksi ja nurkkalaudoitus, katon paaty-
laudoitus seka ikkunoiden ja ovien vuorilaudat ovat
valkoiset. Saman vérinen vihreé laudoitus on ollut
aikaisemmin my6s asemarakennuksessa. Vesikatto on
kattotiilta. Ikkunoiden puuosat on maalattu vaalean
keltaisiksi. Sokkelissa on harvaan sijoitettuja graniitti-
harkkoja.

Rakennuksessa on ollut aseman ja asemapaallikén
kaytossa olleita puuvajoja seka ruokakomero. Raken-
nuksessa on nykyéaan sauna ja varastotiloja.

KAYTTOHISTORIA

Ulkorakennus on ollut aluksi asemapéaallikon kaytossa.
Siell on ollut puuliitereitd, ruokavarasto, kotieldin-
suoja seka ulkokaymald, joka on ilmeisesti ensimmai-
set vuosikymmenet palvellut myos aseman kayttajia.

KAUPUNKITILA

Asemarakennuksen pihapiiriin tontin etelalaidalle ra-
kennettu varastorakennus on kiintea osa asemakoko-
naisuutta, ja se on sailynyt hyvin alkuperéisasussaan.

SUOJELUTILANNE
Sr-1

33



1 Julkisivut on maalattu vihreiksi, mutta alun- + Matalammalle osalle, entisen kdymalan
perin ne olivat punamultaiset. Rakennus kohdalle on tehty varasto-ovia. Nykyisen
on perustettu graniittisten yksittaisharkko- saunan kohdalla oli alunperin navetta.
jen paalle, toisessa paassa ne muodosta-
vat umpinaisen sokkelin. Tassa paadyssa oli
alunperin ruokavarasto ja liiteri.
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Gresantien puoleinen julkisivu.
Talla puolen olivat liiteri, talli ja kdymala.

4 Liiteriosalla on maavarainen lattia.
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RAKENNUS NUMERO 3

MAAKELLARI

SUOJELUTILANNE

RAKENNUSVUOSI Sr-ma
1908

NYKYINEN KAYTTOTARKOITUS
Kayttdmaton maakellari

RAKENNUTTAJA
Valtion rautatiet

SUUNNITTELIJA
Ei tiedossa

ARKKITEHTUURIN LUONNEHDINTA

Maakellari on kumpumainen ja osin maan alle ra-
kennettu. Kellari on runsaan kasvillisuuden peitossa.
Sisaankaynnin puolella on molemmin puolin ovea
suurista graniittilohkareista rakennettu oven suun-
taan kaareva pengerrys. Ulko-oven ylld on punatiilista
muurattu ja pinnaltaan harmaalla rappauksella paal-
lystetty otsamainen seiné. Kellarin katolla on korkea
punatiilinen piippu. Ovi on pinnaltaan pystysuuntaista
puupanelointia ja oven yllé on peltinen lippa.

KAYTTOHISTORIA
Kylmaisiilytystila asemapaéallikélle. Nykyisin kaytta-
maton.

KAUPUNKITILA

Maakellari on osana asema-alueen alkuperaista raken-
nuskokonaisuutta. Vastaavanlaisia maakellareita on
muillakin asema-alueilla, kuten Pitdjanmaéessa seka
Huopalahdessa.
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1 Idénpuolella on néhtavissa kookas kivila-
donta. Rakennus maastoutuu osittain maa-
peitteen ja kasvillisuuden alle.

Ulko-ovi lienee uusittu 1950-60-luvulla.
Sita suojaava metallikatos on vaantynyt.
Kellarin seinat ovat osittain tiilesta muu-
ratut.
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5. Alueen nykytila ja
kaupunkikuvallinen tarkastelu

Kauniaisten aseman alue rajautuu nykyisin lansiosas- ~ Viistoilmakuva pohjoisesta rautatieaseman
suuntaan. Junien pysdhtymispaikka on hie-
man siirtynyt alkuperaisesta uusien liikken-
valtaiseen asuinalueeseen. Radan pohjoispuolen alue nejarjestelyjen mysta, ja asemarakennus on
aiempaa syrjemmassa. Kuvan oikealla reu-

.. . Sl g nalla liikkekeskus uusine rakennuksineen on
daan rakentaa my6s maanalainen pysakéintitila. Tu- kasvanut kooltaan, mutta rakennukset eivat

taan keskustan alueeseen ja itdpuoleltaan kerrostalo-
on talla hetkella parkkipaikkana, mutta alueelle voi-

levaisuudessa radan pohjoisreunassa todennakoisesti korkeudeltaan peittoa asemarakennusta.
kulkee kaupunkirata.

Aseman alueelta on purettu useita rakennuksia.
Radan eteldpuolelta on purettu makasiinirakennus
ja kioski. Vain laiturialue, asema ja sen pihapiirissé
olevat rakennukset, varastorakennus ja kivikellari ovat
sdastyneet. Aseman etelépuolelle rajautuva pihapiiri
on sailynyt miltei alkuperaisessa asussaan. Lisdksi
asemarakennuksen itdpuolella oleva asemapuisto ja
lansipuolella oleva asema-aukio ovat sailyneet. Vuo-
sisadan alussa tehty tielinjaus radan yli on muutettu
1960-luvulla tunneliksi, joka kulkee radan ali. Reitti on
yha kaytossa. 1920-luvulla rakennettu silta radan yli
on purettu jo 1960-luvulla.
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TAKSI

ASEMAYMPARISTON TARKASTELUPAIKAT

Asemarakennus, 1908, 1911
Ulkorakennus, n. 1908

Maakellari
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1 Rautatieasemille perinteinen orapihlaja- 1+ Aseman etelapuolella on 1960- ja
aita ja maalattu terasaita rajaavat asema- 2000-luvuilla rakennettuja matalia
rakennuksen piha-aluetta. Nakymaa ei kui- kerrostaloja.

tenkaan ole estetty kookkaammilla aidoilla.
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1 Asemarakennuksen vieressa on asema- 1 Asemapuisto on nykyisin ennemminkin ra-
pihan paikalla taksikentta. Laituri on edel- dalta suojaavaa metsikkda kuin jasennel-
leen matalalla, kuten 1960-luvulla. tya puistoa. Vanhoja puita on sailynyt tahan

péaivaan asti. My Home -huvilan tontille ra-
kennettiin 1960-luvulla punatiilinen neliker-
roksinen kerrostalo.
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1 Vanhan makasiinirakennuksen tilalla on nykyisin parkkialue. Uusia
kerrostaloja on noussut 2010-luvulla radan varteen, sité edeltava
kaupunkikerrostuma on 1960-70-luvuilta. Asematunneliin johtava
tummanharmaa teraksinenkatos nékyy etualalla. Kayttdmaton vanha
sivuraide on peittymassa nurmen alle.

+

1960-luvun puolivélissa rakennettiin tunnelitie suurine risteyksineen
entisen ratavartijan pihapiirin kohdalle. 2010-luvulla purettiin myos
loput rautatieldisten pihapiirit viisikerroksisten kerrostalojen tielta.
Aarioikealla kuvan reunassa on viela jaljella yksi ennen 1940-lukua
rakennettu harjakattoinen talo, nk. Varuboden.
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6. Yhteenveto

Rautatieasema on ollut merkittéva Kauniaisten huvila-
kaupungin syntymiselle ja sen kasvamiselle. Aseman
laheisyyteen on rakennettu aikanaan ensimmaiset ym-
parivuotisesti kaytossa olleet huvilat. Aseman ympéris-
t6 on kehittynyt Kauniaisten keskusta-alueeksi ja en-
simmaiset litkerakennukset on rakennettu sen ympa-
rist66n. Mybhemmin aseman ympaérist64 on kehitetty
kaupunkimaiseen suuntaan ja 1960-luvulta ldhtien ta-
voitteena on ollut kaavoittaa keskustan aluetta tiiviisti,
jotta kunnan asukasmaaraa voitaisiin kasvattaa.

Kauniaisten rautatieasema on rakennettu aikakau-
delleen tyypillisella tavalla. Rautatiealueeseen ovat
kuuluneet rakennusten lisaksi raiteet, laiturit, asema-
puisto ja asema-aukio. Asemarakennus on rakennettu
Bruno Granholmin tyyppipiirustusten mukaan ja se on
valmistunut vuonna 1908. Granholm on suunnitellut
my0s aseman pihapiirissa olevan varastorakennuksen.
Aseman asemapaaillikén asunto-osa valmistui kirjal-
lisuusldhteiden mukaan 1911, mutta talld ilmeisimmin
viitataan sisustukseen, silla alkuperéisessé alue-
suunnitelmassa tai itse rakennuksessa ei ole viitteita
vaiheistuksesta. Seka kellari ettd varastorakennus ovat
olleet asemapaallikon kaytossa.

Kauniaisten asemalle hyvia vertailukohtia ovat

Kauniaisten asema 7. Yhteenveto

mm. Pitdjanméen asema, Huopalahden asema ja
Kirkkonummen asema. Ne kaikki on rakennettu
Turku-Helsinki-radan varteen, ja ne ovat valmistuneet
samoihin aikoihin. Kaikki nk. rantaradan alkuvuosina
rakennetut asemarakennukset ovat Bruno Granhol-
min suunnittelemia. Vaikka rakennukset perustuivat
tyyppipiirroksiin, kdytdnnéssa asemaymparistot ovat
muokkautuneet vuosien varrella asemaa ymparsivin
kehityksen mukana, ja ovat luonteeltaan omanlai-
siaan. Kauniaisissa ei asemapuiston istutuksista ole
paljoa jaljelld, asemapéaallikon orapihlaja-aitaa ja pi-
han puita seka pienté villiintynytta puistikkoa lukuun
ottamatta. Toisaalta asemapuistoon on lukeutuneet
my6s hiekkapaallysteiset aukiot, joten silté osin alku-
perdinen maisemallinen hahmo on tunnistettavissa.

Kauniaisen asemaymparisté on muuttunut mer-
kittavasti viela 2000-luvullakin. Keskusta-alueen
mittakaava on kasvanut, ja asema-alueeseen kuulu-
neita rakennuksia on purettu, jattien jaljelle asema-
rakennuksen pihapiirin. Itse aseman sijainti suhteessa
kaupungin keskustaan ja junapyséakkiin ei ole suuresti
muuttunut, ja asemarakennus toimii edelleen Kauniai-
sen maamerkkiné sinne junalla saavuttaessa.
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Liite - Purettuja asema-alueen

rakennuksia
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TAVARAMAKASIINI, 1907

1+ Tavaramakasiini ennen purkamista

¥ Tavaramakasiinin tyyppipiirustus (235)

1980-luvulla. GLHA.

vuodelta 1907. KA.
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TAVARASUOJA, 1925

¥ Tavaramakasiinin tyyppipiirros (76-1) 4 Pohjoispuolella rataa sijainnut tavarasuoja.
vuodelta 1925. KA. Kuva on mahdollisesti 1980-luvulta. GLHA.
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H YKSINKERTAINEN VAHTITUPA, N.1907 2 -

Vv Hirsirunkoisen yhdenasunnon vahtituvan 4 Punamultainen vahtitupa nakyy oheisessa
tyyppipiirros (1195) vuodelta 1907. Eréan luoteesta otetussa kuvassa keskella, hie-
my&hemman piirustuksen mukaan sita man asemarakennuksen edessa. GLHA.

muutettiin vuonna 1958, vain joitakin vuo-
sia ennen kuin se purettiin alikulkutunne-
lin tielta. KA.
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KAHDEN ASUNNON VAHTITUPA, 1907

Vv Hirsirunkoisen 4 Vahtitupa nékyy oheisessa viistoilmakuvassa
kahden asunnon vasemmassa reunassa, rautatieldisten asui-
vahtituvan tyyppi- nalueella radan pohjoispuolella. GLHA.
piirros (552) vuo-
delta 1907. KA.
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B PARITALO JA PIHARAKENNUKSIA, 1942-
1958

1 Paritalossa oli pystysuuntainen julkisivulau-
doitus ja tiilikate. GLHA.

¥ Hirsirunkoisen paritalon piirustus (2016-6) joko vuodelta 1958, tai
1940-luvulta. Kokonaisuus sisalsi kellaritilan lisaksi my&s aitan, vaja-
rakennuksen ulkokdymaéldineen seké pienen saunarakennuksen. KA.
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SAUNARAKENNUS, ASUINKAYTTOON 1945

+ Tiiliseen saunarakennukseen tehtiin puu-
runkoinen kuisti, kun se muutettiin asuin-
kayttéon. GLHA.

v Tiilisen saunarakennuksen muutospiirustus (1189) vuodelta 1945.
Saunaan tehtiin pienen keittion ja kdymalan lisaksi kaksi asuinhuo-
netta. KA.
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