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Johdanto

Turussa sijaitseva Pansio on ainutlaatuinen, sotien aikana 1939-1944 raken-
nettu laivastoasema. Puolustuslaitokselle rakennettiin sotien aikana yleensi
vain tehdas- ja varikkoalueita tai tilapdisrakenteisia parakkikasarmialueita.
Pansioon, Turun Laivastoasemalle rakennettiin niitd molempia, mutta lisiksi
myds vakituisen kasarmialueen alku.

Pansion niemi sijaitsee omassa rauhassaan Turun kaupunkialueen ja Naan-
talin vilimailla, vastapidtd Ruissalon saaren pohjoisrantaa. Pansion kyldin
kuului keskiajalta asti kaksi tilaa: Pansion Isotalo ja Vihitalo. Alue kuului
Raisioon vuoteen 1931 asti, kunnes se liitettiin Turkuun, joka suunnitteli alu-
eelle uutta satamaansa. Puolustusvoimille, merivoimien toisen laivastoaseman
paikaksi Pansio lunastettiin Turun kaupungin kanssa tehdyssi aluevaihdossa,
joka astui voimaan vuoden 1939 alussa.

Turun Laivastoaseman rakentamisen pidpaino oli aluksi laivaston alus-
ja aseteknisen huollon rakennuksissa ja varastoissa. Majoitukseen kiytettiin
vuoteen 1944 asti pidasiassa alueella sijainneita vanhoja maatila- ja huvilara-
kennuksia. Laivastoaseman aluetta suunniteltiin ensisijaisesti toiminnallisten
ja ilmapuolustuksellisten tarpeiden pohjalta. Toiminnallisesti laivastoasema
jakaantui neljidin pddosaan: tyopaja-alueeseen, miinavarikkoon, telakka-
alueeseen seki kasarmi- ja majoitusalueeseen. Pansion vanhoja viljelysalueita
erottavat korkeat kalliot ja metsdalueet erottivat toimintoja ja antoivat niille
suojaa.

Puolustusministeridssi 1930-luvulla suunniteltujen kasarmialueiden
asemakaavoille tyypillisid aksiaalisommitelmia ei Pansiossa kiytetty. Lai-
vastoaseman merellisend julkisivuna toimi sotasataman reunalle vuonna
1942 valmistunut tykkipaja (rakennus n:o 58), mutta muuten rakennukset
pyrittiin sijoittamaan harvakseltaan aukeiden reunoihin ja metsin suojaan.
Asemakaavallinen viljyys johtui toisaalta siitd, ettd valtaosa laivastoaseman
suunnitellusta kasarmi- ja majoitusalueesta seki my®s erdit teknilliset raken-
nukset jdivit rakentamatta.

Syksylld 1939 aloitetut uudisrakennustyot rahoitettiin perushankintamiirira-
hoilla ja suunniteltiin puolustusministeridssi. Sielld laivastoaseman suunnitte-
lusta vastasivat padasiassa arkkitehdit Kyllikki Halme (1909-1979) ja Mirtha
Lilius-Tallroth (1904-2?), sekd pienemmissd mitassa ainakin arkkitehdit Kalle
Lehtovuori, Sam Salvesen ja Eino Ek. Sotien ajalla rakennetut tiili- ja beto-
nirakennukset sekd myds muutama puurakenteinen varasto ovat siilyneet.

Pansion sijainti. Imakuva © Turun kaupungin Kaupunkiymparistdétoimiala 2018
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Kuten puolustusministerion tydtapoihin kuului, rakennuksissa kiytettiin
hyviksi puolustuslaitoksen aiemmissa kohteissa kiytettyji suunnitteluratkai-
suja. Vuosina 1940-1943 valmistuneiden tydpajarakennusten arkkitehtuurissa
on yhtymikohtia puolustusministerion perushankintojen rakennustoimistossa
1930-luvulla suunniteltuihin tehdasalueisiin, mm. Valtion Lentokonetehtaa-
seen ja Valtion Tykkitehtaaseen. Kasarmialueelle vuonna 1944 valmistuneet
asuin-, hallinto- ja huoltorakennukset ovat jatkumoa 1930-luvun laadukkaalle
varuskuntarakentamiselle. Pansion kasarmialueen rakennuksille tyypillisid
piirteiti olivat selkedt rakennushahmot, vaaleaksi rapatut seinipinnat ja lihes
riystddttomit harjakatot.

Sota-aika 16i oman leimansa Pansion alueen rakennuttamiseen. Meri-
voimien sodanaikaiset rakennukset suunniteltiin ja rakennutettiin yleensi
Merivoimien esikunnan linnoitustoimistossa, mutta Turun Laivastoasemalla
oli oma suunnittelu- ja rakennustoimistonsa. Siti johti laivastoaseman piillik-
kénd 1939-41 ollut komentaja, vuodesta 1941 kommodori Eino Huttunen
(1895-1949). Kommodori Huttunen jatkoi Pansion suunnittelu- ja raken-
nustoimiston piillikkéni koko sodan ajan, vaikka siirtyikin toisiin tehtiviin
ensin Laivaston esikuntaan ja sitten Merivoimien esikuntaan. Toimiston luon-
nossuunnittelusta ja rakentamisen valvonnasta vastasi sotilasvirkamies, reservin
insinddriluutnantti ja arkkitehti Risto-Veikko Luukkonen (1902-1972).

Jatkosodan jilkeen Turun laivastoasema menetti suuren osan teknisistd
rakennuksistaan ja alueistaan sotakorvauslaivoja rakentamaan perustetulle
Valtion Laivatelakan Pansion osastolle. Se liitettiin vuonna 1946 osaksi Valtion
Metallitehtaita, myshemmin Valmetia. Valmet tdydensi ja laajensi laivasto-
aseman kiyttoon rakennettuja telakka-alueita suurilla tydpajarakennuksilla
ja tydvien asuntoalueilla.
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Laivastovoimat olivat sotien jilkeen pitkdin alamaissa, eiki laivastoaseman
olosuhteiden parantamiseen juuri ollut varoja. 1940-luvun loppupuoliskolla
rakennettiin nopeasti kantahenkilskunnan asuntoja Valmetille menetettyjen
tilalle. Merkittavin 1950-luvun rakennusty® oli Pansion ensimmadinen varsi-
nainen kasarmirakennus (rak. n:o 164).

Laivasto sai 1960-luvun alussa monia uusia aluksia. Samaan aikaan myds
Pansion laivastoasemaa ryhdyttiin tiydennys- ja uudisrakentamaan. Alus-
huollon rakennusten lisiksi rakennettiin mm. ajanmukainen aliupseerikerho,
pddvartio ja asuinkerrostaloalue. Uudisrakennusvaiheen paitti vuonna 1977
valmistunut varusvarasto- ja saunarakennus. Rakennusten suunnittelusta
vastasi pidasiassa Marianna ja Mikko Heligvaaran arkkitehtitoimisto.

Timin jilkeen Pansion laivastoaseman uudisrakentaminen on ollut
vihiistd. Yleistd kehitystd myotiillen laivastoaseman kantahenkilokunnan
asuinalueet ovat siirtyneet yksityisomistukseen. Sen sijaan vuonna 1992 lai-
vastoasema sai takaisin sotien jilkeen Valmetille menettiminsi telakka-alueen
sinne mydhemmin rakennettuine rakennuksineen.

Pansion keskeisin rakennuskanta on edelleen puolustuslaitoksen toimijoiden
kiytossd ja nykyisin Senaatti-kiinteistojen hallinnassa. Puolustuslaitoksen
kiyttotarve eriille rakennuksille on vihentynyt tai muuttunut alkuperiisesti.
Timi Senaatti-kiinteistdjen tilaama rakennushistorian selvitys toimii yhtend
lihtokohtana pohdittaessa Pansion alueen kokonaisvaltaista kehittdmistd
sekd yksittiisten rakennusten roolia aluekokonaisuuden osana. Selvityksen
tilaajan edustajana oli asiantuntija Astrid Suojoki Senaatti-kiinteistdistd. Mu-
seovirastoa edusti intendentti Maarit Mannila. Laivastoaseman rakennuksiin
tutustumisessa avusti rakennusmestari Jari Nieminen Puolustushallinnon
rakennuslaitoksesta.

Selvitys koostuu alueen rakennusvaiheiden tutkimuksesta ja nykyti-
lanteen esittelystd. Tutkimuksessa on keskitytty tarkemmin laivastoaseman
vanhimpaan rakennuskantaan sotien ajalle asti sek yleispiirteisemmin sotien
jilkeiseen rakentamiseen 1940-luvun lopulta 1970-luvulle sekd myshempiin
vaiheisiin. Kokonaisuuden hahmottamiseksi mukaan on otettu myss 2000-lu-
vulla valtiolta yksityisomistukseen siirtyneet rakennukset, jotka sijaitsevat
nykyisen Pansion tukikohdan ulkopuolella.

MARKUS MANNINEN
Arkkitehtitoimisto Manark Oy






Pansion isojakokartta vuodelta 1781. Vahatalo
on kartan keskiosassa ja Isotalo siité luoteeseen.
Lantiselld kalliolla on ollut tuulimylly. Tuolloisen
Pansion lahden eli nykyisen Valkamalahden poh-
jukassa on Pernon kartanon torppa. Sen itédpuo-
lella on pieni sotamiehentorpan tontti Vahatalon
mailla. KA Maanmittaushallitus

Pansion kyla

1800-1937

ISOTALO JA VAHATALO 1800-1899

Vahatalo kauppias Trappin aikana

Heindkuussa 1804 pidettiin Pansion kylissd, Raision pitdjissi virallinen
katselmus. Pansion kylin muodostaneista kahdesta talosta, Isotalosta ja Vi-
hitalosta jilkimmaiinen oli edellisvuonna vuokrattu 30 vuodeksi turkulaiselle
kauppiaalle Christian Trappille. Vihitalon vuokranantajana oli valtio ja sen
vuokratuotot menivit Seilin saarella sijainneen mielisairaalan yllipitoon.
Seilin sairaalassa eli hospitaalissa oli sen perustamisesta 1620-luvulta aina
1700-luvun loppupuolelle asti hoidettu lepra- eli spitaalipotilaita. Vihitalo
oli ollut alusta asti Seilin nk. hospitaalitilana, ja sitd ennen, vuodesta 1542
Turun Pyhinhengenhuoneen vaivaistalon alaisena vuokratilana.

Pansion Vihitalon hospitaalitilan katselmuksessa kiytiin ldpi sen ra-
kennuskanta, pellot, niityt ja metsit. Mikili niiden hoitoa oli laiminlyéty,
annettiin vuokralaiselle mairiys suorittaa tarvittavat korjaukset. Nyt sellaiseen
ei ollut rakennusten kohdalla syyti, silld niiden kaikkien katsottiin olevan hy-
vissd tai ainakin kohtalaisessa kunnossa. Vihitalon miespiha, jonka kolmelle
sivulle tilan kolme asuinrakennusta oli ryhmitetty, sijaitsi korkealla, peltojen
ympirdimilld kalliolla. Talot oli rakennettu “hyvin ja jirjestelmillisesti”.

Kaksi katselmoiduista asuinrakennuksista on vield nykyiinkin jiljelld,
tosin mydhemmin laajennettuina. Niistd vanhempi oli rakennettu edellisen
vuokralaisen, ylitirehtd6ri josef Bremerin toimesta vuonna 1801 miespihan
eteldsivulle. Tissd lampuodin kiyttoon tarkoitetussa hirsisessi asuinraken-
nuksessa [n:0 24] oli keitti ja kaksi kamaria. Huoneiden ikkunat avautui-
vat etelidn merta ja Ruissalon saarta kohti. Pihan pohjoislaidalla oli kesin
1804 katselmuksen aikaan juuri valmistunut hirsinen renki- ja leivintupa
[n:o 23]. Siind oli suurehko asuinhuone, jossa oli leivinuuni, sekid hieman
pienempi tupa.

Miespihan itdsivulla oli kaksikerroksinen, vuonna 1784 rakennettu asuin-
rakennus. Christian Trapp laajensi titd rakennusta vield vuoden 1804 aikana
niin, ettd molemmissa kerroksissa oli sali ja kaksi kamaria. On todennikéistd,
ettd timi sittemmin hivinnyt rakennus oli tarkoitettu kauppias Trappin ke-
sihuvilaksi, koska ainoastaan sen saleissa oli uunit. Muut rakennukset olivat
Vihitalon maatilaa hoitavien tilanhoitajan, renkien ja piikojen kiytossi.

Linsisivultaan miespiha oli rajattu lankkuaidalla, jonka ulkopuolelle
varsinaiset maatilarakennukset jiivit. Lampuodintalon etelipuolella oli jo
1800-luvun alussa suurehko, aidattu puutarha. Vuoden 1840 katselmukseen
mennessi sinne oli istutettu hedelmipuita ja marjapensaita seki rakennettu
huvimaja.'

Pansion muut talot 1800-luvun alussa

Isotalo, Pansion kylin toinen talo sijaitsi vilittomisti Vihitalon luoteispuo-
lella. Isotalo, kuten Vihitalokin oli ollut keskiajalla, viimeistiin 1400-luvun
jilkipuoliskolta asti, itseniinen talonpoikaistila. Sellaisena se my®os siilyi,
lukuun ottamatta kautta Pernon kartanon, Raision silloisen ainoan kartanon
rilssitalona 1600-luvun vaihteen molemmin puolin.

Isotalo oli 1800-luvun alkupuoliskon Christian Trappin ja hinen poikansa
omistuksessa. Isontalon omistus ja Vihitalon vuokraoikeus siilyivit henkils-
vaihdoksista huolimatta yksissd kisissd aina 1930-luvulle asti, kunnes tilojen
maille ryhdyttiin rakentamaan laivastoasemaa.

Kahden tilan yhteisviljelys ja -hallinta mahdollisti sen, ettd maatalousra-
kennuksia, navettoja, talleja, sikaloita, kanaloita, riihi, latoja ym. oli tarpeen




rakentaa vain toisen tilan maille. Isotalon asuinrakennukset oli 1780-luvun

alussa tehdyn isojakokartan mukaan ryhmitelty miespihan ympirille, kuten
Vihitalonkin. Nayttid kuitenkin siltd, ettd 1800-luvun kuluessa, ja viimeistdin
1880-luvulla, ne olivat jo hivinneet, ja kahden tilan hoitaminen ja asuminen
olivat keskittyneet Vihitalon rakennuksiin.

Pansion kaksi taloa muodostivat vuodesta 1695 vuoteen 1809, Suomen
sotaan ja Venijin valtaan tuloon saakka ruotsalaisen sotalaitosmuodon,
ruotujakolaitoksen yhden ruodun. Sen mukaisesti talot asettivat yhden ruo-
tusotamiehen, Turun l34nin jalkavikirykmentin Nousiaisten komppanian 33.
ruodun sotamiehen, joka sai kotikylinsi mukaan nimen Panzer. Sotamiehelle
annettiin Vihitalon maalta, nykyisen kasarmirakennuksen [rak. 164] lihistoled
asuttavaksi sotamiehentorppa ja pienehké viljelysmaa-alue.

Neljis nykyisen laivastoaseman alueella 1800-luvun vaihteessa ollut, ja
seuraavan vuosisadan alkuun asuttuna pysynyt maanviljelystila oli Pernon
kartanon alainen torppa Valkamalahden pohjukassa.?

Muutoksia 1840-luvulla

Kauppaneuvos Christian Trapp kuoli keviilld 1841 ja Vihitalon vuokraoikeus
siirtyi hinen Christian-pojalleen, joka oli samoin kauppias. Nuorempi Trapp
kunnosti ja laajensi ensi tdikseen Vihitalon rakennuksia. Kaksikerroksiseen
huvilaan rakennettiin vuonna 1842 katettu porrashuone. Lampuodinra-
kennusta jatkettiin linsipddhin rakennetulla vieraskamarilla. My®s renki- ja
leivintuvan linsipdihin rakennettiin uusi asuinhuone, joka oli tarkoitettu
renkivoudille.

Pansion kyldin johti vanhastaan tie pohjoisesta, Pernon kartanon suun-
nasta. Vanha tielinja on p#dosin edelleen olemassa (se johtaa Riilahdentien
nykyisen kasarmin pohjoispuolelle ja jatkuu kasarmin parkkipaikan kohdalta
lounaaseen kohti Laivastontieti ja esikuntarakennusta).

Trappien aikaan merkittdvimmaiksi kulkuviyliksi muodostui kuitenkin
levei ja suora, Vihitalolta Ruissalon vastaiselle rannalle johtanut tie. Ran-
nassa, nykyisen telakka-alueen kohdalla oli Pansion palaituri, jonne matka
Turusta kivi kitevimmin laivalla. Piilaiturin kohdalla ollut korkea, lihes
rantaan saakka ulottunut kallio on my8hemmin louhittu pois. Krimin sodan
aikaan, 1850-luvun puolessavilissi se oli tirkeissd asemassa Turun kaupungin
puolustusta jirjestettiessi.®

10

Vahéatalon renki- ja leivintupa n:o 23 kallion paalla
vuonna 1940 otetussa kuvassa. Vasemmalla nakyy
lampuodintalon n:o 22 kattoa ja takana ulkoraken-
nusta n:o 24. Kuvan keskiosassa on navetan n:o 27
paaty ja siitd oikeaan Isotalon tilan tallirakennus
n:o 26. PhRakL



Krimin sodan tykkipatteri

Krimin sota alkoi, kun Veniji oli kesilld 1853 miehittinyt Turkin hallitseman
rajaprovinssin, eli suurin piirtein nykyisen Romanian alueen, ja tuhonnut
Turkin laivaston. Suuri brittiliisranskalainen laivasto-osasto purjehti vuon-
na 1854 Turkin tueksi Mustallemerelle piikohteenaan Sevastopolin satama
Krimin niemimaalla. Itimerelld liittoutuneiden pienemmin laivasto-osaston
sotatoimet kohdistuivat lihinnd Suomen rannikon kaupunkeja, niissi si-
jaitsevia raaka-ainevarastoja ja Venijin lipun alla purjehtivia suomalaisia
kauppa-aluksia vastaan.

Monien rannikkokaupunkien puolustusta parannettiin nopeasti maasta
ja kivistd rakennetuilla tykkipattereilla, joihin siirrettiin aseistusta mm. ve-
niliisistd sota-aluksista. Turun puolustusta ryhdyttiin parantamaan Suomen
kenraalikuverndérin toimesta keviilld 1854. Kaupunkiin johtavat kolme
laivaviyldd suljettiin tykkipattereilla ja vasta kiyttd6n otetuilla merimiinoilla.
Ruissalon ja Pansion vilisen viylin puolustusta varten Ruissalon pohjoisran-

c?r? amKerriE i?ys ?Sleoei]i\k?;thtneehtctjgjsat épt?)rltuassttuas‘ J ;’:‘uosrj nalle rakennettiin keslld tai syksylld 12?54 tykkipatteri, joka sai numeron 6. To-
tuksia. Pansion niemen eteldrannalla nakyy paalai-  dennidkoisesti samoihin aikoihin valmistui patteri n:o 7 Pansion rantakalliolle.
turi ja sen pohjoispuolisella kalliolla punaisella va- Niiden kahden patterin tulella pystyttiin tarvittaessa suojaamaan Pansion
ritetty tykkipatteri n:o 7. Patterin ampuma-ala on . . . - w1 ..
piirretty lyijykynalls ja ulottuu lounaaseen Ruissa- ~ hiemen ja Ruissalossa sijaitsevan Kallanpiin vilille asetettua miinakenttdi.
lon koillisrannalle. Pansion niemen etela- ja lounais-  Ainakin Pansion puoleiselle rannalle kasattiin my®$s erillisid luonnonkivivalleja,
rannalla on punaisella merkittyja kivisia suojaval- joiden suojasta tarkk ’ampujat saattoivat estdd miinakenttdin kajoamista. Yksi

leja tarkk "ampujille. Pernon kartano nakyy kartan . ) . I
yldreunassa. KA VKP niistd valleista on sdilynyt 1939 rakennetun miinavaraston n:o 50 lhistsll4.
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Pansion tykkipatteri hivisi 1940- ja 1950-lukujen vaihteessa suoritetuissa
louhintatdissi. Tiedossa kuitenkin on, ettd patterissa oli maaston mukaisesti
ainakin kolmelle tasolle rakennetut tykinalustat, joille oli sijoitettu nelji
kenttitykkid. Patterin luokse rakennettiin ruutikellari ja uuni tykinkuulien
tulenhehkuiseksi kuumentamista varten. Vihitalon rantatieltd johdettiin uusi
tykkitie yls kallion piille. Pellon laitaan kallion koillisreunalle rakennettiin
sadan miehen majoitusparakki. Patterin upseeristo majoitettiin Pernon

kartanoon.

Liittoutuneiden laivasto-osasto kivi Turun lhistolld elokuussa 1854,
jolloin ilmeisesti myos Pansion patterista ammuttiin laukauksia. Varsinaista
hyokkaystd ei Turkuun kuitenkaan tehty. Keviilld 1856 solmitun rauhan
jilkeen patterien luona olleet parakit, ruutikellarit, rakennusmateriaalit yms.
myytiin julkisissa huutokaupoissa. Pansion tilalla huutokauppa pidettiin 10.
heinikuuta 1856. Christian Trapp sai sodan aikana mailleen kohdistuneista
vahingoista 200 ruplan vahingonkorvauksen.*

Tilanjakoa 1800-luvun loppupuoliskolla

Trappien kauppiassuvun aika Pansiossa loppui pian Krimin sodan jilkeen.
Vuonna 1857 Trapp myi Pansion Isontalon seppimestari Otto Séderstromille
ja samalla jalkimmiiselle siirtyi myos Vihitalon vuokraoikeus. Jo 1859 Ison-
talon ja Vihitalon vuokraoikeuden osti tilanomistaja Wilhelm Johansson,



Vas.: Runsalan salmen seka Pansion patterin n:o 7 ja
sen ampuma-alueen kasittava osa lokakuun lopussa
1854 laaditusta Turun kaupungin rannikkopatterien
kokonaissuunnitelmasta. Karttaan on merkitty myos
patterin takana ollut ruutikellari ja ammustenheh-
kutusuuni, patterille rakennettu tykkitie (kyrillinen
E) sekad miehistdéparakki (G). VIK

Alla: Venaladinen topografikartta vuosilta 1880-81
(yhdistelmé& kahdesta kartasta). Keskelld Pansi-
on alue. Punaisella véritetyista asuinrakennuksista
sinne on merkitty Vahatalon pihapiiri sekd Ranta-
lan, Niemen, Makilédn ja Pernon torpat. KA Maan-
mittaushallitus

joka piti Pansion kyldd hallussaan seuraavat 20 vuotta. Kesiisin Johansson
vuokrasi Vihitalon kaksikerroksista huvilaa. Vuokrailmoituksissa mainittiin
mm. kiytettdvissi ollut uimahuone ja 1870-luvun puolella piivittdinen
héyrylaivayhteys Turkuun Pansion laiturista.

1880-luvun alkuun mennessi Pansion alueelle oli muodostettu kaksi
uutta torppaa. Isotalon mailla, aivan Pansion niemen kirjessi oli Niemen
torppa. Sen pidrakennus sijaitsi kallionnyppylilli (myShemmin tykkipajan
n:o 58 luona), ja viljelysmaat sen koillispuolisella alavalla alueella (nykyiin
parkkialue).

Vihitalon alueelle, Kriminsodan tykkipatterin alapuolella vanhastaan
olleen niityn laitaan, nykyiselle telakka-alueelle, oli rakennettu Rantalan
torppa. Entisen sotamichentorpan tontilla ei enii ollut rakennusta, mutta
sille kuuluneen viljelysmaan laidalle oli noussut Mintylin torpan rakennuk-
sia (Mintyld-nimitys muuttui myshemmin Mikildksi). Ruotuvikilaitoksen
lopettamisen jilkeen sotamiehentorpat muuttuivat usein tavallisiksi torpiksi.

Vuonna 1879 Pansion Iso- ja Vihitalojen uudeksi isinniksi tuli Johan
Karlstrom. Hin ryhtyi vilittomisti kohentamaan maatalousrakennuksia ja
rakennutti Vihitalon maille mm. uuden lampolan, kanalan, sikalan, pesutu-
van ja rithen. Vuonna 1891 tehdyssi katselmuksessa Johanssonin todettiin
kuitenkin olleen vilinpitimitdn hospitaalitalon rakennuksia kohtaan ja
vuokrasopimus irtisanottiin.




Uudeksi tilanomistajaksi ja -vuokralaiseksi tuli Arthur Mild. Mildin aikana
1890-luvun alkupuoliskolla Pansioon teki useita huvimatkoja turkulainen
raittiusyhdistys Toivo II. Niissd “kansanhuveissa” esitettiin torvisoiton, pu-
heiden, laulujen ja runonlausuntojen lisiksi myds niytelmii.

Mildin jilkeen Pansion tilaa ryhtyi vuonna 1895 viljelemiin Piikkidstd
kotoisin ollut nuori tilanomistaja Vihtori Airikkala. Hin kuoli Vihitalon
mailla 1897 sattuneessa ampumavilikohtauksessa. Airikkalan leski Amanda ja
hinen kaksi lastaan jdivit asumaan Pansion tilalle vield muutamaksi vuodeksi.

Amanda Airikkalan anomuksesta Isontalon ja Vihitalon yli sata vuotta
aiemmin tehtyi isojakoa tiydennettiin ja rajoja jirjestettiin uudelleen vuosien
1898-1901 viliseni aikana. Merkittdvimmit muutokset tilanrajoissa koh-
distuivat Pernon kartanon vastaiseen pohjoiseen metsialueeseen, joka siirtyi
kokonaisuudessaan Vihitalolle. Toisaalta varsinaisella Pansion niemelld siirtyi
Isotalolle suuri osa eteliisestd, Ruissalon vastaisesta ranta-alueesta.

Uudistukseen liittyvissi tiluskartassa rakennetut alueet sijoittuivat padosin
entiseen tapaan. Vihitalolta Isotalolle siirtyneelld ranta-alueella Rantalan
naapurissa oli kuitenkin jo uutta rakentamista ja laituri tulevan Tamminiemen
viljelystilan kohdalla.

Vuosisadan vaihteessa Pansioon tekivit huviretkii muutkin kuin rait-
tiusseura. “Pansion pattereilla” jirjestivit kesijuhliaan mm. Turun maalarien
Liitto vuonna 1899 ja seuraavana vuonna Arbetets vinner i Abo Segelklubb,
eli nykyinen Airisto Segelsillskap.’

Isotalon lantisid pelkoaukeita. Vasemmalla on Iso-
talon pihapiiriss& ollut ulkorakennus, jonka paik-
keille rakennettiin vuonna 1943 hallintorakennus 76.
Metsan laidassa kulkee vanha tie kohti Niemen tilaa
Pansion niemen kérjessa. Oikealla olevien puiden
takaa pilkistda Valkamalahti. PhRakL

Valkamalahden rantaa Lansiranta-huvilan kohdal-
ta itdadn kesallda 1940. Kuvauspaikka on viereisen
sivun kartassa nékyvan T-laiturin kohdalla. Vasem-
malla, kaukana kaislikon takana hadmottda Rauha-
lan talo. PhRakL




Pansion uudistuskartta vuodelta 1901. Kartassa

V].lll M ans.' nakyvat Iso- ja Vahatalojen lisdksi mm. Niemen,
Hu i atko]a ri k; 100n Rantalan ja M&kilan tilat. Kartan lounaiskulmas-

(Toivo II:sen kesihuvipaikkaan), § sa on Vahataloon kuulunut Nikkarilan tila. KA
tekee hoyrypursi ,,Flinek® tai ,,68¢ Maanmittaushallitus

Kauppiaskadun piissi olevalta laiturilta
Helluntai-maanantaina k:lo 2, Y,4ja
= takni i

3 J. — Maksu ed in 75 p. .

jase{ili'tpa' 50 p. Viimeinen laiva pﬂl;: ;“Gﬂﬂ s /// i

takaisin kido 1,11 illalla. = T Py [ e i T
Pansiossa_kansanhuvit, jonka objel- o :

ma m. m. sisiltdd: torvisoittoa, puheita, R P

laulua, lausuntoa ynnii kaikenlaisia haus- i

koja nuorisoleikkeji. I
'Fiiay kansanhuveihin 25

Virvokkeita saatavana halvasta mak-
susta. :

Aura 4.6.1892.
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B HUVILOITA JA SATAMA-AIKEITA 1900-1923

Huvilarakentaminen 1900-luvun alussa

Pansion Isotalon ja Vihitalon isinti vaihtui useampaan kertaan 1900-luvun
alkuvuosina. Kelloseppi Frans Hjalmar Ablstrom osti Isotalon marraskuussa
1901 ja vuokrasi Vihitaloa keviistd 1904 syksyyn 1908. Hin rakennutti ja
mahdollisesti myds suunnitteli Isotalon tilan uuden, suurehkon Rauhala-
nimisen pairakennuksen [n:0 33].

Rauhala rakennettiin peltojen keskelle tydntyville mielle, josta aukesivat
nikymit niin eteldin Ruissaloa kohti kuin lounaaseen Valkamalahden ran-
taan. Julkisivut heijastelevat Ruissaloon 1880-luvun lopulla rakennettujen
koristeellisten huviloiden tyylipiirteitd. Rauhala on ainoa nykypiiviin siilynyt
Pansion 1900-luvun alun rakennus. o ) _ o

. . . . o Pansion niemen luoteisranta ja Valkamalahti Koivu-

Lokakuussa 1909 Pansion kantatilat saivat jilleen pidempiaikaisemman |y odolta 1940 otetussa kuvassa. Lansiranta-huvila

haltijan, kun hovioikeudenauskultantti Johan Kahiluoto hankki Isontalon = h&&méttaa kuvan keskivaiheilla. Oikealla nakyy Nie-
. e el e . el . .. . . men tilan sauna, jonka kohdalla on nyky&an Nuoli-
ja vuokrasi Vihitalon. Samoihin aikoihin ryhdyttiin molemmilta tiloilta | J\/i yuuvitelakka. PhRaKL
erottamaan pienchkdji huvilapalstoja. Syksylld 1909 vahvistettiin mm.
Lyseprick-nimisen palstatilan (my&h. Oravalinna) erottaminen Isotalon ti-
lasta. Se sijaitsi kauniilla paikalla kalliolla Valkamalahden pohjukassa, Pernon
kartanon maiden rajalla.

Syksylld 1915 silloinen varatuomari Kahiluoto méi Isotalon pailohkon

sekd Lyseprickin, Niemen ja Tamminiemen palstat. Tama liittyi nihtivisti
sithen, ettd Vihitalon vuokrasopimus oli voimassa enii keviiseen 1916 asti.
Keisarillinen senaatti oli nimittdin muuttamassa virkatalojen taloudellista
jirjestelmadd.

Vihitalon virkatalon maat palstoitettiin yhdeksdin tilaan, joista yksi
pohjoinen, suurempi metsipalsta jii valtion omaan kiyttoon. Muut viljelys-
ja asuntotilat vuokrattiin keviilld 1916 erikseen halukkaille. Kahiluoto jii
Vihitalon kantatilan vuokralaiseksi.

Mikilin tilan vuokrasi torppari Gabriel Vehmanen ja Rantalan Serafia
Lundgren, kummatkin vanhoja asukkaita. Mikilidn naapurista, nykyisen ka-
sarmin kohdalta, vuokrasi kansanedustaja ja naisasianainen Lucina Hagman
Siinalaksi nimetyn asuntotilan. Keskelld Pansion niemei oli Metsild-niminen
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Kerros

Yila: Rauhalan ulkorakennuksen n:o 34 mittaus-
piirros. PhRakL

L_ e g ; Vas.: Siinalan huvilan, eli rakennuksen n:o 35 mit-
i 22 : tauspiirustukset syyskuulta 1942. PhRakL
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Lyseprickin paarakennus n:o 46 ilmeisesti jatko-
sodan aikaan tehdyssa mittauspiirustuksessa. Ph-
RakL

viljelyspalsta, jonka vuokrasi torpparinpoika Kustaa Liukku. Muut, nykyisen
laivastoaseman alueen ulkopuolelle jadvit Vihitalon tilat olivat etelirannalla
ollut Tammimien huvilapalsta, pieni Kirppuluodon saari seki aivan alueen
itdpddssd ollut Nikkarila-niminen viljelyspalsta.

Pansion Isotalon tilan alueelta palstoitettiin ja myytiin 1910-luvulla useita
huvilatontteja. Koko Ruissalon vastainen eteldranta Niemen ja Tamminiemen
tilojen vilissi jaettiin tonteiksi. Syntyneiden kuuden huvilatontin nimiksi tuli
linnesti itddn: Louhikko, Solbacka (mydh. Aurinkoinen), Satulinna, Luon-
nonhelma, Tyyneld ja Gunnarsro (myéh. Onnela). Valkamalahden puoleiseen
rantaan muodostettiin Linsiranta-niminen huvilapalsta. Viljelijipariskunta
Oscar ja Maria Lystelinin omistaman Tamminiemi-tilan linsiosasta erotettiin
vield Tamminiemi I -niminen huvilapalsta, jonka osti joulukuussa 1916
rouva Tyra Appelqvist.

Isotalon huvila- ja viljelyspalstojen omistajina oli vuoden 1917 alussa
kelloseppd J.H. Ahlstrém, opettaja K.F. Helisevi, tehtailija J.W. Maijala,
tuomari Antti Mikkola, toimittaja P. Artti, tehtailija W. Wilén, vanginvartija
K. Nyberg, kalastaja Suominen ja rouva J. Lampinen seki em. T. Appelqvist
ja Lystelinit. Ahlstromin lisiksi tuomari, kansanedustaja ja Turun Sanomien
perustaja Antti Mikkola oli ollut vuosisadan alussa lyhyen aikaa Isotalon ja
Vihitalon isintidnd. Tdmi orastava huvilayhdyskunta siirtyi kuitenkin pian
muihin kisiin.®

Transitosatamahanke

Tammikuussa 1917 alkoi Turussa kiertdd huhuja jo kauan pohdinnan alla
olleen Turun sataman laajennuskysymyksen ratkaisusta. Vanha satama Aura-
joen suulla oli ahdas, matalavetinen ja vaikeapaisyinen, eikd Turun kaupungin
alueella ollut sopivaa laajennusaluetta. Hitaan kunnallisen piitcksenteon
ohittamiseksi satamakysymyksen kidytinnon toimiin oli muodostettu liike-
miesten konsortio.

Ideana oli, ettd tima viliaikaiseksi ajateltu yhteenliittymd hankkisi Raision
rannikolta, ja erityisesti Pansiosta tarkoitukseen sopivat alueet, rakennuttaisi
satamalaitteet ja suunnittelisi alueen asemakaavan. Sen jilkeen valmis sata-
ma tarjottaisiin Turun kaupungille lunastettavaksi ilman voitontavoittelua,
kuten hankkeen alullepanija, insinééri J.C. Wiese ilmoitti. Insinddri Wie-
selld oli kokemusta suurisuuntaisista hankkeista, koska hin oli 1910-luvun
alkupuolella suunnitellut ja johtanut Suomen ensimmdisen sementtitehtaan
rakennustditd Paraisilla.

Satamahankeen onnistumisen edellytykseni oli erittiin tuottoisalta vaikut-
tavan Venidjin kauttakulkuliikenteen ohjaaminen rautateitse Turun sataman
kautta. Veniji oli ennen ensimmiistd maailmansotaa ulottanut rautatieverk-
koaan Siperian ja Pohjois-Venijin alueille, joiden suuret raaka-ainevarannot
haluttiin saada maailmanmarkkinoille.

Turun kauttakulkusatamahankkeella oli kilpailevia suunnitelmia mm.
Baltian alueella, joten oli ryhdyttivi nopeasti toimiin. Merkittdvi kilpai-
lutekijd Turulle olisi ollut uuden radan rakentaminen Riihimieltd suoraan

17



uuteen satamaan — timikin aiottiin saada aikaan tarpeen vaatiessa yksityiselld
rahoituksella.

Pansion niemi oli suunnitelmissa keskeiselld sijalla. Insinoori Wiesen teet-
timien tutkimusten ja ulkomaalaisilta asiantuntijoilta pyydettyjen arvioiden
mukaan satama voitaisiin rakentaa sinne verrattain helposti ja edullisesti.
Laivaviyld Airistolta oli syvi ja selked. Pansion alueen rakentamisen jilkeen
satamaa laajennettaisiin muille hankituille alueille.

Satamakonsortio osti ja hankki ostositoumuksia Raision rannikkoalueen
tiloista ja huviloista Turun rajalla sijaitsevan Pahaniemen maista aina Pansion
pohjoispuoliseen Upalinkoon saakka. Pansion Vihitalon tilojen vuokraoi-
keuden siirtoa konsortion edustajille anottiin Suomen senaatilta lokakuussa
1917. Myshemmin virkatalon maat suunniteltiin vaihdettaviksi valtion kanssa
muihin, kauempana sijaitseviin alueisiin. Itseniistyneen Suomen senaatti teki
padtdksen Vihitalon vuokraoikeuksien siirrosta satamakonsortiolle joulukuun
lopussa 1917

Pansio-yhtid

Venijin bolsevikkivallankumous ja sitd seurannut sisillissota saattoi Pansion
kauttakulkusatamahankkeen epivarmalle tolalle. Alueet oli kuitenkin jo han-
kittu, ja helmikuussa 1919 konsortion tilalle perustettiin osakeannin jilkeen
Ab Abo Transitohamn — Turun Transitosatama Oy, jota yleisesti kutsuttiin
"Pansio-yhtiksi”. Yhtio jdcti pian valtiolle anomuksen Riihimien-Turun
radan rakentamisesta.

Satama-alueen asemakaavasuunnitelmaa laatimaan Pansio-yhtié palkkasi
arkkitehti Bertel Jungin. Hin oli vastikdin ollut laatimassa Pro Helsingfors-
eli Suur-Helsingin asemakaavasuunnitelmaa yhdessi arkkitehti Eliel Saarisen
kanssa. Pansion alueen ohella Jung kehitti Suur-Turku-suunnitelmaa, jossa
kaupunkia laajennettaisiin esikaupungeilla mm. juuri Pansio-yhtién hankki-
mille maa-alueille. Vuoden 1919 lopussa Turun kaupungille tarjottiin yhtion
vihemmistosakkuutta, johon se ei kuitenkaan suostunut.

Pansion suursatamahanke ei endd edennyt pidemmille. Turun Transito
Satama Oy:n ostamat lukuisat huvilat seisoivart kesilld 1920 tyhjini. Turun
asemakaava-arkkitehdiksi siirtynyt Bertel Jung esitteli kevidlld 1921 laati-
maansa Turun uutta asemakaavaa. Pansion alueen tarkemman asemakaavan
hin kertoi olevan tekeilld. Syksyn 1921 kuluessa suursatamahanke kuitenkin
raukesi rahoitusongelmiin.®

Turun kaupungin hallintaan

Turun kaupunki lunasti Turun Transito Satama Oy:n osakkeet ja samalla
Pansion alueet seki vuokraoikeudet huhtikuussa 1922. Seuraavan vuoden
alussa alueen suunnittelu- ja asemakaavoitustehtivit siirrettiin kaupungin
viranomaisille. Osa yhtién maista myytiin ja huvila-alueet annettiin vuok-
ralle. Satamayhtién pyrkimyksend oli edelleen Pansion Vihitalon ja lisiksi
toisen valtion virkatalon, Pahaniemen Keskitalon, hankkiminen tilusvaihdolla
kaupungille.

Satamayhtion hallussa olevalta Valkamalahden pohjoispuoliselta ja
aiemmin Pernon kartanoon kuuluneelta Koivuluodolta annettiin Turun
sosialidemokraattiselle tydliisnuoriso-osastolle vuokralle kesinviettopaikka.
Rauhalan huvila annettiin 1920-luvun kuluessa Turun Lastensuojelulauta-
kunnan kiytt6dn 70 lastentarhaikiisen kesikodiksi. Muita huviloita, ainakin
Louhikkoa, Solbackaa, Satulinnaa, Gunnarsrota ja Kirppua tarjottiin vuokralle
viiden vuoden sopimuksilla. Vihitalon tilojen vuokraoikeudet siirrettiin
helmikuussa 1926 satamayhtién edustajilta Turun kaupungille.

Pientilallinen Gabriel Vehmanen anoi oikeutta lunastaa vuokraaman-
sa, Vihitalon alueeseen kuuluneen Mikildn tilan itselleen 1918 siddetyn
maanvuokralainsiddinndn perusteella. Mikild siirtyi Vehmasen omistukseen
vuonna 1932. Kesilli 1923 myés Lucina Hagman anoi lunastusoikeutta
Siinala-vuokratilaansa ja onnistui tidssi myshemmin.’
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Nakyma “rantakukkulan” eli todennékdisesti Tam-
mimaen kohdalta Turun Oljysatamaa kohti kesalla
1940. PhRakL

Oik.: Arkkitehti-lehdessd 4/1921 julkaistu Bertel
Jungin laatima asemakaavaluonnos Turun lantisista
alueista Pansio mukaan lukien. Alla katkelma artik-
kelin selostuksesta.

"Taman jalkeen on Turun kaupungin lahim-
panad paamaarana, varsinkin huolehtia, etta
Pansioyhtion, Raision joen kummallakin rannalla
(17) Lehtimaen aseman (18) ja Pansion (19) luona
sekd Airiston syvan sataman varrella sijaitseville
tehdasalueille varataan asuintiloja. [...] Pansion
alueiden [..] asemakaavoittelu on kuitenkin
paraikaa tekeilld ja tarjoo paljon mielenkiintois-
ta. Luonto on mita ihanin, maasto korkea seka
vaihteleva ja asemakaavatehtava tapodsen tadynna
erilaatuisia vaatimuksia, jotka kukin pyrkivat
etualalle.”

Bertel Jung, Turun asemakaavat, Arkkitehti 4/1921, s. 6.

"Turun Pansio-satama jaa kaupungin kauniiksi
unelmaksi varsinkin sen jalkeen, kun Hangon
vapaasatama ehtii sitd todellisenmaksi asiaksi
kylmassa todellisuudessa. Mutta se unelma jaa
mieliin, silld Pansio on kuin onkin mita ensiluok-
kaisin satama-alue ja Turku - jos rautatieverkko
maassamme niin uudistuu, ettd rata vedetaan
Turusta Riihimaelle ja toinen Satakuntaa kohti
- on Suomen kansainvalisen yhdysliikenteen
tuleva keskus.”

Pakinantapaista Turusta. ”Yrjan&”, Uusi Suomi 14.12.1921



MERIVOIMIEN KAAVAILUJA 1924-1937

Turun tukikohta

Hiipunut suursatamahanke toi Pansion alueen yleiseen tietoisuuteen erin-
omaisena satama-alueena. Varhain syntyi ajatus myds sotasataman, tai ainakin
laivaston tukisataman sijoittamiseksi sinne.

Tammikuussa 1924 turkulaisessa Uusi Aura -lehdessi korostettiin Turun
ja Pansion soveltuvuutta laivaston kiyttoon artikkelissa "Turku Suomen
kauttakulku- ja sotalaivaston tukisatamana”. Suomen sotalaivasto oli pieni,
eiki silld ollut mahdollisuutta pitid avomerelld puoliaan vihollislaivastoa vas-
taan. Turku oli turvallisen matkan paissi Neuvostoliitosta ja hyvin saariston
suojassa. Omalla laivastolla oli Pansioon helppo piisy, ja sinne johtavart viylit
voitiin helposti miinoittaa ja linnoittaa. Lehden mukaan puolustuslaitoksella
olikin syyti kiinnittdd vakavaa huomiota asiaan ja “ryhtyi ajoissa tarpeellisiksi
havaitsemiinsa toimenpiteisiin”.

Toimenpiteisiin ryhtyminen Pansion laivastotukikohdan aikaansaamiseksi
tuli viemiin aikaa. Vuonna 1928 Pansion kiyttdi suunniteltiin kuitenkin jo
tarkemmin insindérikomentajakapteeni /lmari Rewellin laatimassa sotakorkea-
koulun sotateknillisen osaston tutkielmassa. Rewell nimitettiin heinikuussa

1928 Helsingin Katajanokalla sijaitsevan, laivaston ainoan varsinaisen tuki-
kohdan, Sotasataman teknillisen toimiston piillikoksi.




Tutkielmassaan Rewell vertaili keskeniin puolustusvoimien hallussa ole-
vaa Vihi-Heikkilin kasarmialuetta ja Pansion aluetta Turkuun sijoitettavan
tukiaseman ja siitd vihitellen kehitettdvin toisen sotasataman mahdollisena
sijoituspaikkana. Pansio oli niistd kaikin tavoin edullisempi alue, joka oli
jidmissd “ilmeisesti arvaamattomiksi ajoiksi kaupungin satamalaajennus-
hankkeiden ulkopuolelle”.

Sotasataman sijaintia pohdittiin my®ds laajasti vuoden 1928 aikana ilmes-
tyneissi Laivastolehden artikkeleissa (lehden paitoimittaja oli Turun Laivas-
toaseman tuleva piillikké Eino Huttunen). Laivaston entinen komentaja
kontra-amiraali Gustaf von Schoultz oli Turun kannalla sotilaallisista syist3,
kun taas Helsingin sotasatamaan liheisesti liittyvin Valtion Telakan insin$éri
W.E.T. Grénroos otti vahvasti kantaa Katajanokan ja Suomenlinnan sotasa-
taman laajentamisen puolesta taloudellisiin syihin vedoten.

Lokakuussa 1928 puolustusministeri, Yleisesikunnan piillikks ja muita
puolustuslaitoksen edustajia, mm. komentajakapteeni Rewell, kivivit tutus-
tumassa Turun sataman oloihin ja laajennushankkeisiin. Vireilld ollut suuren
kuivatelakan rakentaminen, johon toivottiin valtion tukea, liittyi liheisesti
Turkuun mahdollisesti sijoitettavan laivastotukikohdan tarpeisiin. Vierailun
yhteydessi kiytiin tutkimassa vesitse myds Pansio-yhtién alueita. !

Pansio osaksi Turkua 1931
Turku teki valtioneuvostolle keviilli 1929 anomuksen Pansion sekid muiden
satamayhtién alueiden, Artukaisten, Hyrkéisten, Pakarlan, Paavolan ja Pilko-
lan liittimisestd kaupunkiin. Anomuksessa liitosta perusteltiin nimenomaan
sataman laajentamishankkeella. Seuraavana vuonna tehty liitospddtds astui
voimaan vuoden 1931 alussa.

Lokakuussa 1931 valmistui laivastoa ja rannikkotykistdd johtaneen Meri-
puolustuksen Esikunnan laatima salainen yleissuunnitelma, joka koski laivas-
toasemien ja tukikohtien perustamista ja jirjestelyd. Sen erdini lihtokohtana
oli laivastoaseman perustaminen Turkuun ja nimenomaan Pansion alueelle.

Tuolloin oli laivastolle varattu Turussa vain pieni sadan metrin pituinen
laiturialue Aurajoen varrella keskelli satamaa, nk. Arandan alue. Alueliitok-
sen my6td kaupungin laajenemis- ja satamasuunnitelmat tulisivat tekemiin
uusien alueiden hankkimisen my8hemmin kalliiksi ja vaikeaksi. Siksi Pansion
lunastustoimenpiteisiin oli ryhdyttivi ensi tilassa.

Pansiosta olisi pakkoluovutettava noin 200-250 hehtaarin kokoinen alue,
joka riittdisi ensi vaiheessa tehtivii laivastoaseman polttoaine- ja tykistdvarik-
koa varten ja mydhemmin koko tulevan laivastoaseman tarpeisiin. Alueelle
oli saatava mahtumaan laivastotelakka, kasarmit, kantahenkilskunnan ja
paja- ja telakkatyoliisten asuntoalueet sekid harjoituskentit ja ampumaradat.
Meripuolustuksen Esikunta esitti, ettd puolustusministerio laatisi tillaisen
"tdydellisen laivastoaseman” yksityiskohtaisen suunnitelman.'

Puolustusneuvosto tekee paatéksen 1932

Silloisen ratsuvdenkenraalin, C.G.E. Mannerheimin johtamalla puolustus-
neuvostolla oli 1930-luvun Suomessa puolustuslaitoksen korkein sana mii-
riteltiessd puolustussuunnittelun suuria linjoja ja paitettiessi hankinnoista.
Puolustusneuvoston huhtikuussa 1932 Tasavallan Presidentille osoittamassa
kirjeessd otettiin kantaa Turun suurtelakan rakentamisen puolesta. Samalla
puolustusneuvosto teki padtoksen Turun kehittimisestd laivaston pidtuki-
kohdaksi Helsingin sijaan.

Laivaston paitukikohta oli siirrettdvi, koska itse laivasto oli muuttunut
oleellisesti 1930-luvun vaihteessa. Ennen vuonna 1927 siiddettyi laivastolakia
Suomella oli ollut ainoastaan muutamia Venijin vallan perintdni saatuja
“toisarvoisia, miinanlaskuun ja vartiopalvelukseen rannikolla soveltuvia
aluksia”. Niiden toiminta-alueeksi oli miiritelty Helsingin edusta ja sen
itipuoliset rannikkovedet.

Laivastolain seurauksena valmistui vuonna 1932 entisiin aluksiin ver-
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Insind6érikommodori limari Rewell Turun Laivasto-
aseman esikunnassa Marjaniemessd huhtikuussa
1944, Hanen veljensa oli arkkitehti Viljo Revell, joka
palveli sotien aikana mm. 1941 uponneessa panssa-
rilaiva llmarisessa. SA-kuva

Osa vuonna 1930 laaditusta kartasta, jossa esitettiin
Turkuun 1931 liitettdva Pansion alue. Karttaa kay-
tettiin mydhemmin pohjana vuoden 1938 tilusvaih-
tosopimusta laadittaessa. KA T-22254/3
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Panssarilaiva Vaindmaoinen Crichton-Vulcanin kui-
vatelakalla Turussa toukokuussa 1944. Etualalla su-
kellusvene Vesikko. SA-kuva

rattuna huomattavasti suurempi panssarilaiva Viiniméinen, ja sen sisaralus
Ilmarinen oli rakenteilla. Aivan uudenlaisina alustyyppeini laivasto oli saanut
kiyttoonsi nelji sukellusvenetti ja moottoritorpedoveneiti. Uusien alusten
mydtd laivastolle voitiin antaa laajempia ja vaativampia tehtivid, joista tir-
keimmit olivat Ahvenanmaan sekd linteen suuntautuvien kauppayhteyksien
suojaaminen Lounais-Suomesta ja Pohjanlahden yli. Niiden tehtivien suorit-
tamiseen Turun p#dtukikohta olisi sijainniltaan hyvissi asemassa.

Helsinki oli aivan liian lihelld vihollisen, eli Neuvostoliiton laivaston ja
ilmavoimien tukikohtia. Siten se oli alttiina dkkihyokkiyksille ja ilmapom-
mituksille. Tami korostuisi, jos Neuvostoliitto saisi vallattua Viron alueen.
Turkuun kohdistuvia ilmahydkkidyksid vihollisen oli vaikeampi toteuttaa
ja laaja saaristo antoi satamalle luonnollista suojaa. Turun puolesta puhui
myds mahdollisen yhteistoiminnan helpottuminen Ruotsin kanssa seki se,
ettd Turussa sijaitsi maan suurin laivaveistimé, Crichton-Vulcan, joka oli
rakentanut pddosan uusista laivoista ja kykeni myos parhaiten suorittamaan
niiden tarvitsemat korjaukset.

Turun Pansiosta tulisi kuitenkin p#dtukikohta vasta maanlunastustoi-
menpiteiden ja huomattavan suurten rakennustdiden kautta. Niille ei ollut
miirirahoja tiedossa vieli moneen vuoteen, joten toistaiseksi puolustusneu-
voston piitds oli vain periaatteellinen.

Silld vilin Turun kaupunki jatkoi satama-alueensa laajennushanketta.
Se sai valtioneuvoston joulukuussa 1934 antamalla pidtokselld oikeuden
pakkolunastaa Pansion Vihitalon virkatalon ranta-alueet, joihin kuuluivat
mm. Rantalan, Tammimien ja Kirpun palstat. Helmikuussa 1935 pakkolu-
nastuslupa laajennettiin koskemaan my®s varsinaista Vihitalon kantatilaa.!?
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PANSIO

Rakennukset 1937 asti

- 1937 jalkeen puretut
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Nikkarila
RAKENNUKSET VUOTEEN 1937 ASTI

Pansiossa on jiljelld kolme vuoteen 1937 mennessi rakennettua taloa: Vi-
hitalon lampuodintalo n:o 22 ja renki- ja leivintupa n:o 23 seki Rauhalan
pddrakennus n:o 33. Monet Pansion huviloista olivat asuinkiytossi vield 1950-
ja 1960-luvuille asti. Niistd viimeiset purettiin 1970- ja 1980-lukujen aikana.

Artukainen

5. Makilan vaja (jaavarasto)
8. Satulinna

9. Gunnarsro

10. Solbacka 1919

11. Solbackan sauna 1920
12. Louhikko 1922

13. Gunnarsron kdymala

14. Louhikon kdymala 1927
15. Niemi

16. Niemen sauna

17. Niemen ulkorakennus
18. Lénsiranta 1

20. Lansiranta 2

22. Vahatalon lampuodin talo 1801

23. Vahatalon renki- ja leivintupa 1804
24. Vahatalon ulkorakennus 1915
25 Vahatalon perunakellari

26. Isotalon talli 1915

27. Vahéatalon navetta

28. heindlato

29. Vahatalon sauna 1916

32. puimalato

33. Rauhala

34. Rauhalan halkovaja ja kellari
35. Siinala 1915

36. Siinalan halkovaja-kdaymaéla 1919
37. Siinalan sauna 1922

38. riihi

39. heindlato

40. heindlato

41. heindlato 1916

42. Niemeld (Kemppildnniemi)
44, Pilkola (Pikkuniemi)

45. Pilkolan kdymala ja halkovaja
46. Lyseprick 1922

47. Lyseprickin perunakellari 1923
48. heinélato 1913

49. kaymala

65. Niemen kellarirakennus

Numeroidut rakennukset olivat jéljelld vuonna 1944 ja punaisella merkityt
vield nykydadn. Numerointi on Turun laivastoaseman sotien aikana kaytté6n
ottama. Tiedossa olevat rakennusvuodet perustuvat pddosin laivastoaseman
ennen 1950-lukua laatimiin luetteloihin.
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ent. 22 ja 23
PANSION VAHATALO

1801 Lampuodin talo 22 - hirsirakenteinen, 142,5 m?
1804 Renki- ja leivintupa 23 - hirsirakenteinen 141,5 m?

Pansion kylin 1800-luvun rakennuksista ovat sdilyneet Vihitalon tilan lam-
puodin asuinrakennus n:o 22 ja renki- ja leivintupa n:o 23. Talojen rakennus-,
laajennus- ja kunnostusvuodet kiyvit ilmi vuodesta 1804 lihtien laadituista
hospitaalitilan katselmuspoytikirjoista. On mahdollista, ettd niiden raken-
nusmateriaaleina on kiytetty hyviksi paikalla olleiden vanhempien talojen
rakenteita, esim. lampuodin talon kattotuoliin on eriin tiedon mukaan
kaiverrettu vuosiluku 1777.

Vihitalon miespihan ympirilld oli kaksi muutakin rakennusta. Itilaidal-
la oli hospitaalitilan vuokralaisen “omaksi mukavuudekseen” rakentama
kaksikerroksinen huvilamainen rakennus. Tissi rakennuksessa majoittuivat
ilmeisesti vain kesdaikaan hospitaalitilan 1800-luvun alkupuolen vuokralaiset,
ainakin Josef Bremer ja Christian Trapp, joilla oli kaupunkiasunnot Turussa.
1800-luvun loppupuolen vuokralaiset viljelivit tilaa yleensi itse, jolloin hu-
vilaa vuokrattiin kesdasukkaille. Rakennus purettiin nihtivisti 1910-luvulla.

Miespihan linsilaitaa reunusti puuaita. Sen toisella puolella oli 22 metrid
pitki kaksiosainen ulkorakennus n:o 24, jossa oli jyviaitta, vaja ja talli sekd
vaunuvaja ja kaksi aittaa. Timai rakennus siilyi kiytdssd myos Turun Laivas-
toaseman aikana. Se purettiin viimeistiin 1960-luvulla. Ulkorakennuksen
luoteispuolella oli Vihitalon navetta n:o 27, jota kiytettiin 1950-luvulle
asti tallina. Ennen vuotta 1942 kiytdssi oli ollut sen pohjoispuolella ollut
Isotalon talli n:0 26. Lampuodin talon etelipuolella nykyisin oleva puuvaja
on rakennettu 1963."3

Lampuodin talo n:o 22

Hospitaalitilan vuokraviljelijin eli lampuodin asuintalo on rakennettu vuonna
1801 ylitirehtd6ri Josef Bremerin ollessa Vihitalon vuokralaisena. Talossa
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Ylla: Vahatalon rakennusten punamullatut pdadyt
itaiselta kukkulalta kesalld 1940 kuvattuna. Etualal-
la on riihen n:o 32 katto. PhRakL

Vas.: Vahatalon (n:o 2) ja Isotalon (n:o 1) pihapiirit
kasittava osa Pansion isojakokartasta vuodelta 1781.
Vahatalon suurin rakennus on myéhemman renki- ja
leivintuvan paikalla. KA Maanmittaushallitus

Alla vas.: Pansion uudistuskartassa vuodelta 1901
nadkyy Vahatalon pihapiirissé kolme asuinraken-
nusta ja pitké ulkorakennus n:o 24. KA Maanmit-
taushallitus

Alla: Védhatalon pakkolunastuskartan ote vuodelta
1937. Navetta n:o 27 on vasemmassa ylédkulmassa.
KA Maanmittaushallitus

25



oli kolme mintyhirsisti rakennettua huonetta: linsipaissi liedelld ja leivin-
uunilla varustettu keittié seki kaksi tilavaa, tiiliuunein varustettua kamaria.
Huoneiden ikkunat antoivat etelddn ja itdin. Pohjoissivulla eli pihan puolella
oli lautarakenteinen eteinen, joka oli jaettu kolmeen osaan.

Rakennus oli laudoitettu, punamullattu ja sen listat oli 6ljymaalattu. Talo
oli 13,2 metrid pitkd, 5,5 metrid leved ja 3,6 metrid korkea, mitattuna 1,2
metrin korkuisen kivijalan ylireunasta tuohi- ja lautakattoon. Alkuperiinen
rakennus kisitti siis nykyisistd huoneista kolme itdisinti.

Kesilld 1842 Lampuodin talon linsipddhin rakennettiin vield yksi hirsinen
vieraskamari, jossa oli oma keittonurkkaus, ja sen eteen eteishuone kuten
vanhassa osassa. Rakennuksen kokonaispituudeksi tuli 17,5 metrii.

Talo oli samanlaajuinen vield marraskuussa 1902 tehdyssi katselmuksessa.
Sisustuksesta mainittiin, ettd molemmissa vanhoissa kamareissa oli uudet
tapetit ja sisikatot paperoitu ja maalattu valkoisiksi. Keittién ja uudemman
kamarin seinit oli paperoitu. Keittidon oli asennettu uusi hella ja rakennettu
linsiseinin komerot.

Lampuodintalon suurempaa kamaria kutsuttiin vuoden 1911 katsel-
muksessa saliksi. Salin pihanpuoleinen lasiveranta ja itipiddyn avoveranta
on rakennettu ilmeisesti sen jilkeen, kun Vihitalon kaksikerroksinen piira-
kennus oli purettu. Padrakennus oli jiljelld vield vuosina 1915-16 laadituissa
virkatalokartoissa. On mahdollista, etti lasiverannan ulko-ovena oleva paripei-
liovi ja ikkunat ovat pdirakennuksen purun jilkeen uusiokdyttoon otettuja.

Vuodesta 1939 lihtien lampuodin talo oli Turun Laivastoaseman asuinkiy-
tossid ja sille annettiin rakennusnumero 22. Vuoteen 1949 mennessi rakennus
oli jaettu neljddn asuntoon, joista kolmessa oli hella ja yhdessi sihkohella.
Asuinkiyttd jatkui ainakin 1970-luvulle asti. Vuonna 1976 talo oli yhden
perheen asuntona.

Nykyidin talossa on keskuslimmitys, mutta keittiossi on jiljelld hella. Ovet
ovat vanhoja peiliovia tai eteistiloissa paneeliovia. Seini- ja kattopinnat on var-

sinaisissa huoneissa pidosin levytetty ja lattioissa on muovimatot. Sisdikkunat
on uusittu aikaisintaan 1940-luvulla, mutta ulkoikkunat ovat vanhemma

t.14
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Lansipaaty.

Lampuodintalon eteldjulkisivu.

Alla: Lasiverannan pariovi.



Pohjoisjulkisivu. Keskellad olevasta ovesta paastaan
eteisen kautta keittioon.

Oik.: Suurempi asuinhuone.

Oik. alla: Eteisovi ja keskimmaisen kamarin ovi.

Alla: Rakennuksen 22 mittauspiirustus ilmeisesti
1950-luvulta. Kayttdtarkoituksena oli asunto ja pu-
helinkeskus. PhRakL
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Renki- ja leivintupa eli vdentupa n:o 23

Vihitalon pihan pohjoislaidalla on kesilli 1804 valmistunut, kauppias
Christian Trappin rakennuttama hirsinen renki- ja leivintupa. Rakennusta on
laajennettu ja muutettu useassa vaiheessa. Alkujaan siini oli kaksi huonetta ja
eteinen. Suuremmassa asuintuvassa oli liesi ja leivinuuni seki kolme ikkunaa.
Sen ja pienemmin vierastuvan vililld oli eteinen. Nimi huoneet muodostavat
ilmeisesti rakennuksen nykyisen paisisiinkiynnin itdpuolisen osan.

Vuonna 1842 rakennuksen linsipdihin rakennettiin uusi asuinkamari,
joka oli tarkoitettu renkivoudille. Siini oli oma eteinen ja rappu rakennuksen
linsipaddyssi.

Rakennuksen linsipuolisko sai nykyisen asunsa vuonna 1902 tehdyssi
remontissa. Nykyinen piisisidnkiynti ja eteinen paneloitiin ja sen yhteyteen
rakennettiin kaksi kamaria, joista toisessa oli peltinen uuni. Uuni limmitti
myds viereistd maitokamaria. Linsipdddyssi oli erillinen huone, johon oli
pdisy oman eteisen kautta. Linsipdidyssi oli puinen ruokakelloteline.

28

Yll&: Mittauspiirustus 1940- tai 1950-luvulta. PhRakL

YIla vas.: Lansipaaty.

Eteldjulkivisu.
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Vuonna 1939 vientupa muutettiin Turun Laivastoaseman vartioasemaksi,
jossa oli miehistdtupa ja toimisto. Keviilldi 1944 rakennuksessa majoittui
Turun Laivastoaseman Meripataljoonan 4. komppania. Kasarmiparakkien
valmistuttua 1944 lopussa komppanian michistémajoitus ja esikunta siir-
rettiin sinne.

Vanha renkitupa vuokrattiin marraskuussa 1946 Turun kaupungin
kansakoulujen johtokunnalle Pansion kansakouluksi. Osa rakennuksesta oli
kantahenkilskunnan asuinkiytdssi. Kouluhuoneen lisiksi talossa oli 1949 yksi
varsinainen huone ja kaksi keittidtd helloineen. Kun kansakoulu oli muuttanut
uusiin tiloihinsa syksylld 1950, otettiin rakennus kokonaan asuinkiytté6n.
Vuonna 1976 se oli jo tyhjillddn ja kylmina.'®

NYKYTILA
Vihitalon rakennukset ovat ulkoapiin ja huonejirjestykseltiin pitkilt vuoden
1939 asussa. Rakennuksen 22 huoneiden pintamateriaaleja on uudistettu
1900-luvun loppupuoliskolla. Rakennuksen 23 eteinen on vanhassa asussaan.
Sen muihin tiloihin ei ollut paisyi.

i
Lindl

Sisdankaynti ja eteinen ovat séilyneet 1940-I|u-
vun asussa.

Vahatalon kallio pohjoisesta kuvattuna kesélla 1940.
Renki- ja leivintuvan n:o 23 lansipaadyssa nakyy
ruokakelloteline. Sen oikealla puolella on ulkora-
kennus n:o 24.PhRakL
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ent. 33
RAUHALA - UPSEERIKERHO

n. 1902-08 / kelloseppa Frans Hjalmar Ahlstréom?
- hirsirakenteinen, 2 kerrosta

Pansion Isotalon tilalla ei 1900-luvun alussa ollut pidrakennusta, silld kaikki
sen isinnit olivat asuneet vuokraamansa Vihitalon rakennuksissa ainakin
1800-luvun alusta asti. Turkulainen kelloseppa Frans Hjalmar Ahlstrom osti
Isotalon marraskuussa 1901 lakitieteen kandidaatti Antti Mikkolalta. Lehti-
tietojen mukaan Ahlstromille siirtyi samalla myos Vihitalon vuokraoikeus,
mutta virallisesti vuokrasopimus siirrettiin hinelle vasta maaliskuussa 1904.

Pansion tilat olivat Ahlstromin hallussa vuoteen 1908 asti. T4ni ajanjakso-
na hin rakennutti ja ilmeisesti mys suunnitteli Isotalon tilan alueelle uuden
huvilamaisen piirakennuksen, Rauhalan. Se muistuttaa arkkitehtuuriltaan
1800-luvun loppupuolella rakennettuja Ruissalon huviloita, mm. Marjanie-
messi sijaitsevaa Rettigin huvilaa, mutta on niiti astetta vaatimattomampi.

Harjakattoisessa puupaneeliverhoillussa hirsirakennuksessa on jykevi
graniittikivijalka. Eteldpuolella on suurehko veranta, jonka portaan kohdalla
on pieni torni. 1950-luvun lopun piirustuksista paitellen veranta jatkui sym-
metrisesti myds tornin itdpuolelle, mutta on myshemmin muutettu sisitilaksi.
Rakennuksen etelisivulla oli kolme suurempaa huonetta, joista keskelld oleva
sali tydntyy ulos muusta julkisivusta. Pohjoissivulla on viisisivuinen lasiveranta,
joka oli alun perin jaettu kahteen osaan siilyneen episymmetrisen ikkuna-
jaon mukaisesti. Ikkunoista paitellen myos ullakko on ollut asuinkiytdssi.
Huonetilojen alkuperiisistd kiyttdtarkoituksista ei kuitenkaan ole tietoja.

Rauhalan rakennuspaikka oli Isotalon alueen pohjoislaidalla peltojen kes-
kelle tydntyvilld mielld. Tuohon aikaan sieltd aukesi nikyma laajan peltomai-
seman lisiksi etelddn Ruissalon vastaiselle rannalle ja linteen Valkamalahden
rantaan. Eteld- ja linsipuolilla oli puutarha. Pidrakennuksen koillispuolelle
rakennettiin kaksikerroksinen hirsinen ulkorakennus, jossa oli pieni asunto,
halkovaja ja kylmikellari (laivastoaseman rak. n:o 34, purettu).

EH. Ahlstrém avioitui Pansion pohjoispuolella sijainneen Pernon karta-
non omistajan tyttiren Gertrud Matildan kanssa. Ahlstromit méivit Rauhalan
vuoden 1916 lopussa tai 1917 alussa Pansion satamakonsortiolle 65 000
markalla. Uuden talon he rakennuttivat Pernon kartanosta lohkotulle tilalle
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Etelapuoli.

Pohjoisjulkisivu.



vuonna 1918. Ahlstrdm my®ds suunnitteli timin edelleen olemassa olevan
rakennuksen, nykyisen Pernon kartanon.

Turun Transito Satama Oy:n osake-enemmistd ja mm. Rauhalan huvila
siirtyivit vuonna 1922 Turun kaupungille. Rauhala annettiin viimeistdin
vuonna 1927 Turun lastensuojelulautakunnan kiytté6n. Se toimi piivikoti-
ikdisen lapsen kesisiirtolana. Lapsia mahtui 70 ja opettajia oli kaksitoista.
Kesisiirtolatoiminta jatkui ainakin vuoteen 1937 saakka.

Talvi- ja jatkosotien aikana 1939-44 Turun Laivastoasema oli sotilas-
kotina. Tuona aikana sinne vedettiin ainakin vesijohdot ja todennikéisesti
rakennettiin myds we-tilat. Syyskesilld 1942 sotilaskodin kiytté6n sen lin-
sipuolelle rakennettiin kellari n:o 66, joka on siilynyt.

Sotilaskoti muutti vuodenvaihteessa 1945 kiyttoon otettuun huoltora-
kennukseen n:o 77. Rauhala luovutettiin huhtikuussa 1945 Valtion Laivate-
lakan hallintaan ja se oli telakanjohtajan asuntona. ensimmiinen asukas oli
insinoori Volmari Sirkka. YIla: Lansip&aaty vuonna 1979. SA-kuva

Syksylld 1949 Rauhala luovutettiin takaisin Turun Laivastoasemalle.  Yiinna: Upseerikerhon juhlasali 1965. SA-kuva
Meriupseeriyhdistyksen alainen Turun Meriupseerikerho siirrettiin sinne
Marjaniemesti 1. marraskuuta 1949. Marjaniemen kerho oli toiminut yh-
dessd Laivaston esikunnan huoneessa syksystd 1947 lihtien. Sitd ennen titd
tarkoitusta oli palvellut panssarilaiva Viiniméisen upseerimessi ja osa kerhon

Alakerran muutospiirustus kesédkuulta 1959. PhRakL

kalustosta oli sen perintéd. Jdseniid kerhossa oli 82.

Upseerikerhorakennus peruskorjattiin vuosina 1959-1961. Kesilld ja
syksylld 1959 Rauhala muutettiin keskuslimmitteiseksi ja liitettiin kasarmin
keskuslimmitysverkkoon. Vanhat uunit puret-
tiin. Ylikertaan kunnostettiin kerhon eminnin e L
asunto. Vuoteen 1961 mennessi tilanjakoa uudis- | reokasals
tettiin nykyiseksi vanhoja viliseinid purkamalla.

Juhlasali sijoittui rakennuksen pohjoispuolelle,
jossa oli my®s paljeseinilli erotettu baari. Keittis 2.
ja ruokasali kunnostettiin eteldsivulle. Keittiotd
uudistettiin 1970-luvun lopulla. Viimeisin perus-

korjaus tehtiin Arkkitehtitoimisto Heliévaaran ;!_"LE i
suunnittelemana vuosina 1993—-94.'¢ I L ! i
T ) ] J. ! i
NYKYTILA . : . sl
Ulkopuolelta rakennus on piiosin alkuperdisti | sk = = | = Jublgaal
vastaavasta asussa. Sisitiloja on uudistettu muuta- | M ' A s e p————— 4

massa vaiheessa 1950-luvun lopulta 1990-luvulle.
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31






Paatukikohta

1937-1944

PANSION HALTUUNOTTO 1937-1939

Tilusvaihto

Merivoimien komentaja kenraalimajuri Viing Valve teki aloitteen Pansion
alueen pakkolunastustoimien aloittamisesta helmikuussa 1937 Yleisesikunnan
paillikélle lihettdmaissdin kirjeessd. Jotta Turkuun saataisiin muodostettua
“edes jonkinlainen tukikohdan alku”, olisi Pansion alue varattava kiireellisesti
ja rakennettava sinne puolustusvoimien perushankintaohjelmaan sisiltynyt
miinavarikko. Jatkossa kaikki Laivastoaseman, eli entisen Sotasataman uu-
distukset ja laajennukset tuli rakentaa Helsingin sijaan Pansioon. Niin sinne
muodostuisi vihitellen laivaston tukiasema ja sodan aikainen piitukikohta.

Kevidn 1937 aikana asia eteni puolustusministerioon, joka sopi syksylld
neuvottelujen aloittamisesta Turun kaupungin kanssa. Aluetta ei pakkolu-
nastettaisi, vaan kaupungin kanssa suoritettaisiin tilusvaihto. Turun kaksi
vuotta aiemmin saama pakkolunastuslupa Vihitalon alueisiin peruutettiin.
Kaupungin kanssa kiytiviin neuvotteluihin otettiin Merivoimien esikunnan
pyynndsti mukaan mys Helsingin Laivastoaseman komentaja Eino Huttunen
(1895-1949). Virka-asemansa ansiosta hin oli perehtynyt laivastoasemien ja
varikkojen sijoitteluun ja suunnitteluun."’

Turun kaupunginvaltuusto hyviksyi tilusvaihtosopimuksen keviilld 1938.
Valtioneuvosto antoi hyviksynnin samana syksyni, kun ensin oli siidetty laki
sopimukseen kuuluvien valtion alueiden luovuttamisesta Turun kaupungille.
Tilusvaihtosopimus allekirjoitettiin 29. joulukuuta 1938 ja se astui voimaan
vuoden 1939 alusta.

Valtio sai lisimaata yhteensi 127 hehtaaria. Sille eivit siirtyneet pelkistiin
Pansion Isotalon maat, vaan myds osia sen itd- ja pohjoispuolisista tiloista
Artukaisista, Hyrkoisistd, Thalasta, Jokisylttylistd, Kemppilistd, Pilkolasta,
Polusmiesti, Paavolasta ja Pernosta. Viimeksi mainittu tilanosa oli niistd
suurin ja kisitti Koivuluodon 39 hehtaarin kokoisen alueen Valkamalahden
pohjukassa ja pohjoissivulla.

Vihitalon virkatalon maat siirrettiin helmikuussa 1939 maatalousminis-
teridltd puolustusministeridn alaisuuteen ja liitettiin edelleen laivastoaseman
alueeseen. Sen sijaan Vihitalosta jo aiemmin erotetut Mikilin ja Siinalan tilat
eivit vield kuuluneet alueeseen.'®

Alustava suunnittelu
Samaan aikaan tilusvaihtosopimuksen teon kanssa ryhdyttiin laatimaan tar-
kempia laskelmia ja suunnitelmia laivastoaseman tarvitsemista rakennuksista
ja rakenteista. Laivastoaseman toiminta jakaantui kahteen pifiosaan: ensinni-
kin telakkatoimintaan eli alusten talvehtimiseen, varustamiseen ja huoltoon
sekd toiseksi varikkotoimintaan; miinojen, torpedojen, tykkien ym. aseiden
varastoimiseen, kunnossapitoon ja korjaukseen. Kolmanneksi oli rakennet-
tava normaali kasarmialue henkildstén majoitus- ja huoltotiloineen, sihks-,
limpé-, vesi- ja viemirijohdot seki rautatie- ja maantieyhteydet.

Kuten Turun kauttakulkusataman suunnittelun yhteydessi oli jo todettu,
oli my®s laivastoaseman tarvitsemille laitureille, hinaustelakalle, tydpajoille
sekd kasarmi- ja muille rakennuksille rakennusteknillisesti edullisia sijoitus-

Pansion niemen lansikarki toukokuun lopussa 1941 otetussa kuvassa (pohjoinen
vasemmalla). Keskelld nakyy Niemen tilan vanha p&arakennus ja sen viljelyksia.
Ylalaidassa on 1939 valmistunut miinavarikko ja Louhikko-huvila. Vasemmal-
la on sédhkdpajan 56 tydtmaa. Aallonmurtajaa, tykkilaiturin juurta ja rantatien
pohjaa taytetdadn louhoskivilla. Sotamuseo IVKK
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mahdollisuuksia — telakalle parhaat mitdi Turun l3histslld oli. Telakkatoi-
minnan suunnittelussa laivastoasemalle tukeutuvaan aluskantaan laskettiin
kuuluviksi olemassa olevien panssarilaivojen, sukellusveneiden, tykkiveneiden,
moottoritorpedo-, raivaus- ja muiden pienempien veneiden lisiksi my®és lai-
vaston uudisrakennusohjelmassa olleet nelji hivictdjii ja kaksi miinanlaskijaa.

Vield tissd vaiheessa moottoritorpedoveneiden ja muiden pikkualusten
telakoiden ja venevajojen paikaksi kaavailtiin Valkamalahden rantoja. Kes-
kikokoisille aluksille, hivittdjille ja tykkiveneille yms. oli tarkoitus rakentaa
hinaus- ja siilytystelakka Pansion niemen kirjessd olevalle tasaiselle alueelle
eli Niemen tilan maille. MyShemmin sekd moottorivene- ettd laivatelakan
sijoituspaikaksi tarkentuivat entisten Tamminiemen ja Rantalan tilojen maat
Pansion eteldrannalla. Koivuluodon alue oli alustavassa asemakaavasuunnit-
telussa varattu polttoainevarastojen sijoituspaikaksi.

Pansion niemen jyrkkikallioinen maasto helpotti eri toimintojen suojaa-
mista ja mm. alueelle sijoitettavien varastojen eristimistd toisistaan rijihdys- ja
tulipalovaaraa silmilld pitden. Itse kallioihin voitiin louhia miina-, torpedo- ja
ammusvarastoja.

Iddssd, Artukaisten vuonna 1935 valmistuneen lentokentin ja Turun
uuden 6ljysataman puolella laivastoaseman alue ulotettiin peltoaukeille niin
kauas, ettd telakan laajennuksille ja kasarmialueelle saatiin riittivisti tilaa.
Pansiosta oli mahdollista saada hyvi yhteys oljysatamaan ja edelleen itse
kaupunkiin rakentamalla noin kilometrin jatke olemassa olleisiin rauta- ja
maanteihin."

Miinavarikon rakentaminen 1939

Pansion laivastoaseman ensimmiinen rakennustoimenpide oli 25 suuren
varoitustaulun valmistaminen ja pystyttiminen alueen rannoille ja pitkille
maarajalle maaliskuussa 1939. Maihinnousu- ja piisykieltotauluilla Turun
kaupungin asukkaista haluttiin heti alkuun poistaa vanha tapa viettid Pansiossa
vapaa-aikaansa ja pitdd “aluetta yleensikin jonain yleiseni kansanpuistona”,
kuten Laivastoaseman paillikké Huttunen asian ilmaisi.

Varsinaisten rakennustdiden aloittaminen oli viivistymissi mairirahojen
puutteen vuoksi. Valtioneuvosto oli vihentimissi puolustusvoimien vuoden
1939 perushankintamiirirahoista periti 500 miljoonaa markkaa, miki olisi
merkinnyt mm. Pansion miinavarikon karsimista budjetista.

Merivoimien esikunnan syksylld 1938 laatimissa laskelmissa Pansion
laivastoaseman rakentaminen oli jaettu kahteen rakennusjaksoon. Ensimmii-
sen rakennusvaiheen kustannusarvio oli noin 20 miljoonaa markkaa: alueen
suunnitteluun, rautatie- ja tieyhteyksiin sekd LVIS-t6ihin kuluisi 8,7 milj.,
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"Pansion aluetta l&hemmin tutkittaessa on sen
havaittu tyydyttavasti tayttavan korkeatkin
laivastotukiaseman sijoitukselle asetettavat
vaatimukset.”

Merivoimien komentaja Vé&ind Valve 21.5.1937 Yleisesi-
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Laivastoaseman itdinen maaraja Artukaisten len-
tokentadn suunnasta kuvattuna kesalla 1940. Vaha-
talon, Isotalon ja Rauhalan rakennukset sijoittuvat
kuvan keskivaiheille. PhRakL

Nakyma Pansion miinavarikon laiturilta itdan kesalla
1940. Aluksen lipputangosta oikeaan ndkyy Tammi-
niemen huvilan kohdalla ollut laituri. Oikealla Ruis-
salon rantaa. PhRakL

satamalaitteisiin 4 milj. ja kallioon rakennettaviin miina-, ammus-, torpedo-
kirki- ja detonaattorikellareihin 7,7 milj. markkaa. Toinen rakennusvaihe,
jonka kustannusarvio oli yli 33 milj. markkaa, tulisi sisiléimidin mm. laivojen
huoltoon tarvittavia varastotiloja, sukellusvenevajan ja -latausaseman seki suu-
rimpana tyoni kasarmi-, keittio-, sauna- ja henkilokunnan asuinrakennukset.

Puolustusneuvosto niki vuonna 1939 Suomen puolustuksessa “pelot-
tavia aukkoja”, joista merivoimien suuret materiaaliset puutteet muodos-
tivat vain osan. Puolustusneuvoston kisitellessi 2. syyskuuta 1939, Saksan
Puolaan hyokkiystd seuraavana piivini laivastoaseman rakennusohjelman
menoarviota, siind nihtiin supistamisen varaa. Ensi alkuun oli rakennettava
ainoastaan laivojen ja aseiden huoltoon tarvittavat teknilliset rakennukset ja
laitteet sodanaikaista toimintaa silmilld pitden. Kasarmit ja henkilokunnan
asuinrakennukset olisi toteutettava tilapiisjirjestelyin, parakkirakenteisina.

Tilapiisrakennuksia oli Pansioon jo kesilld 1939 ryhdytty rakentamaan-
kin. Koska perushankintojen yhteydessi oli tilattu paljon miinakalustoa, oli
niille vilttimited rakennettava tilapiisii varastotiloja. Kalliovarastojen sijaan
Pansion miinavarikolle rakennettiin kaksi puista miinavarastoa n:o 50 ja 52
sekd pieni tiilestd muurattu nallivarasto n:o 51.

Varastot suunnitteli puolustusministerién teknillisen osaston rakennus-
toimiston arkkitehti Kalle Lehtovuori huhti-toukokuun 1939 vaihteessa. Ne
rakensi heinikuussa 1939 solmitulla urakkasopimuksella turkulainen Raken-
nustoimisto Arvonen & Heinonen. Solbackan huvilan alueelle sijoitetun mii-
navarikon rantaan rakennettiin laituri ja tydntdrata miinankuljetusvaunuille.
Kolme kesihuvilaa kunnostettiin vartio- ja varastohenkilokunnan kiytté6n.?
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LAIVASTOASEMAN PERUSTAMINEN 1939

Liikekannallepanovalmistelut

Turun Laivastoaseman (TuLA) perustaminen 12. lokakuuta 1939 liittyi
liikekannallepanovalmisteluihin, eli ylim#driisiin harjoituksiin (YH). Ne
seurasivat Neuvostoliiton lokakuun alussa Suomelle esittimii aluevaatimuksia.

Pansioon ei vield tilldin ollut valmistunut mitiin uusia rakennuksia
— miinavarastot valmistuivat vasta marraskuun alussa 1939. Siksi Pansion
miinavarikko, Miinavarikko 7 perustettiin lokakuun puolivilissi kolmeen
Valkamalahteen ankkuroituneeseen proomuun, jotka saapuivat Helsingin
Laivastoasemalta. Sieltd saapui junilla my6s muuta materiaalia, mm. varus-
tettaviin aluksiin tarkoitettuja tykinammuksia, jotka varastoitiin paremman
puutteessa Vihitalon navettaan ja riiheen.

Miina- jaammusvarastoja vartioi komennuskunta, joka majoittui Pansion
vanhoihin asuinrakennuksiin. Muu laivastoasema, mm. esikunta, majoitus-
tilat ja varastot ripoteltiin ympiri Turkua. Miehists ja henkilokunta, mm.
Turun Laivastoaseman ensimmiinen piillikkd, komentaja John Konkola
(1886-1955) tulivat Helsingin Laivastoasemalta.

Kun miinavarikko oli valmistunut, ryhdyttiin Tamminiemen ja Rantalan
alueelle rakentamaan viliaikaista tykistovarikkoa. Se tuli kidsittimain miina-
varikon tapaan kaksi puista varastoa n:o 53 ja 54 scki tiilisen nallivaraston
n:o 55, joka on siilynyt.

YH:n aikana, lokakuun puolivilissi 1939 valmistui puolustuslaitoksen
perushankintakomitean mietintd. Kuukauden tydskennelleen komitean
mietinndssd esitettiin “muuttuneiden olojen” aiheuttamat kiireelliset lis3-
ykset perushankintaohjelmaan ja niiden rahoitusehdotus. Kaikkiaan yli 4,4
miljardiin markkaan piityviin ohjelmaan kuuluivat 440 milj. markkaa
maksanut laivaston lisirakennusohjelma ja laivastoaseman arviolta 80 milj.
markan rakennusohjelma.

Puolustusneuvoston piitdksen mukaisesti perushankintoihin sisiltyviin
laivastoaseman rakennusohjelmaan kuuluisi ainoastaan teknillisii rakennuksia,
joiden toteutus katsottiin mahdolliseksi vuoden 1940 loppuun mennessi. Nii-
td olivat tydpajarakennukset, tykkipaja, takomo, puusepin paja, torpedopaja
ja miinapaja sekd kallioon louhitut asevarastot, laiturit, laivojen varus- ym.
varastot seki tie-, rautatie- ja LVIS-rakennusl:yé')t.21
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Vahatalon riihi n:o 38 kesalld 1940. PhRakL

Vuosina 1939-40 rakennetut varastorakennukset
Pansion eteldrannalla. Vasemmalla miinavarikko ja
oikealla tykistovarikko. Molemmille alueille raken-
nettiin laituri ja kenttarata. Vasemmassa ylédkulmas-
sa on Niemen tilan viljelyksia ja laitureita. PhRakL
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Talvisodan padatukikohdaksi
Neuvostoliitto hyskkisi ja talvisota alkoi 30. marraskuuta 1939. Sotaa edelti-

vien suunnitelmien mukaisesti merivoimien komentaja Viing Valve miirisi
6. joulukuuta, ettd laivaston paitukikohta oli siirrettivd Helsingistd Turun
Laivastoasemalle. Komentaja Eino Huttunen ja pidosa Helsingin Laivasto-
aseman muusta henkilskunnasta matkasivat kiskyn mukaisesti Turkuun. Osa
Helsingissi sijainneista asepajoista ja -varikoista siirrettiin Turkuun ja TuLA:n
alaiselle Uudenkaupungin Janhuan alueelle.

Kun siirrot oli saatu tehtyi, kuului uuden piitukikohdan kokoonpanoon
jouluaattona 1939 annetun piivikiskyn mukaan laivastoaseman uuden
pdillikon komentaja Huttusen johtama esikunta. Siind oli viisi toimistoa:
jdrjestely-, ase-, hallinto- ja satamatoimistot seki teknillinen toimisto. Teknil-
lisen toimiston toimenkuvaan kuuluneet rakennusteknilliset suunnittelutyét
oli tarkoitus erottaa erillisen rakennustoimiston tehtiviksi. Muutosta ei oltu
tehty ainakaan vield tammikuun 1940 loppupuolella, ja nihtivisti rakennus-
toimisto perustettiin vasta talvisodan jilkeen.

Teknillisen toimiston rakennusteknillisisti toistd huolehtivaksi toimistoup-
seeriksi oli Helsingisti siirtynyt sotilasvirkamies, reservin insinéériluutnantti
Risto-Veikko Luukkonen (1902—1972), joka oli siviiliammatiltaan arkkitehti.
Hin oli mm. voittanut vuonna 1935 Messuhallin suunnittelukilpailun, yhden
Helsingin funktionalismin merkkiteoksista, yhdessi Aarne Hytosen kanssa.
Luukkosesta tuli sodan kuluessa kommodori Huttusen luottomies Pansion
rakennussuunnittelussa.

Esikunnan lisiksi TuLA:aan kuuluivat Pansion varikko, Turun kaupun-
gissa sijainnut torpedovarikko ja Uudenkaupungin miinapaja seki Varikko-
pataljoona, joka vastasi mm. varikoiden vartioinnista. Pataljoona miehitti
myds Pansion ilmatorjuntaan asetettua kolmea vanhaa venildisti 75 mm:n

Canet-tykkid.”

Panssarilaiva Ilmarinen oli talvisodan aikana maa-
liskuussa 1940 ankkuroituna Ruissalon eteldpuolelle
Turun ilmapuolustuksen osaksi. SA-kuva

37



Pansion kokonaissuunnitelma 1940

Pansion alueella tehtiin maaperitutkimuksia ja alueen asemakaavaa kehitet-
tiin vuoden 1939 aikana. Vuodenvaihteessa 1940 Merivoimien komentajalle
esitettiin rakennukset ja niiden alustavat kustannuslaskelmat kisittinyt ko-
konaissuunnitelma. Se oli jaettu portaittain eri rakennusvaiheisiin Turkuun
siirrettivien laivaston osien seki tydpaja- ja varastotoimintojen mukaan. Isoa
osaa tistd kustannuksiltaan 160 milj. markan suunnitelmasta ei koskaan to-
teutettu. Se oli kuitenkin Pansiossa sotien aikana suoritettujen rakennustdiden
sekd toteuttamattomien rakennussuunnitelmien pohjana.

Pidosa laivastoaseman laitoksista sekd kasarmit ja asutusalueet sijoitettiin
Pansion hieman yli 200 hehtaarin alueelle. Sinne ei kuitenkaan ollut eni
tarkoitus tehdd miina- ja ammusvarastotunneleita tai rijihdysaineiden ki-
sittelyyn tarvittavia laitoksia. Niille hankittiin Turun kaupungilta erillinen
alue turvallisen matkan pidstd Ruissalon luoteisrannalta. Timin 30 hehtaarin
kokoisen Kallanp#in alueen, eli Ruissalon varikon hankintaneuvottelut valtion
ja kaupungin vililld olivat 1940-luvun vaihteessa vield kdynnissi.

Polttoainevarastojen sijoittamisesta Pansion Koivuluotoon oli luovuttu ja
niille oli miiri hankkia toinen erillisalue lihiseuduilta. Sellaiseksi kaavailtiin
tissd vaiheessa Naantalin Luonnonmaan-saaren etelidpiiti. Osa nestemiisistd
polttoaineista varastoitiin Turun 8ljysatamaan tehtyihin puolustuslaitoksen
kalliovarastoihin.

Piiosa vuoden 1940 kokonaissuunnitelmaan kuuluneista teknisisti ra-
kennuksista valmistuivat sota-ajan kuluessa. Toteuttamatta jii sen sijaan lihes
koko kasarmialue, eli yhteensi 1000 hengen kasarmit, 12 aliupseeritaloa,
8 upseeritaloa, 13 tysliisille tarkoitettua asuinrakennusta, michistsauna,
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Miina-aseen tarkastajan toimistossa palvelleen S.O.
Saarelaisen vuonna 1943 tekema nakymakuva Pan-
sioon suunnitellusta rakentamisesta. Suurinta osaa
kuvassa nakyvista rakennuksista ei toteutettu. Kuva
teoksesta: Auvinen, Turku laivaston tukikohtana, s.
84-85 (alkuperainen on ollut hallintorakennuksen
76 kahvion seinalla)




Pansion paalaiturin pohjaa ruopataan joulukuussa
1940. Etualalla Solbackan huvilan laituri. Vuonna
1939 pystytetyn kieltotaulun takana, kallion osin
peittdaméana nakyy saman huvilan saunarakennus n:o
11. Ruoppaajan kohdalla on Louhikon huvilan aivan
rannassa sijainnut pieni kdymala n:o 14. Taustalla
Koivuluodon karki. Sotamuseo IVKK
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sairaala, koulutus-, voimistelu- ja juhlasalirakennus, sotilaskoti, upseeri- ja
aliupseerikerhot, paloasema sekd mm. urheilu- ja tenniskentit. Suunnitelmasta
toteutuivat ainoastaan yksi asuinkerrostalo, hallintorakennus seki huolto- eli
keittio- ja ruokalarakennus. Osa toteuttamattomasta kasarmialueesta korvat-
tiin parakeilla Puolustusneuvoston aiemman piitoksen mukaisesti.

Pansioon suunnitellun kasarmialueen asemakaavasta saa jonkinlaisen ki-
sityksen jatkosodan aikana, vuonna 1943 laaditusta akvarellista, jossa aluetta
tarkastellaan lintuperspektiivistd. Sen mukaan kasarmit ja asuinalueet olisivat
sijoittuneet padosin Vihitalon ja Isotalon rakennusten paikalle seki niiden
pohjois- ja itipuolisille metsi- ja peltoalueille. Upseerien rivitaloasuinalueita
suunniteltiin erilleen Koivuluodon ja Pernon alueella sijaitseville miille.
Upseerikerholle oli varattu keskeinen paikka Lyseprickin huvilan kalliolla.

Laajuudestaan huolimatta kokonaissuunnitelmaan ei oltu otettu mu-
kaan telakan rakennustoitd. Niiden osalta periaatteena oli siirtdd Helsingin
Laivastoaseman rinnalla toiminut Valtion Laivatelakka (VLT) vaiheittain
Pansioon. VLT:n johtaja insinddri Volmari Sirkki (1898-1971) oli laatinut
tisti alustavan suunnitelman marraskuun alussa 1939. Sen toteuttaminen
riippui siitd, kuinka suunniteltu laivanrakennusohjelma edistyisi varsinkin
suurempien alusten osalta.

Insinoori Sirkdn mielestd paras paikka suurempien alusten telakalle oli
Tammimien ja Kirppuluodon ranta-alueilla ja niitd reunustavilla peltoaukeilla.
Tinne telakka laajeni kuitenkin vasta sotien jilkeen. Tuolloin rakennettiin
myds suuri osa Sirkdn kaavailemista telakkarakennuksista ja tyoldisten
asuinalueesta.?
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SUURTYON ALOITUS 1940

Perushankintatyo6t aloitetaan

Turun Laivastoaseman varikkojen ja tydpajojen tyot tehtiin perushankinta-
miirirahoin. Puolustusministeriéon oli vuonna 1938 perustettu erityinen
perushankintojen rakennustoimisto, jossa eri puolille maata rakennettavat
puolustuslaitoksen tehtaat ja varikot suunniteltiin. Toimiston johdossa ollut
diplomi-insinééri Toive Reijo (T.R.) Vihikallio (1906—62) oli aiemmin vas-
tannut mm. Valtion Lentokone- ja Valtion Tykkitehtaiden suunnittelusta.

Perushankintojen rakennustoimisto toimi puolustusvoimien rakenta-
misesta vastanneen teknillisen osaston rakennustoimiston rinnalla. Silld oli
omat insindorit ja arkkitehdit, joista yksi oli Pansionkin suunnittelutdihin
osallistunut Mértha Lilius-Tallroth (1904—2). Toimiston laatimat suunnitelmat
tunnistaa "Varikot”-otsikosta.

Turun seudulla oli perushankintavaroilla rakennettu jo mm. Paisky-
vuoren varikkoa ja 6ljysataman polttoainevarastoja. Rakennustoitd suoritti
teknillisen osaston alainen Puolustusministerion Rakennustyd 4, joka sai
vastuulleen myds Turun Laivastoaseman tydt. Ruissalon Kallanpiin miina- ja
ammusvarikon rakentaminen aloitettiin helmikuussa 1940, alueen siirrytty
puolustuslaitoksen hallintaan. Kallanpdin tyot jatkuivat rinnan Pansion
rakentamisen kanssa lihes koko sotien ajan.*

Vélirauhan aikaiset tyot
Talvisodan paityttyd 13. maaliskuuta 1940 Neuvostoliitolle oli luovutettava,
kaiken muun ohella, Hankoniemen tukikohta. Timi pakotti jakamaan lai-
vaston kiytinnossi kahteen osaan, joista toisen tukikohtana oli Helsinki ja
toisen, pidosan tukikohtana oli Turun Laivastoasema. Niin Pansiolla ei ollut
merkitystd pelkistiin sodanaikaisena paitukikohtana, vaan sen rakentaminen
oli myés rauhanaikainen vilttimittomyys.

Laivaston huoltoa ja valmiudessa pitoa varten oli Turun Laivastoasemalle
saatava aikaan laiturit ja tydpajat, osin maanpiillisin rakennuksiin ja osin
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Vas.: Talla ja seuraavalla aukeamalla kuvia Pansi-
on tydpajatunneliston rakentamisesta huhtikuussa
1944. Kuvassa kahta luolaa yhdistava toisen ker-
roksen kaytava. Alareunassa sisdseindrakenteiden
puisia betonivalumuotteja. SA-kuva

Alla: Tunneliston tiloja yhdisti 1944 kookas keskus-
kaytava, jonne paasi rautatietd pitkin. Vasemmalla
sisdankaynti yhteen luolasaleista. SA-kuva

kallioon louhien. Rakennusten alustavat tilantarvelaskelmat ja tilakaaviot
laadittiin Turun Laivastoasemalla komentaja Huttusen johdolla. Ne kivivit
lausunnolla Merivoimien esikunnassa, mm. laivaosaston paillikoksi siirtyneel-
14 insinérikommodori Ilmari Rewellilld. Lopulliset suunnitelmat laadittiin
puolustusministeridssi.

Ensimmiiset asema- ja luonnospiirrokset Pansion uusista rakennuksista
on piivitty toukokuun alussa 1940. Suurin suunnitteilla ollut maanpiillinen
rakennus oli tykkipaja, johon liittyi "optillinen laitos” eli tykistdn etiisyys-
mittareiden yms. laitteiden korjaamo. Tykkipajan toimintaan liittyi erillinen
takomorakennus. Tykeille ja niiden tarvikkeille seki laivavarusteille oli suun-
nitteilla omat varastonsa. Alusten sihkshuoltotéihin tarvittiin sihképaja.

Pansion suurin ja kallein rakennusty® oli tydpajatunnelisto. Kallion sisin,
pommitukselta suojattuihin tiloihin kahteen kerrokseen oli tarkoitus rakentaa
kaikki laivaston huoltoon sodan aikana tarvittavat pajatilat varastoineen.
Tunnelin sisdin johdettiin rautatie ja silli oli omat limmitys-, ilmanvaihto- ja
varavoimalaitoksensa. Tydpajatunneliston suunnitteluvastuussa oli T.R. Vi-
hikallion alainen insiné6ri B. W, Schildt. Pansion tydpajatunnelit vertautuvat
muihin perushankintojen rakennustoimiston sotien aikana suunnittelemiin
tunnelitehtaisiin, mm. Valtion Lentokonetehtaan Vuoresvuoren tehtaaseen.

Kesiltd 1940 on siilynyt puolustusministerion arkkitehtien ja/tai insi-
nddrien ottama kuvasarja, jossa laivastoaseman alue on vield rakentamista
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edeltivissi asussaan. Elokuun alussa 1940 Puolustusministerié myonsi 2,5
milj. mk méirirahan Pansion ensimmiisen rakennusvaiheen aloittamiseen.
Ensimmiinen maanpiillinen tydkohde oli sihképaja n:o 56, joka sijoittui
entisen Niemen tilan viljelysten koillispuolella olleelle mielle. Sen suunnitteli
rakennustoimiston arkkitehti Kyllikki Halme (1909-1979) R.-V. Luukkosen
laatimien luonnosten pohjalta.

Pansion niemen kirkeen ryhdyttiin rakentamaan pitkid aallonmurtajaa,
jossa kiytettiin tunneliston louhinnassa saatuja kivid. Sen suojaan sijoittui
Pansion sotasatama ja pailaituri eli “tykkilaituri”.
syvennystditd varten puolustusministeri Rudolf Walden anoi kauppa- ja

Laiturialueen pohja- ja
teollisuusministerioltd luvan lainata Turun tiepiirin ruoppaajaa.”

Organisaatiomuutoksia

Merivoimien organisaatiota, johon kuului laivaston lisiksi my6s rannikko-
tykists, oli heindkuussa 1940 uudistettu siten, ettd kaikki laivastovoimat
oli koottu yhden esikunnan, Laivaston esikunnan alaisuuteen. Laivaston
komentajaksi nimitettiin entinen Rannikkolaivaston piillikké kommodori
Eero Rahola.

Laivaston komentajalle olivat alistettuina niin Turun Laivastoasema kuin
Turussa majaileva Rannikkolaivasto, eli laivaston padvoimat, seki mm. Turun,
Saaristomeren ja Selkimeren rannikkolinnakkeista vastannut Rannikkoty-
kistdrykmentti 5. Lokakuussa 1940 laivaston alusten ja aseiden huoltotydt
keskitettiin Laivaston esikunnan alaisuuteen Turun Laivastoasemalle. Merivoi-
mien muu asehuolto, eli kdytinnossi rannikkotykiston huolto oli Helsingin
Laivastoaseman vastuulla.

Turun Laivastoaseman esikunta siirrettiin Turun keskustasta Ruissalon
Marjaniemessi sijainneeseen Rettigin huvilaan. Sieltd sai tilat myds Laivas-
ton esikunta. Viimeksi ravintolana toimineen Marjaniemen korjaustdihin
mydnnettiin miiriraha elokuussa 1940. Lokakuussa 1940 kunnostettiin
my®s useita Pansion huviloita, mm. Rauhala, joka oli muutettu sotilaskodiksi.

Turun Laivastoaseman organisaatiota uudistettiin vuoden 1941 alussa
siten, etti sen esikunnan alaisuuteen tuli kolme osastoa: komento- ja hallin-
to-, ase- seki laivaosastot eri toimistoineen (toimistot 1-12). Yksi itseniinen
toimisto, rakennustoimisto n:o 13 vastasi rakennusten kunnossapidosta ja
uusien suunnittelusta.

Rakennustoimiston piillikén, insinéori P. Vihavaisen tehtivini oli
rakennustdiden piirustusten, rakennusteknisten laskelmien ja kustannus-
arvioiden laatiminen. Hinen laajaan toimenkuvaansa kuului myds hankkia
rakennusmateriaalit ja LVIS-laitteistot sekdi rakennustdiden ja tydpajojen
yleisteknillinen valvonta. Rakennustoimisto keskittyi kuitenkin etupiissi
luonnossuunnitteluun ja valvontaan, silli perushankintavaroin tehtivit va-
rikko- ja pajarakennukset suunniteltiin puolustusministerigssi.?

Puolustusministerion teknillinen osasto lakkautettiin vuoden 1941
vaihteessa ja sen rakennustoimisto muutettiin itsendiseksi rakennusosastoksi.
Perushankintojen rakennustoimisto jatkoi toimintaansa sen rinnalla. Muutos
liittyi Puolustusvoimain pidesikunnan, eli sodanaikaisen Pdimajan toimen-
kuvan laajentamiseen puolustusministerién kustannuksella. Ministerion
vaikutusvalta supistui lihinni lainsiddint6n seki kiinteistd- ja rakennusasi-
oihin. Rakennusosasto nimesi Aulis Blomstedtin Pansion tdisti vastaavaksi
arkkitehdiksi 16. tammikuuta 1941. Se kuinka paljon hin vaikutti (tai ehti
vaikuttaa) Pansion rakennusten suunnitteluun jid kuitenkin episelviksi.

Pansion ja Kallanpdin tiden oli miiri laajentua huomattavasti vuoden
1941 aikana. Kaikkien rakennustdiden jirjestiminen ja johto keskitettiin
Puolustusministerién Rakennustyd 4:lle, jonka vastaavana mestarina oli ra-
kennusteknikko H. Tallgren. Tallgren oli ollut mukana Valtion Tykkitehtaan
rakennustdissi ja siirtynyt perushankintojen rakennustoimistoon vuonna
1938. Rakennustyd 4:n konttori oli Niemen tilan vanhassa ulkorakennuk-
sessa n:o 17.%
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Kallanpaan miinavarikon tunneli toukokuussa 1944.
Keskelld miina-aseen tarkastaja, kommodori Eino
Huttunen ja vasemmalla hanen alaisensa luutnant-
ti Kiviniemi. SA-kuva

UUTEEN SOTAAN 1941

Taistelujen keskelle
Keviilld 1941 myonnettiin madrirahat rakenteilla olleen sihkdpajan tydkonei-
den ja varusteiden hankintaan. Varat myonnettiin myds jo pitkddn suunniteeil-
la olleiden tykkipajan, takomon ja moottorikorjaamon koneistoihin. Niiden
rakennustditi ei kuitenkaan piisty aloittamaan ennen jatkosodan syttymisti.
Toisin kuin talvisodassa, jatkosodan sytyttyd 25. kesikuuta 1941 laivasto-
asema joutui vilittomisti taistelujen keskelle. Aamulla hieman kello kuuden
jilkeen antoi Pansion alueen varikkokomppania ilmahilytyksen. Artukaisten
lentokentin suunnasta saapuneet 21 neuvostokonetta ylittivit Pansion ja
pudottivat nelji pommia. Niistd kolme putosi Koivuluotoon tai sen linsi-
puolelle mereen, mutta yksi 100 kg:n pommi rdjihti Rauhalan sotilaskodin
ja Vihitalon entisen vdentuvan viliselld alueella, tulevan rautatien pohjalla.
Rijihdyspaine rikkoi molempien rakennusten ja kahden huvilan ikkunat.
Seuraavan yon pommituksissa lentokenttid ja Turun kaupunkia pommi-
tettiin rajusti. Sadat pommit tuhosivat Turun linnan lisiksi sen lahistsll3 olleet
TuLA:n hiilivarastot ja laivanvarusvaraston seki Arandan torpedopajan aluetta.
Pansiossa syttyi ainoastaan muutamia palopommien aiheuttamia metsipaloja.
Viholliskoneet hyskkisivit piivittdin myds laivaston aluksia vastaan ja
laskivat miinoja Turkuun johtaville viylille. Rannikkolaivasto eli mm. kaksi
panssarilaivaa kisittineet laivaston pddvoimat suojasivat jatkosodan alussa
Ahvenanmaata ja miinoittivat sitd ympirdivid vesid. Heindkuun vaihteessa
1941 Laivaston esikunta kiski Rannikkolaivaston katkaisemaan Neuvosto-
liiton Hangon tukikohdan yhteyksid. Turun Laivastoaseman oli pidettivid
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yksi hinaaja ja proomu valmiina ympiri vuorokauden, jotta sen varastoista
voitaisiin milloin vain siirtii ampumatarvikkeita aluksille.

Rannikkolaivasto koki kovan iskun 13. syyskuuta 1941, kun sen lippulaiva
panssarilaiva Ilmarinen ajoi miinaan ja upposi. Ilmariselta pelastuneiden jou-
kossa oli Laivaston komentaja Rahola ja Rannikkolaivaston paillikks. Rannik-
kolaivasto lakkautettiin vuodenvaihteessa 1942. Panssarilaiva Viinimdinen ja
sitd suojaavat vartiomoottoriveneet (VMV) muodostivat Osasto Viinimdisen,
joka pysytteli loppusodan ajan piiasiassa suojaisilla saaristovesilld.?

Tykkipajan rakentaminen alkaa

Turun Laivastoaseman piillikkd, kommodoriksi ylennetty Eino Huttunen
siirrettiin 6. heindkuuta 1941 Laivaston esikunnan esikuntapiillikoksi. Hinen
tilalleen TuLA:n péillikoksi nimitettiin entinen Merivoimien esikuntapéillik-
ko, kommodori Ragnar Hakola (1896-1975). Kommodori Huttunen jatkoi
silti Pansion suunnittelu- ja rakennustdiden piillikkénd.

Merivoimien komentaja Viing Valve mydnsi perushankintojen rakennus-
toimistolle Pansion tykkipajan, takomon ja moottorikorjaamon rakentamiseen
tarvittavat madrirahat heindkuun alussa 1941. Tykkipajan n:o 58 mairiraha
oli 2,8 milj. markkaa. Perushankintojen rakennustoimiston arkkitehti Mirtha
Lilius-Tallroth viimeisteli sen lopulliset padpiirustukset lokakuun puolivilissi
1941. Tydpiirustuksia valmistettiin marraskuun vaihteesta lihtien. Tykkipa-
jaan tuli suuri tydskentelyhalli ja neljian kerrokseen varastoja, pukuhuoneita,
toimistotilat ja piirustussali.

Tykkipaja sijoittui sihkdpajan tapaan Niemen tilan maille piilaiturin
tuntumaan. Rakennuksen perustustyét ja rakennusaineiden hankinnat
kiynnistettiin PIM:n Rakennustyd 4:n toimesta. Marraskuun alussa 1941
sitd kehotettiin kuitenkin siirtimiin jiljelld oleva rakennusmiiriraha takaisin
Turun Laivastoasemalle, koska kommodori Huttunen oli péittinyt antaa
rakennusurakan Rakennusliike Arvonen & Heinosen tehtiviksi.

Turkulaisen rakennusmestari Veli Arvosen (1908-1994) yritys oli ura-
koinut vuonna 1939 Pansion miinavarikon parakit ja jatkosodan sytyttyid
mm. Porin Reposaaren rannikkotykistslinnakkeen tykkiasemia. Reservin
vianrikki Veli Arvonen oli jatkosodan syttymisestd ainakin lokakuun 1941
lopulle asti Merivoimien esikunnan linnoitustoimiston palveluksessa. Hin
teki tarkastuskiynteji rannikkotykistén linnoitustyomaille, mm. juuri Re-
posaareen. Arvosen rakennusliike urakoi jatkossa, PIM:n Rakennustyd 4:n
rinnalla, suuren osan Pansion jatkosodan aikaisista maanpiillisisti ja osin
maanalaisistakin rakennustdisti.

Piirustusten piiviyksisti paitellen tykkipajan sisitditd padstiin tekemiin
jo vuoden 1941 lopussa, ja sisustustditd, mm. tydnjohtajan koppia tammi-
kuussa 1942. Valmistumassa olleeseen sihképajaan hankittiin samaan aikaan
irtokalustusta, mutta sen toimintaa ei kuitenkaan piisty aloittamaan, koska
sota vaikeutti ulkomaisia laite- ja tyokonetoimituksia.?

Turun Laivastoaseman p&allikké kommodori Rag-
nar Hakola Marjaniemen esikunnassa huhtikuussa
1944, SA-kuva

Turun Laivastoaseman rautatie huhtikuussa 1944.
Taustalla tydpaja-alueen rakennuksia, mm. tykkipa-
ja n:o 58. SA-kuva
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VMV-vartiomoottoriveneitd, jotka kuuluivat Osasto
Vainamoiseen toukokuussa 1942. SA-kuva

TELAKKA JA TYOPAJAT 1942

Moottorivenetelakka

Jatkosodan asemasotavaiheen aikana Pansion rakennustydt jatkuivart kiihty-
villi vauhdilla. Keviilli 1942 valmisteltiin telakka-alueen rakennustdiden
aloitusta. Jotta kaikkia laivaston aluksia pystyttiisiin korjaamaan ja huolta-
maan, Pansiossa olisi tarvittu kolmenkokoisia telakoita. Suurimpia aluksia,
panssarilaiva Viiniméistd ja koululaiva Suomen Joutsenta varten ei kuitenkaan
kannattanut rakentaa niiden tarvitsemaa kuivatelakkaa. Ne voitiin tarvittaessa
huoltaa 1930-luvulla rakennetulla " Turun suurtelakalla” eli Crichton-Vulcanin
kuivatelakalla.

Keskikokoisille aluksille, sukellusveneille, tykkiveneille ja miinalaivoille
sekd hankintasuunnitelmissa edelleen olleille hivittijille tarvittiin 500-1000
tonnin hinaustelakka. Kaikkein kiireellisin oli kuitenkin 50 tonnin nostoky-
kyinen moottorivenetelakka. Valtaosa laivaston aluksista oli puurakenteisia
moottoriveneitd, ml. moottoritorpedoveneet ja miinanraivaajat. Ne oli
hinattava maihin korjaustdihin ja talvehtimaan.

Moottorivenetelakan rakennustsihin mydnnettiin 1,55 milj. mk mairi-
raha huhtikuussa 1942, ja se oli miiri saada valmiiksi ennen talven tuloa.
Rakennustydt suoritti PIM:n Rakennustyd 4. Venetelakan eli entisen Tam-
miniemen tilan maasto oli loivasti nouseva, eiki siini tarvinnut tehdi suuria
maansiirtotoiti.

Venetelakan nostoradasta tuli noin 80 metrid pitkd ja sen molemmin
puolin oli mahdollista rakentaa noin 25 metrin levyiset sivullevetoraiteet
telakoimista varten. Ensin rakennettiin vain linnenpuoleiset sivullevetoraiteet.
Niille mahtuisi talvehtimaan kaksitoista raivaajavenetti tai paljon enemmin
pienempii moottoriveneiti.*’

Moottorikorjaamo

Moottoritelakan toiminnan edellytyksend oli moottorikorjaamon rakenta-
minen. Moottorihuoltotilojen lisiksi sinne tuli puusepin osasto, maalaus- ja
purjetydosastot seki paja. Perushankintojen rakennustoimistolle oli edellis-
kesind my6nnetty 1 milj. mk:n mairdraha moottoripajan rakentamiseen.
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Kustannuslaskelma oli kuitenkin noussut 1,75 milj. markkaan, ja uupuva osa
otettiin tykkipajan takomolle tarkoitetuista rakennusmidrirahoista.

Kuten tykkipajan kohdalla oli menetelty, siirrettiin moottorikorjaamon
n:o 61 urakka Puolustusministerién Rakennustyd 4:ltd Arvonen Oy:lle
toukokuussa 1942. Moottorikorjaamon pidpiirustukset valmistuivat 8. tou-
kokuuta. Ne laati perushankintojen rakennustoimiston arkkitehti Mirtha
Lilius-Tallroth.

Toinen Pansion suunnittelussa mukana ollut perushankintojen raken-
nustoimiston arkkitehti oli Eino Ek. Jatkosodan aikana hin suunnitteli
laivastoasemalle pienempii puurakennuksia.

Turun Laivastoaseman rakennustoimiston arkkitehti Risto-Veikko Luuk-
konen oli rakennuttajan nimeimini valvojana moottorikorjaamon raken-
nustydssi ja muissa Arvoselle annetuissa urakoissa. Hin my®os tilasi Arvosen
tydmaalle rakennustarvikkeet PIM:n Rakennusty6 4:l¢d. *!

Paja-alue valmistuu

Laivaston esikunta muutti huhtikuun 1942 alussa Kotkaan Hotelli Kotkan
Torniin. Kommodori Huttunen jii kuitenkin Turkuun, vapautettiin esikun-
tapdillikdn tehtivistd ja nimettiin merivoimien miina-aseen tarkastajaksi. Se
oli hiintd varten ridciloity uusi, vilittdmasti merivoimien komentajan alainen
virka. Niin kommodori Huttunen pystyi jatkamaan my®os Pansion suunnitte-
lu- ja rakennustdiden paillikkéni. Hinen johtamansa Miina-aseentarkastajan
toimisto (tsto 1) ja Pansion suunnittelu- ja rakennustdiden p#illikon toimisto
(tsto 2) pysyivit Marjaniemessi Laivaston esikunnan entisissd tiloissa.
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Oik.: Vuonna 1943 valmistunut moottoritorpedove-
nehalli n:o 73 kevaallad 1944. SA-kuva

Alla: Moottorivenetelakan alue huhtikuussa 1944.
Panoraamakuva on otettu moottorikorjaamon n:o
61 katolta. Vasemmalla ndkyy moottorikorjaamon
konttorisiipi. Talvella 1943-44 telakalla talvehti mm.
muutama magneettimiinojen raivausalus, kahdek-
san raivaajavenettd ja 49 pienempdaa moottorive-
nettd. Oikealla nékyva lautakatos suojasi moottori-
torpedovenettd. Telakan vintturikopin n:o 63 taka-
na nakyy tykkivarikon puinen varastorakennus n:o
54, sauna- ja puuvajarakennus n:o 64, asuinraken-
nus n:o 62 ja nallikellari n:o 55. Tautalla oikealla,
rakenteilla olleen laivatelakan takana olevalla kal-
liolla haamottaa Krimin sodan aikaisen tykkipatte-
rin valleja. SA-kuva
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Merivoimien komentaja Viing Valve lihetti 22. kesikuuta 1942 Pidma-
jaan merivoimien hankintasuunnitelman vuodeksi 1942. Pansioon esitetyt
tydt olivat pidosin jo kiynnissi ja osittain lihes valmiita. Niiden 25 milj.
markan miirirahasta oli tehty piitos esiteltdessi asiaa tasavallan presidentille
Risto Ryrtille. Presidentti Ryti, pddministeri ].W. Rangell ja puolustusministeri
Rudolf Walden kivivit juhannuksen alla my6s paikan piilld Turun Laivas-
toasemalla tutustumassa sen rakennustsihin kenraali Valveen ja kommodori
Huttusen johdolla.

Kesikuun lopulla 1942 tykkipaja n:o 58 oli juuri valmistumassa. Sinne
siirrettiin Turussa torpedovarikolla (Linnankatu 56) tilapiistiloissa olleita
vanhoja sekd uusia, vasta hankittuja laitteita. Tykkipajan vieressd sijainnut
Niemen tilan vanha puuvaja ja sen korkea kivinen kellariosa oli kunnostettu
poltto- ja voiteluainevarastoksi n:o 65.

Uutena rakennustydni oli vastikdin aloitettu takomon n:0 59 rakennus-
tydt tykkipajan l3histdlle. Mirtha Lilius-Tallroth oli tehnyt takomon paipii-
rustukset perushankintojen rakennustoimistossa kesikuun alussa. Koska osa
Takomolle jo mydnnetyistd mairirahoista oli siirretty moottoripajan osalle,
oli vajaus saatava uuden midrirahan muodossa takaisin.

Pansion suurimmat tydt, eli tydpajatunnelien louhintatydt olivat edenneet
sithen vaiheeseen, etti niitd voitiin lihiaikoina ryhtyi sisustamaan. Tunnelien
sisdtdistd oli kevddn aikana kiyty neuvotteluja perushankintojen rakennus-
toimiston ja kommodori Huttusen vililli.

Uusien pajarakennusten seki muutamien kunnostettujen asuinrakennus-
ten sihké- ja vesijohtotydt olivat tydn alla. Turun 8ljysatamasta Pansion pajoil-
le johtavan rautatien pohja oli valmis ja siihen oli tilattu Valtion Rautateiltd
kiskotus. Vuoden loppuun mennessi valmistui tykkipajan pohjoispuolelle
myds kookas tarveainevarasto n:o 60.%

Suunnitteluorganisaatio muuttuu
Takomo n:o 59 oli viimeinen perushankintojen rakennustoimiston Pansi-
oon suunnittelema rakennus. Toimisto lakkautettiin heinikuun alussa 1942
puolustusministerién rakennusosaston uudelleenorganisoinnin yhteydessi.
Rakennusosastoon tuli nelji toimistoa: uudisrakennus-, rakenne-, sihkotek-
nillinen ja limpéteknillinen toimisto.

Rakennusosaston uudisrakennustoimiston piillikké oli arkkitehti, insi-
nddrikapteeni Niilo Niemi. Hinen vastuulleen siirtyi T.R. Vihikalliolta aiem-
min ollut Pansion rakentamiseen liittyvi yhteydenpito. Rakennetoimistoon
siirtynyt insind6ri B.W. Schildt jatkoi edelleen mm. Pansion tunneleiden ja
telakoiden suunnittelutdissi.

Uudisrakennustoimistossa Pansion suunnitelmia teki ainakin arkkitehti
Kyllikki Halme. Hin laati syyskuussa 1942 luonnospiirustuksen esiupseereille
tarkoitetuista paritaloista. Toteutumattomissa taloissa olisi ollut kaksi noin
100 m*n neljin huoneen asuntoa palvelijantiloineen. Vuodenvaihteen 1943
molemmin puoli hin luonnosteli my8s michistéruokalaa. 33

Myés Turun Laivastoaseman rakennustoimistossa tydskennellyt arkkitehti
Luukkonen teki luonnossuunnittelua. Elokuussa 1942 hin laati luonnokset
Pansion upseerikerhosta. Arkkitehtuuriltaan kunnianhimoinen, mutta to-
teuttamatta jiinyt upseerikerho olisi rakennettu Lyseprickin huvilan paikalle
Valkamalahden pohjukkaan. Lennokkaassa funkisrakennuksessa olisi ollut
monessa tasossa oleskelusaleja, ravintola ja upseerien majoitushuoneita seki
useita erilaisia terasseja, katoksia ja jopa panssarilaivan tulenjohtotornia
muistuttavan nikdalatorni.

Kommodori Huttusen esityksestd merivoimien komentaja midrisi jou-
lukuussa 1942, ettd insinéorikapteeniksi ylennetty arkkitehti Luukkonen
siirrettiisiin vuoden 1943 alusta lihtien Miina-aseen tarkastajan eli Pansion
suunnittelu- ja rakennuspiillikon toimistoon “erikoistehtivid varten”. Niihin
tehtiviin tuli kuulumaan valvontatsiden lisiksi my6s luonnossuunnittelua.*
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YI1&: Kommodori Eino Huttunen (vas.) esittelee ta-
kanaan seisovalle presidentti Risto Rytille, pdami-
nisteri JW. Rangellille, puolustusministeri Rudolf
Waldenille ja Merivoimien komentajalle V&iné Val-
veelle Turun Laivastoaseman suunnitelmia 23. ke-
sdkuuta 1942. Oikealla seisoo sotilasmestari Hall-
strom. Kuva teoksesta Suomen laivasto 1918-1968,
osa 2, s. 367.

Oik. ylh.: Arkkitehti Kyllikki Halmeen 14.9.1942 sig-
neeraama luonnospiirustus Pansion upseeritalois-
ta. PhRakL

Oik. alh.: Arkkitehti Risto-Veikko Luukkosen esitte-
lykuva Turun Laivastoaseman toteuttamattomasta
upseerikerhosta elokuulta 1942. AM
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Vas. sivu: Toteuttamattoman upseerikerhon 1. ja 2.
kerrosten pohjapiirrokset ja asemapiirros elokuul-
ta 1942. AM

Alla: Vastavalmistuneet Taisto-luokan moottoritor-
pedoveneet Turun Veneveistdmolla Ruissalossa ke-
sakuussa 1943. Taustalla vasemmalla pommitettu
Turun linna. SA-kuva

Telakkatoiminta kdynnistyy

Moottorivenetelakka, joka tissi vaiheessa kisitti ainoastaan yldsvetoradan
linnenpuoleisen alueen, valmistui aikataulussa. Venetelakalle nostettiin
ensimmiinen alus 6. marraskuuta 1942 limpétilan laskettua pakkasen puo-
lelle. Joulukuun alussa jdit lopettivat puurunkoisten alusten kulkukauden ja
raivaajalaivueen veneet nostettiin talviteloille.

Pansioon telakoitiin kaikkiaan 51 venetti, mutta limmitettivien hallien
puuttuessa ei vield moottoritorpedoveneiti. Niistd vanhimmat oli jo romutet-
tu. Jljelld oli ainoastaan kaksi vuonna 1929 rakennettua Thornycroft-venetti
ja kaksi neuvostolaivastolta sotasaaliiksi saatua venetti. Kuusi uutta Taisto-luo-
kan moottoritorpedovenetti oli kuitenkin rakenteilla Turun veneveistimélld
ja Italiassa Baglietto-tehtaalla oli valmistumassa viisi MAS-tyyppisti venetti.

Telakan #idrelle, Rantalan entisen ulkorakennuksen paikalle oli syksylld
1942 rakennettu mahdollisesti telakkatyontekijéiden ruokalanakin toiminut
asuinrakennus n:0 62. Sen vieressi oli vanhemmasta rakennuksesta kunnos-
tettu halkovaja- ja saunarakennus n:o 64. Telakka-alueen laidalla olleista
tykkivarikon varastoista yksi, n:o 53, otettiin moottoripajan kiytt6on, kun
se oli saatu tyhjennettyi tykkipajaa varten hankituista tydkoneista.

Pansion miinavarikolta, jonka nimi oli nyt Miinavarikko 6/, oli varsinaiset
miinat jo siirretty Kallanpdihin Ruissalon varikolle (MiV 6/R) tai sotatoimiin.
Vanhoissa puisissa varastoissa n:o 50 ja 52 siilytettiin raivaus- ja sumutuska-

lustoja. Varaston 52 linsipuolelle rakennettiin samojen piirustusten mukaan,
kolmas puinen varastorakennus n:o 68 syksylld 1942. Entistd nallikellaria
n:o 51 kiytettiin raivauskalustojen korjaamona.”
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LAAJA TYOMAA 1943

Asuin- hallinto- ja huolto- seka laivakalustorakennukset
Miina-aseen tarkastajan toimisto, arkkitehti R.-V. Luukkonen edustajanaan
luovutti 19. helmikuuta 1943 Turun Laivastoasemalle siihen mennessi
valmistuneita paja-, varikko- ja telakka-alueen rakennuksia. Niistd pddosa
oli valmistunut ja otettu kiyttéon jo huomattavasti aikaisemmin. Keviilld
1943 ryhdyttiin rakentamaan ensimmiisid laivastoaseman kasarmialueen
rakennuksia.

Kenraaliluutnantti Valve valtuutti 13. toukokuuta 1943 Turun Laivasto-
aseman rakennuttamaan nelji uutta tiilirakennusta yhteensi 17 milj. markan
miirirahan turvin. Kaikki rakennukset annettiin Rakennusliike Arvonen
Oy:n rakennettaviksi ja ne olivat rakenteilla viimeistiin toukokuussa 1943.
Rakennuksista kolme, asuinrakennus n:o 75 (3,5 milj.), huoltorakennus n:o
77 (4,9 milj.) ja hallintorakennus n:o 76 (5,5 milj.) tulivat kasarmialueelle
varsinaisen sotasatama-alueen ulkopuolelle. Neljis rakennus oli kaksiker-
roksinen laivakalustorakennus n:o 71 (2,5 milj.). Se sijoittui Pansion
miinavarikkoalueen viereen ja kiytti hyviksi sen kuljetusrataa ja rannassa
olevaa varustelulaituria.

Kasarmialueen ensimmiisen, ja ainoaksi jiineen kantahenkilokunnan
asuinkerrostalon n:o 75 piipiirustukset valmistuivat, ja urakkasopimus
Arvonen Oy:n kanssa solmittiin jo huhtikuussa 1943. Kaksikerroksisen,
kaksi porrasta ja kahdeksan asuntoa kisittineen tiilisen asuintalon suunnit-
teli puolustusministerién arkkitehti Kyllikki Halme. Rakennus oli edelleen
kehitetty muunnos puolustusministeriéssi 1930-luvun loppupuoliskolla eri
kasarmialueille, mm. Immolaan, Luonetjirvelle ja Niinisaloon suunnitelluista
upseeri- ja aliupseeritaloista, joita mm. arkkitehti Halme oli suunnitellut.

Pansioon suunnitellussa talossa oli sekd upseerien ja insindérien asuntoja

ettd aliupseerien asuntoja. Asuinkerrostalo sijoitettiin aivan laivastoaseman
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Huoltorakennuksen keittid alkuperdisasussaan
vuonna 1965. Patojen takana nakyy tiilistd muurat-
tu leivinuuni. SA-kuva




Laivatelakan tyémaa huhtikuussa 1944. Taustalla
telakan sivullevetoratojen betonivalutoita. SA-kuva

Karttaotteessa vuodelta 1930 nékyy Rantalan tilan
alue ja Krimin Sodan aikaisen patterin kallio sen ita-
puolella. KA Asutushallitus

alueen kaakkoislaitaan, entisten Pilkolan ja Hyrkosten tilojen maille ja oli
siten ilmeisesti tarkoitettu nimenomaan telakka- ja pajahenkilostén majoi-
tukseen — laivaston upseerien ja aliupseerien suunnitellut asuinalueet olivat
laivastoaseman pohjoisosissa.

Kyllikki Halmeen suunnitteleman, Rauhalan icipuolelle rakennetun
huoltorakennuksen n:o 77 piipiirustukset on piivitty toukokuun lopussa
1943. Kaksikerroksinen huoltorakennus sisilsi keittién ja miehistéruokalan
lisiksi taloushuollon varastoja.

Hallintorakennus n:o 76 rakennettiin Vihitalon naapuriin, Isotalon
purettujen ulkorakennusten paikalle. Suurikokoisessa kaksikerroksisessa keski-
kiytivirakennuksessa oli lisiksi matalampi piirustussalisiipi. Hallintorakennus
oli tarkoitettu erillisille, mutta rinnakkain kommodori Hakolan alaisuudessa
toimineille Turun Laivastoaseman esikunnalle ja Telaman toimistolle.’

Telaman perustaminen

Turun Laivastoaseman organisaatio uudistettiin 12. maaliskuuta 1943 niin,
ettd kaikki alusten ja aseiden huoltoon tarkoitetut osat yhdistettiin yhteisen
johdon alaiseksi " Telamaksi”. Telama-uudissana oli luotu kuvaamaan pelkkii
telakkaa laajempaa kokonaisuutta, joka sisilsi myds tykisté-, miina- ja tor-
pedovarikot seki sihkdpajan. Se vastasi nidin ollen koko laivaston huollosta
ja korjauksista.

Entiseen esikuntaan kuuluneet ase- ja laivaosastot olivat tistd lihin vas-
taavien Telaman alaisten varikkojen ja telakan toimistoja. TuLA:n esikunnalle
jddneet tehtivit vastasivat jatkossa pitkilti “normaalien” joukko-osastojen esi-
kuntien toimenkuvaa. Laivaosaston entinen piillikks ins.kommodori Ilmari
Rewell jdi TuLA:n esikuntaan laivaston alusteknillisen huollon tarkastajaksi.

TuLA:n kolmas osa oli Meripataljoona, jolla oli oma esikuntansa. Laivas-
toaseman micehistokoulutuksesta ja vartioinnista yms. vastanneen pataljoonan
kokoonpano ei juuri muuttunut. Meripataljoonan esikunta ja henkiléstd
majaili padosin Vihi-Heikkilin kasarmialueella, Turun etelipuolella.’’
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Laivatelakka

Keviilld 1943 aloitettiin telakka-alueen toisen rakennusvaiheen eli sukellus-
veneille, tykkiveneille ja miinalaivoille tarkoitetun laivatelakan suunnittelu.
Aluksista suurimmat eli sukellusveneet painoivat noin 450 tonnia. Laivatelak-
ka mitoitettiin kuitenkin nostamaan jopa 800 tonnia painavia aluksia, jotta
sielld voitaisiin korjata myos laivanrakennusohjelmaan kuuluneita, mutta
rakentamatta jidineitd hivicedjid.

Laivat oli tarkoitus nostaa telakalle vain tilapiisesti korjattavaksi ja mm.
pohjamaalausta varten, mutta sukellusveneet tarvitsivat mieluusti myos
talvehtimispaikan maissa. Niin ollen laivatelakalle suunniteltiin venetelakan
tapaan sivullevetoraiteita kuuden aluksen talvehtimiseen.

Toisin kuin venetelakka, oli laivatelakka rakennettava mahdollisuuksien
mukaan vaakatasoon. Tami tarkoitti maansiirto- ja louhintatditi varsinkin
laivatelakka-alueen, eli entisen Rantalan tilan linsiosassa. Maa-aines oli kul-
jetettava kenttirataa pitkin tdyttomaaksi 700 metrin padhin Kirppusaaren
ja mantereen viliselle alueelle. Rakennusosaston insindéri Schilde vastasi
laivatelakan suunnittelutydsti.

Laivatelakan tarvitsemille pajoille oli tarkoitus louhia tilat tunneleihin
alueen reunalle. Vuonna 1943 laaditun lintuperspektiivikuvan (s. 40) mukaan
suunnittelijoiden ajatuksissa oli jopa kallioon louhittujen sukellusvenesuojien
rakentaminen. Ne olisi tehty laivatelakan itipuolelle, Krimin sodan aikaisen
tykkipatterin alaiseen kallioon. Kenties juuri tistd syystd kommodori Hut-
tunen ja insind6ri Schildt kidvivit maalis-huhtikuun vaihteessa 1943 kahden
viikon matkalla Saksassa ja Ruotsissa tutustumassa sukellusvenetelakoihin ja
tunnelilouhintoihin.

Laivatelakan rakennustsihin my6nnettiin 5,27 milj. markan m#driraha
13. toukokuuta 1943. Puolustusministerién Rakennustyd 4:n aloittama lai-
vatelakka aiottiin saada valmiiksi yhti nopeasti, eli saman purjehduskauden
loppuun mennessi kuin viereinen moottorivenetelakka — aikataulu ei kui-
tenkaan toteutunut. Lokakuussa 1943, kun miirirahasta oli kiytetty vasta
vajaa 800 000 markkaa, siirrettiin jiljelld oleva rakennustyd Rakennustoimisto
Arvonen Oy:n suoritettavaksi. 3
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Ylla: Laivatelakan rantaan juntataan paaluja huhti-
kuussa 1944. Taustalla nakyva laituri kuului moot-
torivenetelakalle. SA-kuva



YIl& oik.: Laivatelakka rakennettiin Rantalan tilan
maille. Alueelta taytyi kaivaa pois runsaasti entis-
td peltomaata. Taustalla oikealla ndkyy sauna- ja
puuvajarakennus n:o 64. SA-kuva

Vas.: Pansion rakennustditd kuvanneen filmiryhman
jasenet sotilasvirkamies (Aarne?) Kajontera ja ker-
santti Kosunen. Laivatelakalta poistettu maa-aines
kuljetettiin kuvan oikeassa reunassa nakyvalla kent-
taradalla taustalla olevalle Tammimaé&en tilan ja Kir-
pun luodon valiselle alueelle. SA-kuva

Moottoritorpedovenevajat

Merivoimat oli hankkinut toukokuussa 1943 nelji vanhaa Italian laivaston
MAS-moottoritorpedovenetti. Ne olivat olleet vuonna 1942 Laatokalla sak-
salaisten apuna ja keviilld Suomenlahdella, kunnes italialaisten miehistdjen
oli palattava kotimaahansa. Lisiksi Italian Bagliettosta saapui huhtikuussa viisi
vuonna 1940 tilattua venettd ja kuusi Taisto-luokan venettd valmistuisivat
kesin aikana Turun veneveistimolld. Kaikki veneet olivat puurunkoisia ja
niitd tuli sdilyttdd alviteloille nostettaessa limpimissi kuivumassa vihintdin
kuukauden ajan jidtymisvaurioiden estimiseksi. Siksi Pansioon ryhdyttiin
suunnittelemaan limmitettivii venevajoja

Kahden moottoritorpedovenevajan urakkasopimus solmittiin Raken-
nustoimisto Arvonen Oy:n kanssa 21. kesikuuta 1943. Vajojen tuli olla
valmiita jo syyskuun loppupuolella. Molemmissa vajoissa oli tilat kolmelle
veneelle. Venevaja n:o 73 sijoitettiin venetelakan rantaan niin, ettd sen ovet
avautuivat itddn nostoradalle pdin. Vajan linsipuolelle rakennettiin pieni
tiilinen pannuhuone n:0 74, jonka limmélli veneitd kuivatettaisiin. Syksyn
aikana moottorivenetelakkaa laajennettiin nostoradan itipuolisella 1250 m*n
lisdalalla, kuten aiemmin oli suunniteltu.

Toinen moottoritorpedovenevaja n:o 72 rakennettiin miinavarikon
viereen. Sille rakennettiin oma pieni telakkansa nosto- ja sivullevetoraiteineen.
Vajan itdpuoliselle alueelle, Satulinnan huvilan rantaan varattiin paikat vield
kahdelle samanlaiselle vajalle, joita ei kuitenkaan koskaan rakennettu. Ve-
nevajaan n:o 72 asennettiin sihkokiyttdiset limminilmapuhaltimet, joten
se ei tarvinnut erillistd pannuhuonetta.

Moottoritorpedovenevajat valmistuivat siten, ettd niihin voitiin talven
tultua telakoida kuusi Moottoritorpedoveneosaston kymmenesti veneesti. Va-
jaan n:o 72 nostettiin kolme italialaista MAS-venetti. Vajaan n:o 73 nostetun
kolmen Taisto-luokan veneen lisiksi venetelakan linsireunaan rakennettiin
lautainen suojakatos vield yhdelle samanlaiselle. Ainakin Taisto 1, 3, 5 ja 6
-veneiden rungon ja moottorien korjaukset suoritettiin moottoritelakalla ja
-pajassa talven aikana.*”
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Tehojarrutuslaitos

Moottoripaja n:o 61 otettiin kiyttoon vasta kesikuussa 1943 force-majeure”
syiden, eli rakennuttajan rakennusmateriaalitoimitusten viivistymisen takia
— sota-aika vaikutti muidenkin rakennusten valmistumisen venymiseen.
Moottoripajalla oli oma laituri, jossa ainakin suurempien veneiden moottorit
nostettiin tydntoradalle ja edelleen sisille korjattaviksi. Nosto- ja kuljetusvi-
lineiden tuli olla jireitd, koska tehokkaimmissa moottoritorpedoveneissi oli
kaksi 1,5 tonnin painoista moottoria.

Moottoritorpedoveneiden miirin lisidnnyttyd huomattavasti oli moot-
toripaja jo alkuun kiymissi liian pieneksi. Valtion Laivatelakan toimitus-
johtaja Sirkki arveli toukokuussa 1943, etti olisi ollut "erittdin hyvi tys”,
jos Pansiossa olisi saatu korjattua 6-8 moottoritorpedoveneen moottorit
talvikauden aikana.

Moottoripajan suurin puute oli moottorien koekiyttolaitoksen puuttu-
minen. T4hin nk. tehojarrutuslaitokseen tilattiin heindkuussa 1943 Saksasta
Junkers-merkkinen vesijarrulaitteisto. Tehojarrutuslaitos n:o 79 rakennet-
tiin Arvonen Oy:n urakoimana moottoripajan etelipuolelle ja se valmistui
keviilldi 1944. Miina-aseentarkastajan toimistossa laadittiin lokakuussa
1943 suunnitelma moottoripajan limmitetystd varastolaajennuksesta, jota
ei kuitenkaan toteutettu.*

Rahan ja tyévoiman tarve

Laivastoaseman kustannusarviot olivat ylittyneet varsinkin tydpajatunneliston
louhinta- ja sisustusmiirirahojen osalta. Vuoden 1943 lopussa keskeneriisten
toiden kiytettivissd olleet m#drirahat olivat PIM:n Rakennustyd 4:n osalta
74 milj. markkaa. Niiden loppuun saattamiseen tarvittiin lisii lihes 17 milj.
markkaa tai muuten tyomaan kiyttovarat loppuisivat tammikuussa 1944.
Kommodori Huttusen mielesti lisimairirahan perusteluissa oli kuitenkin
”paljon oikomisen varaa”.

Rakennusmateriaali- ja laitetoimitusten lisiksi sodan aikana oli vaikea
saada Pansioon tdihin riittdvisti tydvoimaa, saati ammattitaitoista sellaista.
Tyovoiman jirjestiminen myds Arvonen Oy:n tydmaille oli Rakennustyd
4:n vastuulla. Kesilld 1943 puolustusministerién rakennusosasto pyysi Turun
keskusvankilasta ja Turun lddninvankilasta mahdollisimman paljon vankeja
Pansion tydmaille. Vankien kuljetukset ja vartiointi jirjestettiin Rakennustyd
4:n puolesta. Vuoden lopulla saapui Arvonen Oy:n kiyttoon 175 virolaista
tydvelvollista ja seuraavan vuoden alussa vield 250 lisdd. Pansio oli suurin
virolaistydvoimain kiyttdji puolustusministeridn alaisilla tyomailla.

Marraskuussa 1943 Pansion laivastoaseman alueella oli kiiynnissi yhteensi
seitsemin erillistd Puolustusministerién Rakennusty 4:n ja Rakennustoimisto
Arvonen Oy:n tyémaata. Koko 200 hehtaarin kokoinen alue ja sen kolmen
kilometrin pituinen maaraja oli aitaamaton. Ainoastaan miina- ja tykkivaras-
tot oli suojattu piikkilanka-aidalla ja niilli oli omat vartiomiehensi. Lisiksi
oljysatamasta tulevan piitien varressa oli liikennetarkastuspiste ja tykkipajan
luona yksi vartiopaikka. Pidmajan valvontaosaston vastavakoilutoimiston
tarkastuksessa pidettiin mahdottomana estii asiattomien, jopa neuvostova-
koojien tai tuhotyontekijéiden pidsyd alueelle.”!

Tiiysin ammattilaitolsiz

VIILAAJIA,
METALLIHOYLAAJIA,
JYRSIJOITA,
TYOKALUHIOJA ja
KONEKAIVERTAJ A

oletaan vakinaiseen tyéhon. Hakem, selostuksineen (todis-
tusjaljennokset) Ja palkkavaatim. (tybalkana mahdollisuus
tiedustella puhelimitse: Turku — 10781/13) lahetettivd os.:

TURUN LAIVASTOASEMA, Turku, 8116086 175712

HS 28.11.1943
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"Mainitussa asiassa on aikaisemmin myds kom-
modori Huttunen minulle maininnut, ettd niin
kauan kuin alueella on rakennustoimintaa, nou-
datettaisiin jossain maarin joustavuutta (lupa-
asioissa). Lisaksi voin mainita, etta joht. Arvonen
on pari kertaa vartiomiehen toimesta alueella
pidatetty, lilkkuen ilman kulkulupaa. Komppanian
vaapelin ilmoituksen mukaan mainittu Herra oli
ollut hurjana, ettd kuinka hanetkin uskalletaan
pidattaa.”

TurLA:n Meripataljoonan 4. komppanian péaallikkd luut-
nantti S. Sutinen 11.1943 TurLA:n paallikélle. TurLA sal.
kirj. 1943, KA T-16406/5.

Vas. ja alla vas.: Vihtavuoren tehtaalta vanhana os-
tettu veturi vaunuineen telakkatunnelin tyémaalla
kevaalla 1944. SA-kuva

Alla: Laivatelakan tydmaalla huhtikuussa 1944 sei-
soo keskella lippalakki pdassa rakennusmestari Veli
Arvonen ja hanen oikealla puolellaan lierihatussa
Arvosen tydnjohtaja Pauli Lappalainen. SA-kuva

PARAKKEJA JA VIIMEISTELYA 1944

Rakennuksia valmistuu

Helsingin ja Turun pommitukset helmikuussa 1944 aiheuttivat varotoimen-
piteitd myds Turun Laivastoasemalla. Telakoilla vierivieressi olleet alukset
olivat alttiina pommituksille ja sirpalevaurioille. Laivaston esikunnan 28.
helmikuuta antaman kiskyn mukaisesti aluksia yritettiin suojata miinavari-
kolta lainatuin rautalevyin.*

Maaliskuun alussa 1944 Miina-aseen tarkastajan toimisto luovutti Turun
Laivastoasemalle useita rakennuksia. Osa niistd oli valmistunut ja otettu
kiyted6n jo edellisvuonna, kuten takomo 59, moottoripaja 61 sekd moot-
toritorpedovenevajat 72 ja 73. Venetelakka-alueelle oli valmistunut myés
puurakenteinen vintturivaja 63, johon ei tosin oltu saatu vieli Tanskasta
tilattua A/S Titanin valmistamaa vintturikoneistoa.

Arvonen Oy:n edelliskeviini aloittamista rakennuksista voitiin luovuttaa
laivakalustorakennus 71 ja asuinkerrostalo 75. Maaliskuun aikana asuinraken-
nukseen muuttivat mm. Louhikko-huvilassa n:o 12 asunut laivastoaseman
varainhoitaja V.E. Laude sekd Linsiranta-huvilassa n:o 18 asunut tydnjohtaja
N. Kroger. Sotilasmestari Y.A. Koskinen muutti 1. kerroksen asuntoonsa
lhistolld sijainneesta entisestd Niemeldn tilan pdirakennuksesta n:o 42,
jonne hinen tilalleen muutti kerrostalon uusi talonmies. Vaikka asukkaat
olosuhteiden pakosta jo muuttivat asuinkerrostaloon, ei se ollut vield valmis,
mm. sihké-, limpé- ja vesijohtotydt seki keittididen sisustustydt olivat kesken
laitteiden ja varusteiden toimitusvaikeuksien takia.

Huhtikuun vaihteessa 1944 jirjestettiin Turun Laivastoaseman esikunnan
muuttoa Marjaniemesti uuteen hallintorakennukseen 76. Osa Marjaniemen
kalusteista otettiin mukaan, mutta piiosa jitettiin sinne jiineen Miina-
aseen tarkastajan toimiston kiyttdén. Hallintorakennusta laivastoasemalle
luovutettaessa 15. huhtikuuta ei sen ulkoseinii oltu vield rapattu ja monessa
huoneessa oli kiireen aiheuttamia pikkuvikoja ja toimitusvaikeuksista johtuvia
sihké- ja limpdjohtopuutteita.®

Uusia rakennuskohteita

Pansiossa aloitettiin keviilli 1944 muutamia uusia rakennustditi. Laajin
rakennuskohde oli majoitusparakkialue. Sen oli miiri "viliaikaisesti” korvata
myShemmin rakennettavia pysyvirakenteisia kasarmeja ja asuinrakennuksia.
Kolmesta A-tyypin ja neljistd B-tyypin tyovien asuinparakista seki kahdesta
C-tyypin kasarmiparakista solmittiin maaliskuussa 1944 urakkasopimus
Arvonen Oy:n kanssa.

Parakkialue sijoittui peltoalueille Vihitalon tilan itdpuolella olevan kuk-
kulan ympirille. Kasarmiparakit n:o 82 ja 83 pystytettiin kukkulan pohjois-
puolelle vastapiiti rakenteilla ollutta huoltorakennusta 77. A- ja B-tyypin
asuntoparakit (n:0 86, 88, 90, 92, 95, 98 ja 101) tulivat kukkulan itipuolelle,
asuinrakennusta 75 vastapiiti. Niissd oli 36 yhden huoneen ja keittion seki
24 yhden huoneen asuntoa, joilla oli erilliset ulkokdymalit.

Kasarmiparakeissa oli omat limmitysuuninsa, mutta asuntoparakeille
pditettiin heinikuussa 1944, rakennustdiden jo edettyi pitkille, rakentaa
keskuslimmityslaitteet ja yhteinen tiilinen limpékeskus- ja saunarakennus
n:o 93. Kasarmi- ja asuinparakkien rakennustyst venyivit pitkiksi, silld ne
otettiin kiyttd6n vasta marraskuussa 1944. Asunnot jaettiin laivastoaseman
ja Telaman viran- ja toimenhaltijoille ja tyliisille.

Moottoripajan taakse siirrettiin vanha, todennikéisesti Hangon tukikoh-
dasta periisin ollut neuvostoparakki n:o 78, jonne varastoitiin moottorirekien
varaosia. Useita potkuritydntoisid moottorirekii oli saatu sotasaaliiksi ja niitd
varastoitiin purjehduskauden alettua tyhjiksi jadneissi M T-venevajoissa.

Sotasataman aallonmurtajalle ryhdyttiin toukokuussa 1944 rakentamaan
PIM:n Rakennustyd 4:n toimesta laivojen luokitusasemaa n:o 102. Tihin
rauta-alusten magneettisuutta mittaavaan asemaan kuului mittausrakennus
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ja konehuone seki veteen rakennettuja laitteita. Rantaan tykkipajan luokse ~ Arkkitehti Risto-Veikko Luukkosen tammikuussa
1944 laatima luonnos Pansion ”O.P.-laitoksen” eli
optillisen pajan paajulkisivusta. Rakennuksen poh-
ja asuinparakki n:o 105. Tykkilaiturille pystytettiin 15 tonnin kiéntyvi jakerroksessa olisi ollut keskuslammityksen pannu-
nostokurki. huone ja varastotiloja. Keskimmaiseen ja ylimpé&aan
. . e L. A . kerrokseen suunniteltiin pajatiloja paajulkisivun
Pansion aallonmurtajaa oli kiytetty tykkipajan koeampumapaikkana, josta  puolelle ja toimistotiloja takapuolelle. Parvekkeel-

oli ammuttu konetykeilld ja pienempikaliiperisilla laivatykeilld kohti Naan-  linen tehtaanjohtajan huone sijoittui ylimman ker-
roksen oikeaan pa&han ja sen taakse oli tarkoitus

tehda suurehko piirustussali. AM

valmistui vuoden aikana myds pieni puurakenteinen puusepin tyShuone

talin puolella olevaa Luonnonmaan saarta. Vuoden 1943 aikana paikka oli
todettu sopimattomaksi, koska osa ammuksista oli rijahtinyt Luonnonmaalla
sijainneiden asuintalojen liheisyydessid. Koeampumapaikka siirrettiin siksi
Ruissalon puolelle, josta voitiin ampua Airiston pituussuuntaan. Pansion alu-
eelle rakennettiin tihin liittynyt koeampumaradan tydskentelyhuone n:o 104.

Tykkipajan linsipuolelle oli vuonna 1943 laaditussa laveerauksessa kaavail-
tu paikkaa toiselle pajarakennukselle. Tdmi oli mahdollisesti "optillinen paja”,
josta arkkitehti Luukkonen laati luonnospiirustuksia vuodenvaihteen 1944
molemmin puolin. Sen pidasiallinen tehtivi olisi ollut korjata laivatykiston
tulenjohtoon kiytettyji etiisyysmittareita.

Opitillista pajaa oli alun perin suunniteltu tykkipajan yhteyteen. Vuo-
denvaihteessa 1944 suunnitellussa erillisrakennuksessa olisi ollut pajatilojen
lisiksi piirustus- ja opetussalit seki “tehtaanjohtajan” huone ja erilaisia
toimistotiloja, miki viittaa laajempaan kiyttdon Telaman alaisten pajojen
hallintorakennuksena. Aivan Pansion niemen kirkeen rakennettuna, korkeine
lipputankoineen timi toteuttamaton rakennus olisi toiminut laivastoaseman
julkisivuna merelle pdin.*

Toteutumattomia suunnitelmia
Neuvostoliiton suurhydkkiyksen alettua 9. kesikuuta 1944 jatkettiin Pansion
keskeneriisii rakennustditd, mutta ei aloitettu end uusia. Parannus- ja tiyden-
nystditd suunniteltiin kesikuun aikana ainakin telakka-alueelle. Alusteknisen
huollon tarkastaja Ilmari Rewell esitti mm. kahden uuden moottoritorpedove-
nevajan rakentamista ja moottoripajan laajentamista uudella asennushallilla,
joista viimeksi mainittuun kommodori Huttunen varasi miirirahojakin.
Edelleen rakenteilla olleelle laivatelakalle kaavailtiin isojen, 860 tonnin
“sikaarien” sivuunvetoalustoja ja venetelakalle vastaavasti pienten 12 tonnin
"sikaarien” alustoja. Telakoiden tiydennystyot jdivit kuitenkin tekemietd.*
Piimajan sotatalouspiillikké antoi 6. heindkuuta 1944 miiriyksen
kaikkien puolustuslaitoksen rakennustéiden rajoittamisesta “vallitsevan tilan-
teen johdosta”. My®és Pansion rakennuspiillikén toimiston oli tarkistettava
vuoden 1944 rakennusohjelma niin, ettd vain kaikkein vilttimattomimpii
toitd jatkettiin tai aloitettiin.*s

Valirauhansopimuksen vaikutukset

Sotatoimet paittyivit syyskuun alkupuolella 1944. Vilirauhansopimuksessa
19. syyskuuta annettiin miiriyksii, jotka vaikuttivat merkittivisti Turun
Laivastoaseman toimintaan. Puolustusvoimat oli asetettava rauhanaikaiselle
kannalle ja kaikki sota-alukset palautettava tukikohtiinsa. Pansioon saapuivat
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"Laivastoaseman [...] kirjelman johdosta ilmoi-
tetaan, ettd Sotatalouspaallikkd ei ole pitanyt
kirjelmassa mainittujen sirpalesuojien rakenta-
mista ajankohtaisena. Asiaa koskeva kustan-
nusarvio piirustuksineen palautetaan sen vuoksi
oheisena.”

Merivoimien Esikunta, Kaupallisen toimiston paallikko,
komentaja Hakon Grénholm 3.10.1944 Turun Laivasto-
asemalle. TurLA muistiot ja kirj. 1925-51, KA T-22254/1.

"Kirjelmallddn 1405/44 Rak.sal. on rakennus-
osasto jalleen anonut 6.919.980 mk ylitysten
peittdmiseksi Rak.tydmaa 4:ssa. Mainittu summa
kokonaisuudessaan siirretaan taten Rak.osas-
tolle Pansion kuluvan vuoden maararahoista 20
PlLI:5/44 esittelylistalla n:o 1315/229 M/10.11.44.
Tydn on talld maararahalla tultava vihdoinkin
loppuunsuoritetuksi.”

Pansion suunnittelu- ja rakennustdiden paallikkd, kom-
modori E. Huttunen 11.11.1944 PIM:n Rakennusosastol-
le. PIM:n Rak.os. kirj. 1944, KA T-19558/5.

mm. panssarilaiva Viiniméinen ja jiljelld olleet nelji Taisto-luokan moot-
toritorpedovenetti.

Sotatarviketeollisuuden tuotantoa ryhdyttiin keskeyttimiin 23. syyskuuta
siten, etti kaikkien sotatarvikkeiden valmistuksen aloittaminen raaka-aineista
ja puolivalmisteista lopetettiin. Keskeneriisten viimeistelyvaiheessa olevien
tarvikkeiden valmistus saatettiin loppuun. Teollisuuslaitoksissa, puolus-
tuslaitoksen varikoissa, korjaus- ja tydpajoissa oli kaikki tydvelvolliset heti
vapautettava, lukuun ottamatta niité, jotka vapaaehtoisesti halusivat jaidi.
Tydvelvolliset vapautettiin 25. syyskuuta my®és kaikilla puolustusministerion
alaisilla rakennustydmailla. Pansion tai useimpien muidenkaan tyémaiden
rakennustoiti ei kuitenkaan keskeytetty, vaan niiti jatkettiin ohjelman mu-
kaisesti.*’

Laivastoaseman sodanjilkeisen ajan kannalta oli merkittivii, ettd meri-
voimien komentaja antoi 14. lokakuuta 1944 kiskyn erottaa TuLA:n pail-
likén alaisuudessa ollut Telama itseniiseksi, mutta Turun Laivastoasemaan
yhi kuuluvaksi "Pansion Telamaksi”. Insinddrikomentaja Volmari Sirkkd
nimettiin Pansion Telaman piillikoksi. Hinen alaisuudessaan olivat tykists-,
miina- ja torpedovarikot seki niissi olleet tydpajat, tydpajatunnelit ja varastot
sekd telakat moottoripajoineen, venevajoineen ja laivanvarusvarastoineen.
Hallintorakennuksesta Pansion Telaman kiyttossi oli osa alakerran toimis-
tohuoneista ja piirustussali.

Telaman muuttamista siviililuonteiseksi oli valmisteltu ilmeisesti jo vi-
lirauhanneuvottelujen aikana. Vilirauhansopimus rajoitti puolustusvoimien
sotilashenkilokunnan miirii ja pidosa Pansion Telaman henkil8stostd oli
siviilitydntekijoitd. Pansion Telamalle oli 30. syyskuuta 1944 siirretty kaikkien
sen alueella olleiden rakennustdiden jiljelld olleet mairirahat, kuten mm.
laitureiden, paja- ja telakkatunnelien, nosturien ja telakkavintturien seki
tyyppirakennusten eli majoitusparakkien miirirahat. Laivastoaseman uusi
paillikké kommodori Oiva Koivisto (1904-1987) epiili kuitenkin, ettd liit-
toutuneiden valvontakomissio tuskin pitiisi Pansion Telamaa siviililaitoksena,
koska se kuului yhd Turun Laivastoasemaan.*®

Viimeiset rakennustyo6t

Pansion suunnittelu- ja rakennustdiden paillikdn toimisto ei vield lopettanut
toimintaansa. Loppuvuonna se tilasi vield joitakin pienehkdji uudisraken-
nuksiakin. Puolustusministerion Rakennusty® 4:lle annettiin 4. marraskuuta
1944 rakennettavaksi arkkitehti Eino Ekin suunnittelema satamapalvelijain
piivystyshuone n:o 108. Rantaan sotasataman #irelle, Solbackan huvilan
alapuolelle sijoittuva rakennus tehtiin vauhdilla, koska sen tuli olla valmiina
vuoden loppuun mennessi. Ilmeisesti vield vuoden 1944 puolella valmistui
myds pieni betonirakenteinen pumppuhuone n:0 111 Valkamalahden
rantaan sekd saman lahden pohjukkaan puurakenteinen sauna n:o 113.9

Merivoimat siirtyi 4. joulukuuta 1944 Liittoutuneiden Valvontakomission
miidrdysten mukaiseen rauhanajan kokoonpanoon. Turun Laivastoaseman,
kuten muidenkin laivasto- ja rannikkojoukkojen ensisijaisena tehtivini oli
tukea ja suorittaa Suomen vesialueen miinanraivausta. Laivaston ja rannik-
kotykistdn aluksista muodostettiin titd varten perustetun Raivaajalaivaston
osastoja.

Miina-aseen tarkastajan toimisto liitettiin Laivaston esikunnan yhtey-
teen. Téstd seurasi, ettd Pansion rakennus- ja suunnittelutdiden johto siirtyi
Pansion Telaman piillikélle Volmari Sirkille. Niin ollen hin sai vastuulleen
mm. huoltorakennuksen n:o 77 viimeistelytyot, kun se otettiin kiyttoon
vuodenvaihteessa 1945.

Kenttiarmeijan kotiuttaminen merkitsi sitd, ettd Turun Laivastoaseman oli
luovuttava Vihi-Heikkilin kasarmialueesta, eli kiytinnossi kaikista kunnolli-
sista kasarmitiloistansa. Pansion kahden kasarmiparakin lisiksi laivastoasema
sai, Turun Rannikkotykistérykmentin ohella, majoitustilaa saksalaisten Turun
kaupunkialueelle jittimastd parakkikyldstd, "Pikku Berliinistd”.
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RAKENNUKSET 1939-1944

Suurin osa Turun Laivastoaseman vuosien 1939—1944 aikana rakennetuista,
pysyviksi tarkoitetuista rakennuksista on siilynyt. Sen ansiosta myds sotien
aikana rakennetut toiminnalliset osa-alueet ovat edelleen hahmotettavissa.
Niitd ovat Pansion niemen kirjessi oleva tydpaja-alue, sen itipuolella oleva
miinavarikon ja moottoritorpedovenetelakan alue, telakka-alue seki kesken-
erdiseksi jidnyt kasarmialue. Laivastoaseman rakennukset sijoiteltiin harvak-
seltaan ilmapommitusuhan takia, ja alue on niin ollen myds maisemallisesti
sdilynyt pitkille sotien aikaisessa asussaan.

Puretut tai muuten hivinneet rakennukset ovat olleet enimmikseen
parakkeja tai muuten puurakenteisia. Pidosa niistd oli puolustusvoimien
nykyisen alueen ulkopuolella olevalla asuntoalueella.’!

1. palokaluvaja 1939 79. tehojarrutuslaitos 1944
2. vartiotupa 80. vartiokoju 1944

3. halkovaja-kdaymala 81. muuntajakoju 1944

4. halkovaja-kaymaéla 1940 82. miehistoparakki 1944
6. kdymala 83. miehistoparakki 1944
7. parakki 3 1940 84. kdymala 1944

19. halkovaja-kdymaéla 1940 85. kdymala 1944

21. halkovaja-kdaymaéla 1940 86. asuinrakennus 1944
30. parakki 1 87. kdymala 1944

31. parakki 2 88. asuinrakennus 1944
50. miinavarasto 1939 89. perunakellari 1944

51. miinavarikon nallikellari 1939 90. asuinrakennus 1944
52. miinavarasto 1939 91. kdymala 1944

53. moottorikorjaamon varasto 1940 92. asuinrakennus 1944
54. tykistévarasto 1940 93. lampokeskus ja sauna 1944
55. tykistovarikon nallikellari 1940 94. perunakellari 1944
56. Sdhkdpaja 95. asuinrakennus 1944
57. sotilaskodin kaivo 96. kdymala 1944

58. tykkipaja 1942 97. kdymala 1944

59. takomo 1943 98. asuinrakennus 1944
60. raaka-ainevarasto 99. perunakellari 1944
61. moottorikorjaamo 1942 100. kdymala 1944

62. asuinrakennus 1942 101. asuinrakennus 1944
63. vintturihuone 1944 102. luokitteluasema

64. sauna-puuvaja 103. muuntaja

66. perunakellari 104. ampumaradan ty6huone
67. muuntajakoppi 1940 105. puusepan tyéhuone
68. miinavarasto 106. purjetydhuone

69. halkovaja 107 levysepdan ty6huone
70. kaivo 108. satamatoimisto 1944
71. laivakalustorakennus 1944 109 kiitorekivarasto

72. mt-venevaja 1944 110 kiitorekivarasto

73. mt-venevaja 1944 111. pumppuhuone

74. pannuhuone 1944 112. vartiotupa

75. asuinkerrostalo 1944 113. sauna

76. hallintorakennus 1944 114 parakki, kauppa

77. huoltorakennus 1944
78. moottorirekivaraosavarasto 1944

Punaisella merkityt rakennukset ovat sailyneet. Numerointi on sotien aikana
kayttddn otettu. Se on miinavarikon rakennuksista lahtien (n:o 50-) p&aasias-
sa kronologinen. Tdma numerointi esiintyy asiakirjoissa 1950-luvun loppuun
asti. 1960-luvun uudisrakennusvaiheen jalkeistd numerointia ei voida kayttaa.
Rakennusvuosi on merkitty, kun se on tiedossa. Osa listan loppupé&an raken-
nuksista valmistui vuoden 1945 puolella.
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ent. 50, 52 ja 68
MIINAVARASTOT

1939 varastot 50 ja 52 sekd 1942 varasto 68 / PLM, arkkitehti Kalle Lehtovuori ja A.L. (1939)

- puurakenteisia betoniperustalla, 415-420 m?

Turun Laivastoaseman ensimmiiset uudisrakennukset Pansion alueella,
miinavarastot 1 ja 3 (my6h. 50 ja 52) sekd nallivarasto 2 (kts. rak. 51) suun-
niteltiin puolustusministeriéssi keviilldi 1939. Rakentamispditds tehtiin
kesilld ja ne valmistuivat marraskuussa 1939 ennen talvisodan syttymisti.
Kolmas varasto 68 rakennettiin samojen suunnitelmien mukaan jatkosodan
aikana vuonna 1942.

Puurakenteisten miinavarastojen piirustukset ovat signeeranneet puo-
lustusministerion rakennustoimiston arkkitehti Kalle Lehtovuori ja "A.L.”
huhtikuun lopussa 1939. Arkkitehti Lehtovuori oli suunnitellut vuonna 1935
Helsingin Laivastoaseman alaiselle Melkin miinavarikolle varastorakennuk-
seen. Melkin varaston tapaan Pansion varastoihin johdettiin sisdin kenttirata,
jota mydten miinat voitiin kuljettaa varustelulaiturille. Lehtovuoren johdolla
oli 1930-luvun alkupuolella suunniteltu myés suuri miiri aluejirjestén puu-
ja tiilirakenteisia varastoja, joiden rakenneratkaisut muistuttavat Pansion
miinavarikon varastoja.

Miinavarastot ovat suorakaiteen muotoisia noin 30 metrid pitki ja 14 met-
rid leveitd matalaharjaisia puurakennuksia. Julkisivut on verhottu vaakasuun-
taisin, kulmista jiiratuin paneelilaudoin. Pitkilld sivuilla on nelisnmuotoiset 1
m?n kokoiset puuikkunat, joissa on sisipuolella teriksiset suojaluukut (jiljelld
ainakin varastossa 52). Toisessa paddyssi oli kaksi metrii leved pariovi, joka oli
sijoitettu syvennykseen. Myshemmin oviaukkojen ulkopuolelle on asennettu
liukuovet. Sisdosa oli yhteniistd varastotila. Betonisen alapohjan keskiosassa
oli 1,2 metrin levyinen syvennys kenttiradalle. Keskiosan puupilarit seisovat
betoniperustuksilla. Kattorakenne on puusta.

Miinavarastojen rakentamisesta solmittiin heinikuussa 1939 urakka-
sopimus Rakennustoimisto Arvonen & Heinosen kanssa. Rakennusty oli
kiireellinen, silli perushankintojen yhteydessi hankitulle miinakalustolle oli
saatava pikaisesti uusia varastotiloja. Turun Laivastoaseman varsinaiset miina-
varastot oli tarkoitus louhia kallion sisdin mycshemmin. Puiset miinavarastot
valmistuivat 1. marraskuuta 1939 mennessi.

YIl&: Osa toukokuussa 1941 otetusta ilmakuvasta,
jossa ylhaalla piikkilanka-aidalla ympéaroity varas-
to 52 ja alakulmassa varasto 51. IVKK

Ylla oik.: Kopio MeVE:n varastojen 50 ja 52 piirus-
tuksesta 28.4.1939. PhRakL

Alla ja oik.: Varasto 52 ja sen ikkuna-aukko.
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Miinavarasto 1, joka mydhemmin sai numeron 50, sijoittui kalliolle
Solbackan huvilan taakse, sen puutarhan paikalle. Varasto 3 eli myshempi
52, rakennettiin sen pohjoispuolelle metsin keskelle etidmmis rannasta.
Molempiin johdettiin rannasta kenttirata ja ympiraitiin piikkilangalla. Vuo-
den 1939 lopulla aloitettiin kahden tykistdn varaston rakentaminen pitkilti
samojen piirustusten mukaan idemmis, tulevan moottoritelakan alueelle
(n:0 53 ja 54, purettu).

Kallanpdin miinavarikon valmistuttua Pansion miinavarastoja, eli Miina-
varikkoa 6 P kiytettiin sumutus- ja miinanraivauskalustojen varastoimiseen.
Vuonna 1942 rakennettiin vield kolmas samantyyppinen varasto n:o 68
miinavarikkoalueen linsiosaan. Miinavaraston 50 vieressd on pieni puinen
ulkokdymili, jonka rakennusajasta ei ole tietoa.*

NYKYTILA
Varastot 52 ja 68 ovat ulkopuolelta pidosin alkuperiisasussaan. Varastossa 50
on mm. ulkolaudoitus uusittu. Sisitiloihin ei ollut padsyi.
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Ulkokdymala varaston 50 luona.
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ent. 51 ja 55
NALLIVARASTOT

1939 ja 1940 nallivarastot / PLM, arkkitehti Kalle Lehtovuori ja A.L. (1939)
- tiilirakenteisia betoniperustalla, 60,5 m2(1940)

Pansioon rakennettiin vuosina 1939—40 kaksi tiilirakenteista varastoa samo-
jen, keviilld 1939 laadittujen piirustusten mukaan. Miinavarikon alueelle
rakennettu nallivarasto 2, eli myshempi n:o 51 valmistui marraskuun alussa
1939. Tykistovarikon kiyttoon valmistui vuoden 1940 alkupuolella nalli- tai
sytytinvarasto 55. Turvallisuussyisti sytyttimet ja nallit oli varastoitava erilliin
miinoista ja ammuksista.

Puolustusministerién rakennustoimiston arkkitehti Kalle Lehtovuori ja
”A.L.” laativat nallivarastojen piirustukset toukokuun alussa 1939. Raken-
nusurakoitsijana oli varastojen 50 ja 52 tapaan Rakennustoimisto Arvonen
& Heinonen.

Paksuilla 600 mm:n tiiliseinilld varustetuissa rakennuksissa on betoni-
nen alapohja ja limméneristetty, puurakenteinen ylipohja ja pulpettikatto.
Sisddnkiynti johti eteistilaan, jossa oli vesikiertoisen keskuslimmityksen
kattila. Terdsovella varustettu varastohuone oli mitoiltaan 10 x 5 x 2,5 metrii.
Varastohyllyt sijoittuivat riviin takaseinille ja paijulkisivun puolella on viisi
1 m%n kokoista ikkunaa.

Jatkosotaan mennessi Pansioon varastoidut miinat jaammukset siirrettiin
Kallanpaihin Ruissalon varikolle. Varasto 51 muutettiin Miinavarikko 6 P:ssd
varastoitujen sumutus- ja miinanraivauskalustojen korjauspaikaksi. Varastossa
55 siilytettiin tykistdvarikon tulenjohtovilineistdd ja sen eteisessd oli aluksi
varastoalueen toimisto. Koska eteisessi ei kuitenkaan ollut limpépattereita, oli
se kylmi ja kostea, joten limmityslaitteilla varustetusta varastotilasta erotettiin
lautaseinilli 10 m%n toimistotila. T4iltd sai myos hoitonsa ja muonituksensa
tykkivarastoalueen vartiokoira.

Jatkosodan jilkeen varasto 55 siirtyi Valtion Laivatelakan ja sitten
Valmetin hallintaan. Se oli aluksi telakan purjeneulomona. Vuonna 1961
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Varaston 51 lansip&aty.

MeVE:n varaston n:o 2 piirustus 4.5.1939. PhRakL




YIl&: Varasto 51.
Yll& oik.: Varasto 55.

Alla oik.: Varaston 55 laajennuspiirustus yhteystoi-
mistoksi 8.2.1961. PhRakL

Alla: Varaston 55 eteldjulkisivu.

rakennus muutettiin telakan yhteystoimistoksi ja sitd jatkettiin itdpddstd
puisella, limméneristetylld laajennusosalla. Varasto-osasta erotettiin kolme
toimistohuonetta ja niitd yhdistivd kiytivd. Takajulkisivaun avattiin uusi
ikkuna-aukko. Toimistohuoneiden alaosastaan paneloidut puulasiseinit ja
-ovet ovat siilyneet.”

NYKYTILA

Varasto 51 on siilynyt ulkoasultaan alkuperiiseni. Varastoa 55 on jatkettu
puisella laajennusosalla vuonna 1961 ja sen sisitilat on muutettu toimisto-
kiyttoon.
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ent. 56
SAHKOPAJA

1941 / PLM, arkkitehti Kyllikki Halme ja TuLA rak.tsto, arkkitehti Risto-Veikko Luukkonen (1940-41)
- tiili- ja betonirakenteinen, 395 m?

Sihképaja oli ensimmiinen Turun Laivastoaseman tydpaja-alueen rakennuk-
sista. Sen padpiirustukset valmistuivat vilirauhan aikana, elokuun alussa 1940.
Suunnitteluvaiheessa sihkopaja oli tyopaja-alueen rakennus n:o 5, mutta sai
myShemmin laivastoaseman yleisen rakennusnumeron 56.

Arkkitehti Risto-Veikko Luukkonen oli laatinut sihkdpajan luonnokset
TuLA:n rakennustoimistossa sen piillikén, insindori P. Vihavaisen johdolla.
Varsinaiset suunnitelmapiirrokset teki puolustusministerién rakennustoimis-
ton arkkitehti Kyllikki Halme. Hin kiivi elokuun 1940 aikana kirjeenvaihtoa
insindori Vihavaisen kanssa sihképajan tydpajateknisisti yksityiskohdista.

Sihképaja oli rakenteilla viimeistdin syyskuussa 1940. Tydpiirustuksia on
sdilynyt heindkuulta 1940 maaliskuulle 1941, jolloin sihkdpajan sisustustydt
olivat kidynnissi. Kaikkia sihképajaan tilattuja laitteita ja korjausvilineitd
ei saatu toimitusvaikeuksien takia vield seuraavankaan vuoden puolella.
Sihkdpaja saatiin kuitenkin kiyttdn vuoteen 1942 mennessi. Sielld kun-
nostettiin mm. alusten kuuntelulaitteita, kaikuluotaimia, hyrrikompasseja
seki sukellusveneiden akkumulaattoreita. Tydtid haittasi se seikka, ettd kor-
jattavat alukset olivat pitkin matkan pidssd Turun satamassa, telakoilla tai
Vihi-Heikkildn laiturissa. Virallisesti sihkdpaja luovutettiin Miina-aseen
tarkastajan toimistolta Turun Laivastoasemalle vasta helmikuussa 1943 usean
muun rakennuksen ohella.

Sihképaja edustaa puolustusministerién tarkoituksenmukaista ja vihie-
leistd tehdasarkkitehtuuria. Varsinainen pajarakennus on 32 metrié pitki ja 12
metrii leved suorakaiteen muotoinen, laakealla harjakatolla varustettu rapattu
tiilirakennus. Luoteiskulmaan liittyy hieman matalampi 21 m*n kokoinen
keskuslimmityksen pannuhuone. Sen kiytdstd poistetun limmityskattilan
savupiippu on nykyiin madallettu vesikaton tasoon. Sahképajan pohjapiirustus 5.8.1940. PhRakL
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Ylla ja ylla oik.: S&dhkoépajan pannuhuone ja lansijul-
kisivu seka lansisivun ikkuna.

Oik. ja alla oik.: Pohjoisp&aty ovineen.

Sihképajan joka sivulla on todennikaisesti alkuperiiset, suuret 16-ruutui-
set ikkunat. Uusittu pddovi on itdsivulla. Pohjoissivulla on pannuhuoneen ovi
ja alkuperiispiirustuksista puuttuva sivuovi, jotka heloituksesta paitellen ovat
alkuperiisid. Pannuhuoneessa on pieni ikkuna, joka lisdttiin suunnitelmiin
rakennusvaiheessa marraskuussa 1940.

Sihkopajan sisitilat jakaantuivat symmetrisesti viiteen huonetilaan: kes-
kelld oli 19 metrin pituinen paityotila seki eteld- ja pohjoissivuilla pienemmit
huoneet magneetto- ja radiokorjaamoille, konttorille seki tydkalu- ja tarveai-
nevarastolle. Sisitilat olivat periaatteessa muunneltavia, koska sisdseinit olivat
keveiti ja katto oli tuettu keskilinjalla olevin betonipilarein. Konttorihuoneen
ja padtyotilan vililld oli tydnteon tarkkailun mahdollistava lasiseind.

Vuonna 1945 sihkopaja luovutettiin Valtion Laivatelakan hallintaan ja
edelleen Valtion Metallitehtaille, joka kiytti sicd telakan tyoliisten keskus-
ruokalana. Vuoden 1949 lopulla se siirtyi takaisin Turun Laivastoaseman
kiytt66n. Rakennus muutettiin 100 miehen majoitustiloiksi. Sivutiloihin
tehtiin komppanian toimistohuoneet, kuivaushuone ja we-tila sekd pieni
varastohuone. Entinen sihképaja oli laivojen miehistsjen talvimajoituksessa,
kunnes uusi kasarmi valmistui 1950-luvun alkupuolella.

Rakennus muutettiin 1950-luvun kuluessa Pansion korjaamon levytys-
osastoksi. Sen toiminta liittyi pidasiassa Kallanpiin varikon miinojen korjaus-
ja huoltotdihin. Levyosaston peruskorjauksesta laadittiin suunnitelmat vuonna
1961. Rakennusta oli tarkoitus laajentaa mys uudella puutydverstaalla, joka
olisi korvannut laiturialueella vuodesta 1944 parakkimaisissa tiloissa toimi-
neen puusepinpajan.>*

NYKYTILA

Sihkodpaja on siilynyt ulkoisesti lihes alkuperiisasussaan. Sisilli on tehty
tilamuutoksia, mutta niiden laajuudesta ei ole tietoa (kaikkiin sisitiloihin
ei ollut paisyid).
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ent. 58
TYKKIPAJA

1942 / PLM, Mértha Lilius-Tallroth (1941)
- tiili- ja betonirakenteinen, 4 kerrosta, 900 m?

Tykkipaja on laivastoaseman sodanaikaisen tydpaja-alueen suurin rakennus.
Nikyvisti pailaiturin viereen ja rannan suuntaisesti sijoitettuna se on ainoa
alkuperiiseen rakennusohjelmaan kuulunut rakennus, joka muodosti Turun
Laivastoasemalle julkisivua merelle piin. Tykkipajan luoteispuolelle oli jat-
kosodan aikaisissa luonnossuunnitelmissa varattu paikka myos toiselle, vield
nikyvimmalle tydpajarakennukselle, todennikdisesti optilliselle laitokselle.

Merivoimien esikunnan vilirauhanaikaisessa, syksylld 1940 laaditussa ra-
kennusohjelmassa mm. tykiston etdisyysmittareita huoltanut optillinen laitos
oli tarkoitus sijoittaa tykkipajan yhteyteen. Tykkipajan toimintaan liittyvistd
rakennuksista toteutettiin takomo (n:o 59) seki viliaikaisrakenteisiin tiloihin
tykki-, voiteluaine- ja tarveainevarastot sekd puusepintychuone.

Tammi- ja helmikuussa 1941 laadittiin Helsingin Laivastoasemalla luon-
nospiirustukset tykkipajan koneistus- ja asennushallin jirjestelyistd erilaisine
laitteineen, joihin kuului mm. sorveja, jyrsin-, pora-, hioma- ja kaiverrusko-
neita sekd hoylid. Merivoimien komentajan esittelyssi Turun Laivastoasema
oikeutettiin hankkimaan tykkipajaan tydkoneita ja varusteita 2 milj. markan
edesti. Laivastoaseman luonnosten perusteella puolustusministeriossi tehtiin
tykkipajan pidpiirustukset touko- ja kesikuun aikana 1941.

Jatkosodan sytyttyd kesikuun lopussa 1941 Turun Laivastoaseman ra-
kentaminen sai vauhtia. Merivoimien komentaja myonsi tykkipajan raken-
nusmiirirahan 2,8 milj. markkaa heinikuun alussa puolustusministerion
perushankintojen rakennustoimistolle. Perushankintojen rakennustoimiston
arkkitehti Mirtha Lilius-Tallroth laati tykkipajan lopulliset suunnitelmat
lokakuun 1941 aikana.

Tykkipaja noudattaa julkisivuiltaan ja sisitiloiltaan funktionalismin
periaatteita eli arkkitehtuuri on miiriytynyt toiminnan ehdoilla. Mirtha
Lilius-Tallrothin mukaan puolustusministeriéssi suunniteltujen tehdasra-
kennusten suunnittelun piiasiallisena tehtivini olikin suunnitella kuoret
tietyille koneille ja toiminnalle mahdollisimman taloudellisesti.

Ulkoseinien kantavat pilarit ja palkit, vilipohjat sekd mm. laakeaharjainen
vesikattorakenne riystiineen ovat terisbetonia. Pitkien julkisivujen alkupe-
riiset, suurikokoiset, mutta pieniruutuiset ikkunat antavat valoa suurelle,
koko rakennuksen korkuiselle koneistushallille. Ala- ja yliikkunoiden vilissi
on umpiosat, joiden kohdilla kulkevat juoksunosturin kiskojen tukipalkit.
Koneistushallissa on jireit kattopalkit, jotka poistavat sisipuolisten pilarien
tarpeen. Tiilimuurausta on kiytetty todennikéisesti ainakin osassa rapatun
julkisivun umpiosista.

Tykkipajan pohjoissivu. Etualalla pannuhuonesiipi.

Tykkipaja pohjoisesta vuonna 1968. SA-kuva




Rautatie johdettiin tykkipajan sisin ja koneistushallin lipi laiturialueelle
itdpddn suurista pariovista — kiskot ovat jiljelld sisilld. Pohjoisjulkisivun linsi-
pidssid on pienet neliomiiset ikkunat porrashuoneen kohdalla. Porrashuone vie
rakennuksen paiddyssi neljissi kerroksessa olleisiin tydkaluvarastoon, miesten
ja naisten pukuhuoneisiin, toimistohuoneisiin seki ylimmin kerroksen piirus-
tuskonttoriin. Niilld on ikkunat ainoastaan ldnsipaddyssi ja toisaalta koneis-
tushallin vastaisessa seindssi — jialkimmiiset nykydin umpeen muurattuina.

Lansipaityyn liittyy yksikerroksinen keskuslimmityksen pannuhuonesiipi,
jonka korkea tiilipiippu on siilynyt. Tykkipajassa on vesikiertoinen keskus-
limmitys, jonka valurautapatterit ovat siilyneet ainakin koneistushallissa.
Koneistushalli oli varustettu my®s sdilynein limminilmapuhaltajin.

PIM:n Rakennusty6 4 aloitti tykkipajan perustustydt ja rakennusainei-
den hankinnat syksyyn 1941 mennessi. Marraskuun alussa rakennusurakka
siirrettiin kommodori Eino Huttusen kiskylli Rakennusliike Arvonen &
Heinoselle. Tydpiirustusten piiviyksisti piitellen tykkipajan rakennusrunko
ikkunoineen ja ovineen nousi marras- ja joulukuun 1941 aikana. Samaan
aikaan aloitti laivastoaseman viliaikainen tykkipaja toimintansa Turussa
Linnankatu 56:ssa sijainneessa torpedohallissa.

Tammikuussa 1942 Pansion tykkipajassa tehtiin sisitditd, mm. kiinni-
tettiin kaiteita ja jalkalistoja sekd pystytettiin koneistushallissa oleva puinen
tydnjohtajan koppi. Helmikuussa tehtiin irtokalustusta, mm. puisia puku-
kaappeja ja kahvihuoneen poytd. Maaliskuun lopussa tilattiin koneistushalliin
15 tonnin sihkokéyttdinen juoksunosturi Wirtsild-yhtymiin kuuluneelta
Oy Kone ja Sillalta.

Tykkipaja otettiin kiyttéon 15. kesikuuta 1942. Henkilokuntaan kuului
kéyttdinsindorin ja tyonjohtajan lisiksi kaksi piirtdjad, tuntikirjuri, varaston-
hoitaja apulaisineen, lihetti sekid koneistushallissa 18 ammattitydntekijid,
kahdeksan reserviliisti ja kolme naista. Kaikki LVI-tyot eivit olleet kiyttoon-

Alkuperaisia ikkunoita.

Helsingin Laivastoasemalla 20.1.1941 laadittu luon-
nos koneistushallin jarjestelyistd. PhRakL
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Ylla: Alkuperainen tydonjohtajien koppi.
Ylinn& vas.: Lamminilmalaite.
Vas.: Koneistushallin ovi.

Vas. alla: Alkuperdinen puupaloista tehty lattia
ja kiskot, joihin voitiin kiinnittaa tyostolaitteita.

otettaessa valmiita, ja rakennus luovutettiin virallisesti Turun Laivastoasemalle
vasta helmikuussa 1943. Keskuslimmitys ei vieli silloinkaan tiysin toiminut,
eiki piirustuskonttoriin saatu tarpeeksi limpoa.

Tykkipajan tydohjelmaan kuului vuonna 1942 mm. laivastoaseman
telakkavaunujen valmistus sekd erilaisten laivatykkien perushuoltoa, vuonna
1943 taas merivoimien kaikkien konetykkien huolto ja koko maan Madsen-
konetykkien muutos- ja standardisoimistyd. Tykkien koeammuntoja suo-
ritettiin sotasataman laiturista Naantalin Luonnonmaan suuntaan, kunnes
toiminta siirrettiin proomuun Kallanpiin puolelle.

Huhtikuussa 1945 tykkipaja siirtyi Valtion Laivatelakan ja edelleen Valtion
Metallitehtaiden kiyttéon, mutta sen hallinta siilyi Turun Laivastoasemalla.
Rakennus luovutettiin takaisin laivastoasemalle kesilld 1949. Siiti muodos-
tettiin Laivaston Koulun alainen nk. opetuspaja suorittamaan pienimuotoista
alushuoltotoimintaa, mm. moottorihuoltoa. Vuonna 1957 alistus Laivaston
Koululle lopetettiin ja nimi muutettiin Korjauspajaksi, myéhemmin Pansion
Korjaamoksi.

Korjaamo siirtyi vuonna 1998 telakka-alueelle Valmetin entiseen kone-
halliin. Entinen tykkipaja peruskorjattiin uuteen kiytté6n vuosina 1998-99.
Rakennuksen piitila, suuri koneistushalli on kuitenkin siilynyt lihes alku-
periisessi asussaan.>

NYKYTILA

Tykkipaja on ulkopuolelta ja korjaamohallin osalta alkuperiisasussaan, mm.
ikkunoiden, ulko-ovien pintamateriaalien seki erilaisten laitteiden kuten pat-
terien ja tuulettimien seki juoksunosturin osalta. Peruskorjauksessa 1998-99
on tehty muutoksia osaan sisitiloista.

Vas.: Rautatieovi ja kiskot.

Vas. sivu ylla: Koneistushalli ja sen alkuperdinen
juoksunosturi.

Vas. sivu alla: Tykkipajan eli silloisen korjaamon ko-
neistushalli 1965. Taustaseinalld nakyvat ikkunat on
muurattu umpeen. SA-kuva
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ent. 59
TAKOMO

1942 / PLM, arkkitehti Martha Lilius-Tallroth ja TuLA rak.tsto, arkkitehti Risto-Veikko Luukkonen (1941-42)

- tiili- ja betonirakenteinen, 272 m?

Takomorakennus liittyi vélictdmisti Turun Laivastoaseman tykkipajan 58
toimintaan. Metallin taonnan lisiksi takomorakennuksessa oli karkaisuosasto.
Toteuttamatta jii suunniteltu maalaamo ja hitsaamo. Rakennus oli yhdistetty
Pansion rautatiehen ja sieltd johtivat kiskot suoraan tykkipajaan. Takomo
kuului laivastoaseman alkuperiiseen rakennusohjelmaan ja sen ensimmiiset
luonnokset ovat toukokuulta 1940. Rakennustydt aloitettiin kuitenkin vasta
kesilld 1942.

Puolustusministerién rakennustoimiston arkkitehti Kyllikki Halme laati
Takomon piipiirustukset seki ovi- ja ikkunatyopiirustukset elo- ja syyskuussa
1940, eli samaan aikaan kuin sihképajan 56 toteutuspiirustukset. Takomo ei
kuitenkaan vield saanut rakennusmiirirahoja.

Tammikuun lopulla 1941 Turun Laivastoaseman rakennusosaston arkki-
tehti Risto-Veikko Luukkonen laati ehdotukset tykkipaja- ja takomorakennus-
ten sisijirjestelyistd ja laitteistoista. Niiden perusteella puolustusministeridssi
kehitettiin kevdin 1941 aikana molempien rakennusten suunnitelmia ja
Turun Laivastoasema tilasi tarvittavia tyokoneita. Jatkosodan alettua takomon
rakentamiseen myonnettiin 1,9 milj. markan mairiraha yhdessi tykkipajan ja
moottorikorjaamon kanssa heinikuussa 1941. Rakennustdiden aloittamista
kuitenkin lykittiin. Toukokuussa 1942 osa takomon miirirahoista siirrettiin
moottorikorjaamon viimeistelytoihin.

Takomon rakentaminen alkoi tykkipajan valmistuttua kesikuussa 1942
mydnnetyn uuden midrirahan turvin. Lopulliset piirustukset laativat puo-
lustusministerién perushankintojen rakennustoimiston arkkitehti Mirtha
Lilius-Tallroth ja rakennusinsingéri B.W. Schildt. Suunnitelmat eivit il-

Takomon pohjoispdaty ja ilmeisesti 1944 rakennet-
tu puinen laajennus.

Takomon p&apiirustukset 5.6.1942. PhRakL

VASARAN PERUSTUS

Phanar
Pongire.
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Itajulkisivu.

meisesti eronneet juurikaan aiemmin laadituista,
ja niissi oli maininta “arkkit. R-V. Luukkosen
piirustuksen mukaan”.

Arkkitehtuuriltaan takomo noudatteli pitkilti
tykkipajassa kiytettyjd ratkaisuja. Yksinkertaisen
suorakaiteenmuotoisen rakennuksen kantavana
rakenteena ovat ulkoseinissi olevat terisbetoniset
pilarit, kattopalkit ja nosturiradan kohdalla olevat
seindpalkit. Betonirakenteiden vilit ovat 450 mm:n
vahvuista tiilimuurausta tai niissi oli ikkuna-aukot.
Alkuperiispiirustuksissa nikyvit ainoastaan nos-
turipalkkien alapuoliset kookkaat, pieniruutuiset
ikkunat, mutta rakenne mahdollisti ikkunoiden
avaamisen myos seinin yliosaan tykkipajan tapaan. Linsi- ja itdjulkisivuissa
nykyiin olevat yliikkunat on ilmeisesti avattu myshemmissi muutostdissi.
Laakeaharjainen vesikatto oli betonia ja paillystetty bitumihuovalla.

Rakennustydn suoritti rakennusliike Arvonen Oy. Tyt viivistyivit ra-
kennusaineiden hankintojen viivistyttyd. Vuoden 1942 loppuun mennessi
voitiin kuitenkin jo suorittaa pienempii sepintéiti tilapiispajassa. Takomoa
ja karkaisuosastoa varten tilatuista koneista olivat saapuneet mm. 300 kg
ja 100 kg ilmavasarat, hehkutusuuni ja hitsauslaitteita seki karkaisu-uunit.
Varustuksesta puuttuivat vield esim. takomon 5 tonnin kattonosturi ja kar-
kaisuosaston ammeet.

Takomorakennus saatiin kokonaisuudessaan kiyttoon toukokuussa 1943.
Urakoitsija Arvonen luovutti takomon Pansion suunnittelu- ja rakennustdiden
toimistolle tammikuun lopussa 1944 ja se siirtyi laivastoaseman hallintaan
7. maaliskuuta 1944. Silloin rakennuksen ulkoseinissi oli ilmennyt pakkas-
vaurioita ja halkeilua. Takomon puolella ei ollut limmityslaitteita, mutta
karkaisuosastossa oli pienehké limmityskattila.

Heinikuussa 1944 PL.M:n Rakennustyd 4:1ti tilattiin takomon yhtey-
teen tehtivin hiekkapuhallin- ja kompressorihuoneen rakennustys. Timai
on ilmeisesti rakennuksen pohjoispuolella, sihkdkeskuksen vieressi oleva
puurakenteinen lisirakennus, jossa on kaksi pientd huonetilaa.

Muiden tydpaja-alueen rakennusten tapaan takomo siirtyi sodan jilkeen
Valmetin telakan hallintaan ja palautettiin laivastoasemalle vuonna 1949.
Vuonna 1958 tehtiin esitys toisarvoisessa kiytdssi olleen takomon muutta-
misesta moottorikorjaamoksi. Varsinaisen moottorikorjaamon lisiksi raken-
nukseen suunniteltiin sihkéjarrulla toiminutta koekiyttolaitteistoa, tydnjoh-
tajan huonetta ja varastoja seki entistd pienempii takomoa. Lisitilaa saatiin
jakamalla osa rakennuksesta vilipohjalla kahteen kerrokseen. Muutostydt
aloitettiin huhtikuussa 1961 ja saatiin piitdkseen vuoden loppuun mennessi.

Rakennuksen kiyttdtarkoitus on muuttunut timin jilkeen ja sitd on
korjattu ja muutettu sen mukaisesti.*

NYKYTILA

Takomorakennus on ulkohahmoltaan ja mm. suurten ikkunoidensa osalta
alkuperiisessi asussaan. Sisilld on tehty tilamuutoksia, mutta alkuperiinen
korkea hallitila on pddosin siilynyt.
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ent. 61ja 79
MOOTTORIKORJAAMO JA TEHOJARRUTUSLAITOS

1942-43 / PLM, arkkitehti Méartha Lilius-Tallroth (1942)
- tiili- ja betonirakenteinen, 592 m?

1943-44 / PLM

- tiili- ja betonirakenteinen, 104 m?

Moottorikorjaamo 61 ja sen tehojarrutuslaitos 79 eli koekiyttolaitos liittyivit
vilittdmaisti Turun Laivastoaseman vuonna 1942 rakennetun moottorivene-
telakan toimintaan. Telakoiduista veneistd irrotettiin moottorit, kuljetettiin
kenttirataa pitkin moottorikorjaamoon tai sen vieressi olleeseen, purettuun
varastorakennukseen n:o 53 ja huollettiin talven aikana. Huollon jilkeen
ainakin suuritehoisimmat moottoritorpedoveneiden moottorit oli tarkoitus
koekiyttdd tehojarrutuslaitoksessa. Korjaamo suunniteltiin laivastolla vuonna
1942 olleiden moottoriveneiden huoltoa varten, joita olivat 4-6 Vosper-moot-
toritorpedovenetti kaksine 1000 hv moottoreineen, kahdeksan vartiomoot-
torivenettd, kuusi A-luokan raivaajaa ja joukko pienempii moottoriveneiti.

Moottorikorjaamon huonetilaohjelma alustavine pohjapiirroksineen
laadittiin Turun Laivastoasemalla maaliskuussa 1941. Varsinaiset rakennus-
suunnitelmat laadittiin insiné6ri T.R. Vihikallion johtamassa puolustusmi-
nisterién perushankintojen rakennustoimistossa touko- ja kesikuussa 1942.
Pohjapiirrokset laati arkkitehti Martha Lilius-Tallroth. Moottorikorjaamon
yhteensi 517 m*n kokoiset huonetilat oli ryhmitelty L-muotoon niin, ettd
tydskentelytilat olivat pitemmissi ja korkeammassa osassa ja toimisto- ja
sosiaalitilat matalammassa itisiivessi.

Rakennuksen eteldpiidyssi oli kaksi erillistd huonetilaa, joista suurempi
oli puusepinverstas ja pienempi ohutlevyseppi- ja takomopaja. Keskiosassa
oli suuri 200 m*n koneistus-, viilaus- ja asennushalli, jonne moottorit tuo-
tiin pesuhuoneen kautta. Hallin eteldsivulla oli maalaamo ja pohjoissivulla
tydkalu- ja raaka-ainevarastot seki ikkunallinen tydnjohtajan koppi, johon
liittyi konttorihuone. Itisiivessi, koneistushalliin johtaneen kiytivin varrella
oli purjetydhuone, erilliset tydnjohtajien ja -tekijoiden we- ja pesuhuonetilat
sekd itdpdddyssi 40 hengen ruokailu- ja pukuhuone.

Moottorikorjaamo sai 1 750 000 markan miirirahan merivoimien
komentajan esittelyssd 8. toukokuuta 1942. Osa varoista “lainattiin” lyk-
kiddntyneen takomon rakennusmiirirahoista. Rakennustyét teki urakalla
Arvonen Oy ja rakennustyon paivalvojana oli TuLA:n rakennustoimiston
arkkitehti Risto-Veikko Luukkonen. Hin laati my8s moottorikorjaamon
kalustepiirustukset heinikuussa 1942.
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Entisen moottorikorjaamon eteldapaaty. lkkunan
kohdalla oli ennen oviaukko ja moottorien pesu-
huone.

Alla vas. ja alla: Tehojarrutuslaitos alkuperéisine
ovineen.




— 35 Ca0.

&
3400 \'\ Ihoa N 4o } - SHon N J4oo oS40 - _"}.__. Iq00 ,J— 10— ./.
— gy
it
- . + 5 ) ) ) ;
soRV(l |l1!_}"‘./ HE smw] LR Lt e L T 1 (‘
IS . Mt 0 H = =
I l | o
1 —t | |
'L dyAatmon Pl A KOHE | | | o
HAA KA - AlHEVARALTTO |
+ e
ASENNUSTILA Bom 71
i 4 o 7
" A " e
; Y — '.: | L TYOoH JoHT] '|O|?-|.'3‘POI _'-l-
7l 4 " T i —— — . —— S | G - o
| | | | f o
1 | 7 o
iR T M |
1 PuLlse i vERsTAS]] v_o.‘_,j’-_‘.? er Il = OMEIL TUS » MILALE ]_,,, AsEMT Exatva ek
il A rEsuduane [ e e e | ; R—
] . wheby T
t —i o - ,._l S ',{, . A }
——4r.] o —e 3 _.._ﬂ_—' = — L t"’i.-,....d).--,-.-....ﬂ._..:_....,_....
4 I\ i U RS ET SN UGN E

Viliaikaiseen kuntoon saatu moottorikorjaamo aloitti toimintansa mar-
raskuussa 1942. Rakennusaineiden hankintojen viivistymisestd johtuen se
valmistui lopullisesti kesikuussa 1943. Varsinainen vastaanotto tapahtui
vasta tammikuussa 1944 yhdessi useiden muiden Arvonen Oy:n urakoimien
rakennusten kanssa.

Erillinen tehojarrutuslaitos rakennettiin moottorikorjaamon etelipuolelle
ilmeisesti sen kanssa samoihin aikoihin. Siti ei kuitenkaan saatu kiyttoon
ennen Saksasta heinikuussa 1943 tilatun Junkers C 4 kk-tyyppisen vesipyor-
rejarrukoneen toimitusta ja asennusta. Laitteiston oli tarkoitus muodostaa
koekiyttoaltaaseen voimakas vesipydrre niin, ettd moottoreita voitiin kiyttid
tdydelld teholla. Laitteistoa kiytettiessi tarvittiin runsaasti merestd pumpattua
vettd. Tammikuussa 1944 mydnnettiin miiriraha toisen Junkers-jarrukoneen
tilaamiseksi. Tehojarrutuslaitos valmistui kidyttdkuntoon ilmeisesti maalis-
kuuhun 1944 mennessi.”’

NYKYTILA

Moottorikorjaamo peruskorjattiin vuonna 1994 Puolustushallinnon raken-
nuslaitoksen kiyttoon. Tissd yhteydessi uusittiin ikkunat, ovet ja vesikatto
sekd sisitilojen pintarakenteet. Myds huonejirjestys poikkeaa osin alkuperii-
sestd. Entisen tehojarrutuslaitoksen ikkunat on muurattu umpeen. Sisitiloihin
ei ollut paisyid.
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Pohjapiirustus 8.5.1942. PhRakL

Alla vas.: Moottorikorjaamon itasivu.

Alla. Moottorikorjaamon ruokailusiipi ja laitur
vieva kenttdrata huhtikuussa 1944. SA-kuva
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ent. 62 ja 64
ASUINRAKENNUS JA ULKOHUONE

1942 asuinrakennus 62 / PLM (1942?) - laajennettu 1979
- puurakenteinen, 67,5 m2(1942)

1942(?) halkovaja-sauna 64 / PLM?

- puurakenteinen 33 m?

Entisen Rantalan tilan alueelle, tykistovarikon ja moottorivenetelakan viereen
rakennettiin vuonna 1942 puinen asuintalo n:o 62. Mahdollisesti se toimi
myds telakka-alueen ruokalana. Arkkitehtuuriltaan ja tilajisentelyleddn se
muistuttaa suuresti mm. puolustusvoimien liikekannallepanovarastoalueille
1930-luvun aikana rakennettuja toimisto- ja asuinrakennuksia, esim. Nii-
nisalossa.

Asuinrakennusta on jatkettu pohjois- ja itdsivuilta vuonna 1979. Julkisivun
eteli- ja linsisivuilla rakennusaikaiset piirteet ovat kuitenkin sdilyneet hyvin:
betonipilariperustus puuristikkoineen, vaakasuuntainen, kulmissa jiirattu
limilaudoitus, pieni veranta katoksineen (porras ja kaiteet ovat uudet) ja
todennikoisesti alkuperiiset ikkunat.

Telakan ollessa Valmetin hallussa, asuinrakennukselle annettiin nimi
"telakkatupa”. Vuoden 1979 laajennuksen yhteydessi rakennuksen kaakkois-
kulmaan rakennettiin wc-tila.

Asuinrakennuksen linsipuolella oleva ulkohuone n:o 64 kunnostettiin
vuonna 1942 ja on siten sitd vanhempi. On mahdollista, ettd saunana ja
halkovajana toiminut rakennus on vanha Rantalan tilan ulkorakennus. Esi-
merkiksi vuonna 1930 laaditussa kartassa ulkorakennuksen nykyiselli paikalla
on rakennus, joka sijaitsi Rantalan pohjoisesta etelddn livistivin suoran
pihatien varrella. Rantalan p#irakennus oli timin rakennuksen etelipuolella.

Sauna sijaitsi ulkorakennuksen eteldpdissi ja halkovaja pohjoispddssi.
Tilajdrjestely niyttdd siilyneen ennallaan. Ulkohuoneen julkisivulaudoitus,
ovet ja ikkunat sekd vesikatto on uusiteu.®

NYKYTILA
Asuinrakennuksen vanha osa on ja laajennusosa ovat siilyttineet alkuperiisii
piirteitdin, mm. ikkunat. Ulkorakennusta on uusittu laajemmin. Sisitiloihin
ei pddsyi.
Qik.: Asuinrakennuksen 62 sisdankaynti ja alkupe-
rainen ikkuna.
Alla oik.: Muutospiirustus 27.4.1979. PhRakL
Alla: Ulkohuone n:o 64.
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Asuinrakennus 62 (keskelld) ja ulkohuone 64 (vas.)
huhtikuun alussa 1944 otetussa kuvassa. Nallikel-
lari 55 on kuvan oikeassa laidassa ja sen edessa
romahtamispisteessd ollut Rantalan tilan vanha
maakellari. Etualalla valetaan 800 tonnin nostote-
lakan betoniperustuksia. Telakka-alue tasoitettiin
Rantalan paarakennuksen ja pellon paikalle maata
poistamalla ja osin louhimalla. SA-kuva

Asuinrakennuksen 62 itapaaty laajennuksineen.

Ulkohuoneen 64 uusittua julkisivua.
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ent. 63
VINTTURIHUONE

1944 / PLM? (1944?)
- puurakenteinen, 32,5 m?

Vuonna 1977 rakennetun hiekkapuhallushallin takana, vanhojen mintyjen
siimeksessi on siilynyt pala 1940-tunnelmaa. Hyvin alkuperiisessd asussaan
sdilynyt moottorivenetelakan vintturihuone n:o 63 rakennettiin maaliskuun
loppuun 1944 mennessi. Rakennus luovutettiin tuolloin Pansion suunnit-
telu- ja rakennustdiden piillikdn toimistolta Turun Laivastoasemalle ilman
vintturilaitteita. Vincturi tilactiin tanskalaiselta A/S Titan -tehtaalta 24.
maaliskuuta 1944 tehdyn miirirahapiitoksen perusteella.

Vintturihuone on puurunkoinen ja verhoiltu kulmista jiiratulla limi-
laudoituksella. Jykevi betoniperustus jatkuu etupuolella vintturivaijereiden
ohjauspyorien perustana. Sisilli on kookas vintturi ja sen kiytt6n liictyvid
varusteita.

Vuonna 1977 Valmet rakensi venetelakan nostoradan piille, vintturi-
huoneen etelipuolelle ja osin sen piille hiekkapuhallushallin. Halli on teris-
palkkirunkoinen, verhoiltu aaltopellilli ja sen sisdseinid kiertivit terdksiset
tydskentelytasot.”

NYKYTILA
Vintturihuone on siilynyt niin sisiltd kuin ulkoa hyvin alkuperiisessd asussaan
vintturilaitteineen.
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Ylla: Kyltti vintturihuoneen seinalla.

Oik. Vintturi.

Alla ja alla oik.: Vintturihuoneen lansisivu 1944 (SA-
kuva) ja nykyaan.




Vaijerikela.

Ylla ja alla: Etelasivulla on betoninen vaijeriperusta.
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ent. 71
LAIVAKALUSTORAKENNUS

1943-44 / PLM, arkkitehti Sam Salvesen (1943)
- tiili- ja betonirakenteinen, 2-kerrosta + kellari, 1097 m2(1944)

Turun Laivastoaseman vuoden 1940 rakennusohjelmaan kuulunutta laivan-
varus- ja laivakalustovarastorakennusta ryhdyttiin rakentamaan keviilld 1943
ja se valmistui vuoden 1944 alkuun mennessi. Siihen asti laivanvarus- ja ka-
lustovarastot oli sijoitettu (vuonna 1942) kolmeen rakennukseen eri puolella
Turun kaupunkia, kaukana satamasta.

Laivanvarusvarasto huolehti alusten tarvitsemien kalustoesineiden ja
kulutustarvikkeiden hankkimisesta, varastoimisesta ja jakelusta. Laivakalus-
tovarastossa sdilytettiin talven ajan aluskohtaisesti kaikki niiden peruskalus-
toon kuuluneet esineet, mm. tilaa vievit koydet, patjat yms. Rakennuksen
sijoituspaikan oli oltava lihelld alusten varustelulaituria. Pansiossa kiytettiin
hyviksi miinavarikon laituria ja sen varastoihin vienytti kenttirataa.

Turun Laivastoaseman rakennustoimisto teki ehdotuksen yhdistetystd
laivanvarus- ja kalustovarastosta toukokuussa 1940. Saman vuoden syyskuussa
tehdyssd merivoimien perushankintaesityksessi tilavuudeltaan 9168 m*n
laivanvarusvaraston (silloin rakennus n:o 6) rakentamiseen varattiin 2,1 milj.
markkaa. Laivakalustorakennukselle eli LK-rakennukselle n:o0 71 myénnettiin
rakennusmiiriraha 2,52 milj. markkaa kuitenkin vasta toukokuussa 1943.

Rakennusurakka annettiin Rakennusliike Arvonen Oy:lle. Rakennus-
toitd hidastutti sota-ajan olosuhteista johtunut rakennusainehankintojen
viivistyminen. Pansion suunnittelu- ja rakennustdiden toimisto vastaanotti
LK-rakennuksen tammikuun lopussa 1944 ja luovutti sen laivastoasemalle
maaliskuussa 1944.

Laivakalustorakennuksen suunnitelmat laadittiin puolustusministerién
uudisrakennustoimistossa toukokuussa 1943 ja ne on signeerannut ”S.S.”
eli arkkitehti Sam Salvesen. Rakennuksen ulkoseinit on muurattu tiilisti ja
rapattu. Vilipohjat ja niitd kannattavat pilarit ovat terisbetonia. Ulkoarkki-
tehtuuriltaan LK-rakennus edusti puhdaslinjaista funkista. Muiden Pansioon
samaan aikaan rakennettujen tiilirakennusten 75, 76 ja 77 tapaan tiilisen
harjakaton piidyissi ei ollut riystiiti ja pitkilld sivuilla vain sadevesikourut.

Piirustusten mukaan linsijulkisivun keskiosassa oli alun perin kolme leveii
pariovea ja sisddnkdynnin suojana betoninen lippa. Pitkilld sivuilla oli matalat,
kolmeen ruutuun jaetut ikkunat. Paddyt olivat umpinaisia, lukuunottamatta
ullakolle vievii luukkua. Etelipiidyssd on siilynyt kellarissa sijainneen kes-
kuslimmityksen pannuhuoneen korkea savupiippu.

Raskaampia esineiti sisiltinyt kalustovarasto sijoitettiin kantavammalla
(600 kg/m?) vilipohjalla varustettuun alakertaan ja varusvarasto ylikertaan.
Varastotilan vapaa korkeus palkkien alla oli kolme metrii. Hissid ei ollut vaan
ylikertaan vei rakennuksen keskilinjassa oleva leved mosaiikkibetoniporras.
Tdmi porras kaiteineen ja puisine kisijohteineen on nihtivisti ainoa jiinne
alkuperiisesti sisustuksesta. Molemmissa kerroksissa oli portaan molemmin
puolin yhteniiset varastohuoneet. Ainakin alakerran kalustovarastossa tilaa
oli jaettu kevein viliseinin aluskohtaisiin osastoihin.

Sodan jilkeen LK-rakennus on kokenut kiyttotarkoituksen muutoksia,
joiden yhteydessi sen ulko- ja sisipuolia on muutettu. Vuonna 1945 se luo-
vutettiin Valtion Laivatelakan ja edelleen Valtion Metallitehtaiden Pansion
telakan hallintaan. Rakennus muutettiin telakan konttorirakennukseksi.
Todennikaisesti tissd yhteydessi ikkuna-aukot suurennettiin nykyiselleen
ja niitd lisdttin padtyihin. Alakerta jaettiin seitsemiintoista huonetilaan ja
ylikerta vihintdin yhdeksdin suurempaan ja pienempiin huoneeseen.

Vuonna 1951 tehdylli maanvaihtosopimuksella Valmet sitoutui luo-
vuttamaan laivakalustorakennuksen takaisin Turun laivastoasemalle, mutta
timi tapahtui vasta helmikuussa 1954. Laivastoasema sijoitti rakennukseen
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YIla ja alla: Lansijulkisivu ja leikkaus 17.5.1943.
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monia eri toimintoja, mutta piiasiallisen kiyttdtarkoituksensa mukaan sitd
ryhdyttiin kutsumaan Rantakasarmiksi.

Viimeistddn syksylld 1955 Rantakasarmin alakerran kolmeen huoneeseen
siirrettiin parakkimajoituksessa olleen Laivaston Koulun kanta-aliupseeri-
kurssin majoitus. Alakerrassa oli lisiksi kolme luokkaa ja opettajainhuone
seki huonon asuntotilanteen takia myos seitsemin kantahenkildkunnan
majoitushuonetta.

Kaksi ylikerran huonetta muutettiin talvikauden kasarmituviksi kolmel-
lekymmenelle laivaston 1. Lippueen virvitylle. Kesilld 1955 Rantakasarmissa
majoittui Moottoritykkivenelaivue. Yhdessi suuressa ja kolmessa pienemmissi
ylikerran huoneessa oli sihkéisten tulenjohto-, tihystys- ja viestivilineiden
huoltola. Rakennuksen majoitus- ja varastotiloja kiytti my®s laivaston vas-
taperustettu sukeltajakurssi.

Rantakasarmia kiytettiin majoitustiloina vuoteen 1963 asti, vaikka se ei
varsinainen kasarmi ollutkaan. Se muutettiin takaisin alkuperiiseen kiyttd6nsi
laivanvarusvarastoksi puolustusministerién rakennusosastossa maaliskuussa
1963 laadittujen suunnitelmien mukaan. Suuret varastohuoneet palautettiin
purkamalla suurin osa viliseinisti.

Vuosien 1977-78 peruskorjauksessa Rantakasarmi palautettiin jilleen
majoituskiyttdon. Molempiin kerroksiin rakennettiin keskikdytivien varrelle
huonetiloja. Tdmin ajan sisiseindt ovat maalattua tiilimuurausta ja ovet sileitd
vaneri- tai terislasiovia. Myds ikkunat ja ulko-ovet uusittiin.®

NYKYTILA

Ulkohahmoltaan alkuperiiseni sdilynyt rakennus on kokenut useita ovi- ja
ikkunamuutoksia ja sen uusittuun vesikattoon on tehty pitkit riystidc. Sisi-
tilat ovat huonejaoltaan ja materiaaleiltaan padosin 1977-78 peruskorjauksen
asussa.

Vas. sivu ja vas.: Etelapaaty, lansisivu ja pdaporras.

Kellarin ja 1. kerroksen pohja 2.3.1963. PhRakL
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ent. 72 ja 74
MOOTTORITORPEDOVENEVAJA JA PANNUHUONE

1943 venevaja / PLM (1943)

- puu- ja betonirakenteinen, 480 m?
1943 pannuhuone / PLM (1943)

- tiilirakenteinen, 33,75 m?

Turun Laivastoasemalle rakennettiin vuoden 1943 lopussa kaksi moottoritor-
pedovenevajaa n:o 72 ja 73, joista vain ensimmdinen on siilynyt. Venevajojen
rakentaminen oli tarpeen, koska moottoritorpedoveneiden miiri kasvoi uu-
disrakentamisen ja vanhojen italialaisveneiden hankintojen my$ti. Molempiin
vajoihin mahtui kolme venetti ja ne sijoitettiin erilleen pommitusvaurioiden
ehkiisemiseksi. Vaja 73 (purettu) rakennettiin jo valmiin moottorivenetelakan
yhteyteen. Vajan 72 rakennustdiden yhteydessi rakennettiin mys uusi moot-
toritorpedovenetelakka. Vajan itdpuolelle varattiin tilaa kahdelle samanlaiselle,
joita ei koskaan toteutettu.

Puurakenteiset veneet oli pidettivi limpimissi noin 4-5 viikkoa tela-
koimisen jilkeen, jotta jddtyvd vesi ei vaurioittaisi niiden rakenteita. T4td
varten tilattiin sihkolld toimivat limminilmapuhallinlaitteet Puhallintehdas
Oy:lti heindkuussa 1943. Puhaltimet saatiin ainoastaan vajaan 72. Vajan 73
limmittdmiseksi sen viereen rakennettiin pieni tiilinen pannuhuone n:o 74,
joka on siilynyt.

Arvonen Oy:n kanssa tehdyn urakkasopimuksen mukaan vajojen tuli olla
valmiina 20. syyskuuta 1943. Ne olivat vield lokakuussa rakenteilla 1943,
mutta saatiin valmiiksi ennen talven tuloa. Vajat rakennettiin nopeasti ja mm.
sihkdasennustdissi oli tammikuussa 1944 tehdyn palotarkastuksen mielestd
paljon parannettavaa. Helmi- ja maaliskuun vaihteessa 1944 vajojen ulkopuo-
lelle asetettiin rautalevysti tehdyrt tilapiiset sirpalesuojat pommituksen varalta.

Venevajan 72 runkona on betoniset pilarit ja se on muuten puurakentei-
nen. Seinit oli verhoiltu vaakasuuntaisella ponttilaudoituksella, joka oli jiirattu
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Italialta kevaalld 1943 hankitut MAS-moottoritorpe-
doveneet Pansion venevajassa n:o 72. Huhtikuus-
sa 1944 otetussa kuvassa ovat kevdtkunnostuksen
kohteena (vasemmalta) Jymy (MAS529), Jyske
(MAS528) ja Jyry (MAS527). SA-kuva

Oik. ylla: Venevaja n:o 72 ulkoa. Ovien karmeissa
on alkuperaisten saranoiden tyngat ja hajonneen
paneloinnin alta nakyy vanhaa julkisivulaudoitusta.

Oik.: Moottoritorpedovenevaja n:o 73 huhtikuussa
1944. Etualalla on A-luokan raivausvene. SA.kuva
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Vas. sivulla: Pannuhuoneen 74 ulkopuoli ja sisatila.

Pannuhuone 74 ja sen alkuperdinen korkea piippu
nakyvat puitten siimeksessd moottoritorpedove-
nevaja 73:n oikealla puolella kevaalla 1944. SA-kuva

kulmista. Vajan alkuperiinen verhoilu on nihtivisti siilynyt myshemmin
lisityn punaisen lautaverhoilun alla. Eteldsivulla olleet kolme suurta puuver-
hoiltua pariovea on uusittu metallioviksi. Vanhat karmit saranantynkineen
ovat jiljelld. Pitkien seinien yliosissa on neliomiisid, uusittuja ikkunoita.
Itiseinissi oli alun perin kdyntiovi, joka on my8hemmin verhoiltu umpeen.
Vajassa oli alun perin louhoskivilli peitetty maalattia.

Pannuhuone 74 on rakennettu kalkkihiekkatiilistd betoniperustalle.
Julkisivut ovat pidosin alkuperiisessi asussaan pieniruutuisine ikkunoineen,
mutta katto on uusittu. Rakennus muutettiin Valmetin kaudella pajaksi ja
sisitilat ovat tidssi asussaan. Sisilld on pieni ahjo, puisia hyllyji ja I-teriksinen
nosturipalkki. Katon levytyksesti ja sihkoasennuksista paitellen muutostyd
on tehty 1960-luvulla.”!

NYKYTILA

Venevajan nykyinen ulkoverhoilu, ovet ja ikkunat ovat 2000-luvun korjaukses-
ta. Sisitiloihin ei ollut padsyi. Pannuhuone on julkisivuiltaan ja rakenteiltaan
alkuperiisessi asussa. Rakennus on Valmetin aikana muutettu pajaksi ja on
sisitiloiltaan tissd asussa.
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ent. 75, nyk. As Oy Valmetinkatu 5
ASUINKERROSTALO

1943-44 / PLM, arkkitehti Kyllikki Halme (1943)
- tiili- ja betonirakenteinen, 2 kerrosta (+ kellari), 3700(?) m?

Pansioon rakennettiin jatkosodan aikana ainoastaan yksi kantahenkilokunnan
asuinkerrostalo — muut asunnot olivat parakkirakenteisia. Kaksikerroksinen
asuintalo n:o 75 oli paipiirteiltiin samanlainen kuin puolustusministeridssi
1930-luvun loppupuoliskolla eri kasarmialueille suunnitellut upseeri- ja ali-
upseerirakennukset. Poikkeavaa Pansiossa oli se, ettd samaan rakennukseen oli
yhdistetty suurempia upseeri- ja insinddriasuntoja A-portaassa ja pienempii
aliupseeriasuntoja B-portaassa.

Rakennuksen piirustukset laati keviilld 1943 rakennusosaston arkkitehti
Kyllikki Halme (1909-1979). Ensimmiiset puolustuslaitoksen asuintalot,
Immolan aliupseeritalot Halme oli suunnitellut vastavalmistuneena arkki-
tehtina vuonna 1935. Upseeritaloja hin oli suunnitellut ainakin Jaakkimaan
ja Kauhavalle 1936-37. Pansioon hin oli aiemmin, syksylld 1942 laatinut
upseereille tarkoitettujen paritalojen luonnospiirustukset, joita ei kuitenkaan
toteutettu.

Pansion asuinkerrostalossa oli kaksi porrashuonetta ja yhteensi kahdeksan

keskuslimmitettyi asuntoa. Eteliisessi A-rapussa oli 67 m*:n kokoisia neljin
huoneen, keittion ja hyvin pienen palvelijanhuoneen asuntoja. Upseeria-
sunnoiksi ne olivat melko pienid, kun esimerkiksi Niinisaloon juuri ennen
sotaa keviilld 1939 valmistuneen upseeritalon pienimmit asunnot olivat 78
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Alla oik.: Etelapaaty.

Alla: Itajulkisivu.
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Lansijulkisivu ja 1. ja 2. kerrosten pohja 29.4.1943. PhRakL

m?:n suuruisia. Pansiossa wc:t olivat kylpyhuoneissa, kun ne aiemmin olivat
erikseen. B-rapun asunnot olivat 52 m*n kokoisia kolmioita.

Kaikissa asunnoissa oli linteen tai etelddn suunnatut parvekkeet. Julkisivut
ovat siilyttineet hyvin alkuperiisen ilmeensi lyhyine, piddyissi olemattomi-
ne rdystdineen ja rytmikkiine ikkuna-aukotuksineen. Asuntojen kokoerot
nikyvit ikkunoiden ja niiden vilisten seindpintojen vaihtelevassa leveydessi.

Asuinkerrostalon urakkasopimus solmittiin 18. huhtikuuta 1943 Ra-
kennustoimisto Arvonen Oy:n kanssa. Pansion suunnittelu- ja rakentamisen
padllikén toimisto vastaanotti rakennuksen helmikuun lopussa 1944 osin
keskeneriisend. Rakennustarvikkeiden hankintavaikeuksien takia sihké-,
limpé- ja vesijohtotydt sekd keittididen sisustustydt olivat puutteellisia.
Ulkokalkkausta ei oltu vield suoritettu. Turun Laivastoasema vastaanotti
asuintalon viikkoa myshemmin.

Ensimmiinen asukas, Pansion komendantti kapteeni Erinpalo muutti
ensimmdisen kerroksen etelipiidyn asuntoonsa helmikuun lopussa ja loput
asukkaat maaliskuun aikana. Kolme asukasta, laivastoaseman varainhoitaja
Laude, sotilasmestari Koskinen ja tydnjohtaja, asentaja Kroger olivat asuneet
vanhoissa huvila- ja asuinrakennuksissa. Talo siirtyi huhtikuussa 1945 Valtion
Laivatelakan hallintaan ja myshemmin Valmetille. ©

NYKYTILA
Asuintalo on siilynyt ulkoisesti padosin alkuperiisasussaan.
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ent. 76
HALLINTORAKENNUS

1943-44 / PLM, mahdollisesti arkkitehti Olavi Sortta (1943)
- tiili- ja betonirakenteinen, 2 kerrosta (+ kellari ja ullakko), 752 m?

Turun Laivastoaseman hallintorakennus oli suurempi kuin puolustusministeri-
6n 1930-luvun aikana rakennetut varuskuntien esikunnat, sill sinne varattiin
tilat kahdelle laivastoaseman paillikdn alaisuudessa olleelle hallintoyksikélle:
TuLA:n esikunnalle ja laivaston alushuollosta vastanneelle Telamalle.

Hallintorakennus sai rakennusmiirirahansa 5,54 milj. markkaa merivoi-
mien komentajan esittelyssi 13. toukokuuta 1943. Alkuperiiset arkkitehti-
piirustukset eivit ole sdilyneet, mutta rakennus on lihes varmasti suunniteltu
puolustusministerién rakennusosaston uudisrakennustoimistossa, kuten
kaikki muutkin Pansion sodanajan merkittdvimmat rakennukset. Siilyneissd
LVI-kuvissa syyskuulta 1943 on uudisrakennustoimiston nimié, johon on
tdytetty ainoastaan suunnitelmien tarkastajan kohdalle arkkitehti Olavi Sortan
nimikirjaimet.

Olavi Sortta oli jatkosodan aikaan uudisrakennustoimiston suunnitte-
lutoitd johtava arkkitehti. On tiysin mahdollista, ettd hin oli tarkastajan
ominaisuutensa lisiksi myds hallintorakennuksen suunnittelija. Hinen tun-
netuin sodanaikainen suunnittelutydnsi oli kadettikoulun rakennusryhmi
Santahaminassa 1939—40. Kadettikoulun rakennusten péitiloissa kiytettiin
runsaasti kiiltdviksi maalattuja pilareita, kuten Pansion hallintorakennuksen
sisddnkdyntiaulassa.

Kadettikoulun suunnittelussa oli mukana myds useita rakennuksia
Pansioon suunnitellut Kyllikki Halme. Hallintorakennuksen alkuperiinen
linjakas rakennushahmo riystiittomine harjakattoineen vastaa samaan aikaan
rakennettuja asuin- ja huoltorakennuksia, jotka Halme suunnitteli. Hallinto-

Ylla ja ylla vas. Eteldsivu ja itapaaty.

Vas. ja alla: Paasisaankaynti.
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Y1la ja alla: Hallintorakennus alkuperdisasussaan 1968. SA-kuva

Vas. Pohjoissivusta.

rakennuksen julkisivut noudattavat ikkuna-aukotuksensa, metallikaiteisten
parvekkeidensa (joista osa on poistettu) ja keskikiytivien piissi olevien suur-
ten lasiseiniensi puolesta puolustusministeridssd 1930-luvulla suunnitelluissa
funkisesikunnissa esim. Immolassa kiytettyjd ratkaisuja.

Erdit piirteet, kuten kulmien ympiri kiertyvit ikkunat paadyissi, ulko- ja
sisiovien pydreikulmaiset lasiaukot ja varsinkin piirustussalisiiven vaakasuun-
taiset pyoredkulmaiset ikkunat muistuttavat arkkitehti Risto-Veikko Luuk-
kosen Pansion upseerikerhon luonnoksia vuodelta 1942. Piisisidnkiynnin
limpiminsivyiset lasitetut tiilet tuovat mieleen Luukkosen sodan jilkeen
suunnitteleman, Helsingin olympialaisiin 1952 valmistuneen Olympiater-
minaalin. On mahdollista, etti Luukkonen oli luonnostellut myds hallinto-
rakennusta, ennen kuin puolustusministerion arkkitehdit ottivat tehdikseen
sen lopulliset suunnitelmat.

Hallintorakennus rakennettiin Isotalon tilan vanhan miespihan paikalle.
Isotalon ja Vihitalon vilinen vanha raja kulki hallintorakennuksen etelipuo-
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Ylla: 1. kerroksen kaytava.

Yll& vas.: Koilliskulmahuone.

Vas.: Paaporras.

Alla: P&asisaankaynti alkuperdisovineen ja pyorei-
ne pilareineen.




lelta. Vihitalon navetta n:o 27 jdi aivan hallintorakennuksen eteldpuolelle
ja Isotalon talli n:o 26 sen itipuolelle. Pitkille 1950-luvulle kiytdssi olleista
eldinsuojista koitui hallintorakennuksen edustavuutta alentavia hajuhaittoja.
Tallin ja navetan vilisti kulki aikoinaan tie Pansion niemei kirkei eli nykyistd
sotasatamaa kohti metsikdn laidassa, nykyisti ylempini.

Turun Laivastoasema vastaanotti hallintorakennuksen Pansion suun-
nittelu- ja rakennustdiden piillikén toimistolta 15. huhtikuuta 1944.
Laivastoaseman esikunta muutti Pansioon Marjaniemesti, jonka se oli
jakanut Miina-aseen tarkastajan toimiston kanssa. Rakennus oli monin osin
keskeneriinen, ulkoseinii ei oltu rapattu eiki portaita viimeistelty, sihko- ja
limpajohtotydt olivat puutteellisia yms. Marjaniemestd tuotiin suuri mairi
vanhaa toimistokalustoa, jota oli sota-aikana vaikea hankkia uutena.

Hallintorakennuksen seinit on muurattu tiilistd ja rapattu. Vilipohjat ovat
terisbetonia. Koillis-lounassuuntaisessa paisiivessi on kaksi keskikiytavilliscd
noin 300 m?%n toimistokerrosta. Pidsisadnkiynti ja padporras ovat paisiiven
keskikohdassa. Itipdidyn kellarissa oli keskuslimmityksen pannuhuone ja
ullakko oli rakentamaton. Yksikerroksisessa luoteissiivessi oli 110 m*n pii-
rustussali. Yhteensi kiytossi oli 39 varsinaista huonetta ja nelji pesuhuonetta.
Kiytivissi oli alun perin massalattia ja muissa huoneissa betonipintaiset lattiat,
jotka oli tarkoitus myshemmin paillystdd nk. stragula-matoilla eli pula-ajan
korvikekorkkimatoilla.

Huhtikuussa 1945 hallintorakennuksesta, jota nyt jo kutsuttiin esikunta-
rakennukseksi, luovutettiin Valtion Laivatelakan hallintaan suurin osa alaker-
rasta ja piirustussalisiipi. Laivastoaseman esikunnalla oli kiytdssiin koko 19
huoneen ylikerta ja kolme alakerran huonetta. Sama jako oli todennikaisesti
ollut kiytdssi jo aiemmin esikunnan ja Telaman vilill3.

Valtion Metallitehtaat jatkoi esikuntarakennuksen tilojen kiyttimistd
Pansion Telakan konttorina vuoteen 1949 asti, jolloin sen oma konttorira-
kennus valmistui. Valmetilta vapautuneisiin tiloihin voitiin siirtdd ainakin I
Raivausosaston esikunta sekd huoltorakennuksen kellarin itipdidyssi ollut
Turun Laivastoaseman rahasto. Vuonna 1950 esikuntien yhteisvahvuus oli
33 upseeria, 36 aliupseeria ja 18 muuta “henkisen tyon tekijii’. Marraskuussa
1949 kolmeen alakerran huoneeseen muutti poliklinikka eli vastaanotto-
odotus- ja lddkirinhuoneet. Poliklinikka oli esikunnassa aina 1970-luvun
lopulle asti.®®

NYKYTILA

Hallintorakennuksen sisitilojen asu pintamateriaaleineen on paiosin perus-
korjauksesta 1992-93. Silloin otettiin kiyttddn ullakkokerros ja sinne tehtiin
kattoikkunat. Alkuperdinen ulkoasu on muuttunut timin lisiksi lihinnd
uuden pitkiriystiisen vesikaton, keskuslimmityspiipun purun ja uusien
poistumistieportaiden osalta. Koillisen kulmahuoneen parveke on purettu.
Suurin osa alkuperiisistd ovista ja ikkunoista on siilynyt.

YIla: Piirustussali ja sen pohjoispaadyn ikkuna.
Alla: Alkuperaisovi.

Alinna: Piirustussalin eteldikkuna.
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ent. 77
HUOLTORAKENNUS

1943-44 / PLM, arkkitehti Kyllikki Halme (1943)
- tiili- ja betonirakenteinen, 2 kerrosta, 941 m?

Turun Laivastoaseman huoltorakennus suunniteltiin puolustusministerion
rakennusosaston uudisrakennustoimistossa keviilld 1943. Syksylld 1942 ja
vield tammikuussa 1943 Pansioon laadittiin luonnospiirustuksia miehists-
ruokalasta keittiineen. Toteutetussa rakennuksessa oli kuitenkin muitakin
varuskunnan huoltoon liittyvii tiloja — siitd huoltorakennus-nimitys. Tam-
mikuisen ruokalaluonnoksen laati puolustusministerion arkkitehti Kyllikki
Halme. Hin laati hyvin todennikéisesti myds lopulliset, 27. toukokuuta 1943
pdivityt pidpiirustukset, vaikka niissi ei olekaan signeerausta.

Huoltorakennusta ryhdyttiin rakentamaan toukokuussa 1943 4,88 mil;.
markan miirirahan turvin. Urakoitsijana oli Rakennusliike Arvonen Oy ja
Vesijohto Rakentaja teki LVI-tyst. Huoltorakennuksen ulkoseinit ja suurin
osa sisdseinistd muurattiin tiilistd ja rapattiin. Vilipohjat ja rakennuksen
sisdosien pilarit ovat terdsbetonia. Varsinaiset rakennusty6t olivat pidosin
valmiit toukokuussa 1944, mutta keitticlaitteiden hankinta ja keittién ym.
tilojen sisustustydt venyivit kesddn ja syksyyn 1944. Huoltorakennus otettiin
kiyttd6n vuoden 1945 ensimmadisend pdivini.

Rinteeseen rakennetussa huoltorakennuksessa on kaksi kerrosta ja kaksi
siiped: itd-linsisuuntainen 45 metrid pitkd piisiipi ja sen pohjoispuolella
21 metrid pitkd keittisiipi. Piidsiiven alakerros on paidyisti ja eteldsivulta
kokonaan maan piilld, mutta rakennuksen pohjoispuolisko on pidosin maan
alla. Paasiiven itdpuolisko on lyhyempi kuin linsipuoli, ja sitd oli suunnitel-
mapiirustusten mukaan mi#iri pidentid tarpeen mukaan — tammikuun 1943
luonnoksissa piisiipi oli pidempi ja rakennus oli siten keskiakselin suhteen
symmetrinen. Maanpinnan tasoerot vaativat huomattavia maanmuokkaus- ja
tasoitustoitd, jotka tilattiin lokakuussa 1944 PIM:n Rakennustyd 4:ti.

Alun perin huoltorakennus jakautui neljiin toiminnalliseen osaan, keit-
tioon ja ruokalaan, sotilaskotiin, luentosaliin sekd kalustovarastoon. Eri osilla
ei ollut sisiisid yhteyksid ja niiden sisddnkiynnit sijaitsivat eri puolilla raken-
nusta. Harjakattoisen pidsiiven ja hieman matalamman keittidsiiven vilissi
oli alun perin tasakattoinen nivelosa, jossa sijaitsi ruokalan piisisiankiynti.
1980-luvulla ja sen jilkeen tehdyissi muutoksissa keittiosiiped on jatkettu
kiinni pidsiipeen ja pidsisiinkidynnin kohdalla ollut visuaalinen kohokohta,
korkea keskuslimmityssavupiippu on purettu.

il

Miehistéruokalan luonnos 10.1.1943. PhRakL

Itapuoli ja sotilaskodin sisdankaynti vuonna 1971.
SA-kuva
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Ylinna: Huoltorakennus ldnnestd alkuperdisasussa
1965. SA-kuva

YIla: Pohjoisjulkisivu ja nykyinen paasisaankaynti.

Alla oik.: Lansipaaty.

Alla: Keittidssa oli vield 1960-luvulla alkuperainen
puna-valkoruudullinen kaakelilattia, jossa oli syvéat
saumat. SA-kuva

Tiilisissd (nykydin muovitiilisissd) harjakatoissa ei alkujaan ollut katon
reunan ylictdvid riystdicd rakennusten 71, 75 ja 76 tapaan. Muutostdissd
rakennus on saanut pitkit riystdit, mikid on muuttanut alkuperiisen selkein
funkis-ulkohahmon ”puutalomaiseksi”. My®s ruokalan nykyisessi padsisdin-
kiynnissi ollut betonilippa on saanut harjakaton.

Nykyinen paisisdinkdynti johti alkujaan piisiiven linsipdddyssi olleisiin
kahteen erilliseen ruokasaliin. Ne oli todennikisesti tarkoitettu upseereille
ja insindoreille. Padsiiven keskiosassa olleessa miehistoruokasalissa oli 290
paikkaa. Muut salit mukaan lukien ruokalassa oli tilaa 450 hengelle. Heitd
varten saatiin kesikuussa 1944 Piimajan Intendenttiosastolta 45 poytii ja
90 penkkis, jotka olivat vanhoja ja kuluneita.

Itdpdddyssi, umpinaisen viliseinin takana oli Rannikkosotilaiden
Huoltoyhdistyksen ylldpitimi pienehkd 70 hengen sotilaskoti, johon liittyi
luentosali ja varusmieskirjasto. Sotilaskodin sisidnkiynti oli koilliskulmassa
ja sotilaskodin keittioon oli padsy tasakattoisesta nivelosasta. Piisiiven koko
toinen kerros yhdistettiin suureksi ruokasaliksi peruskorjauksessa 1982-83.
Pintamateriaalit, kalusteet ja mm. piddyissd olevat we-tilat ovat peruskorja-
uksen ja sen jilkeisten muutostdiden aikaisia.

Uudistetun keittiosiiven huonejako vastasi alun perin hyvin pitkilti Elsi
Borgin vuonna 1935 suunnittelemaa Immolan Lentoasema 6:n talousraken-
nusta. Keittioon kuljettiin nivelosassa olleen tarjoiluvilikon kautta, jonka
seinilld oli astiakaappeja. Kiytivistd piistiin ruoanvalmistustilaan, jossa oli
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Hlt-rakennuksen kellarin ja
1. kerroksen piirustukset ]
27.5.1943. PhRakL | kit
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mm. kuusi hdyrypataa, liesi ja paistinuuni. Pohjoispdadyssi oli perkaushuone
ja itdpuolella astianpesuhuone, eminnin huone ja varastotilaa. Immolaan
verrattuna Pansiossa oli uutta pohjoispdddyn tavarahissi, jolla elintarvikkeet
voitiin viedd kuorma-autosta suoraan pohjakerroksen juurikas-, jauho- ja
kylmivarastoihin. Pohjakerroksessa olivat myos henkilokunnan pukuhuoneti-
lat. Keittiosiivessd oli koneellinen ilmanvaihto, joka saatiin toimintakuntoon
vuoden 1945 alkupuolella.

Nivelosan pohjakerroksessa oli keskuslimmityksen pannuhuone ja sen
polttoainevarasto. Piisiiven pohjakerros jakaantui kahteen osaan, joihin
pdistiin rakennuksen piidyistd. Linsiosassa oli suunnitelmien mukaan suuri
kalustohalli ja itdpddssi luentosali. Niissd kiytdissd tilat eivic kuitenkaan
koskaan ehtineet olla. Kalustohallia oli tarkoitus kiyttdd laivastoaseman
elintarvikkeiden keskusvarastona, mutta muiden tilojen puutteessa se oli
pakko ottaa majoituskiyttoon. Vuoden 1947 alussa hallissa majaili 60 I
Raivausosaston miesti ja seuraavana vuonna majoitusvahvuus oli 120 Meri-
komppanian miesti. Luentosali oli alkuun laivastoaseman rahaston kiytossi
ja mybhemmin toimistokalustovarastona.

Viimeistddn vuodesta 1955 lihtien ainakin 1960-luvulle asti kaavailtiin
huoltorakennuksen jatkamista alkuperiisten suunnitelmien mukaisesti, jotta
sinne olisi saatu tilaa keskusvarusvarastolle. Viliaikaisesti se sai tiloja pohja-
kerroksen itdpiddyn toimistokalustovarastosta. Sotilaskoti oli alusta asti pieni
laivastoaseman miehistévahvuuteen nihden. Sen siirtdmistd muualle ja ruo-
kasalin laajentamista itipddtyyn asti esitettiin toistuvasti 1960-luvulta lihtien.

Huonoon kuntoon piisseen huoltorakennuksen korvaajaksi oli 1980-lu-
vun vaihteessa tarkoitus rakentaa tdysin uusi ruokala- ja muonavarastoraken-
nus, mutta sen sijaan paadyttiin perusteelliseen korjaukseen ja sisitilojen laa-
jaan uudistamiseen 1982-84. Muutostydt suunnitteli Arkkitehtuuritoimisto
Marianna ja Mikko Heliévaara.®

NYKYTILA

Huoltorakennus on siilynyt alkuperiisessi kiytossidn ja ulkohahmoltaan
padosin alkuperiiseni. Sisitilojen jirjestelyt ja pintamateriaalit sekd monet
ulkoasun piirteet ovat 1980-luvulta lihtien tehtyjen korjaustdiden tulosta.
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Vas.: Sotilaskoti 1970-luvun alussa. Poydat tuotiin
Upinniemesta vuonna 1962. Miehet paasivat pieneen
sotilaskotiin vain vuorolistan puitteissa. SA-kuva

Alla vas.: Ruokala nykyaan.

Alla: Miehistéruokasali 1940-luvun loppupuolella.
Seinissa ja katossa oli aluksi vaalea liituvari ja lattia
oli mosaiikkibetonia. Yksityiskokoelma
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1980-luvun alun peruskorjauksessa ruo-

u kalasalin paatyihin rakennettiin wc-tilat.
G

'

"Ruokasali on valoisa ja viihtyis&, kukat ikkunoilla
antavat oman panoksensa. Ruokalakalusto oli
siistia ja puhdasta. Valkoiset plastikliinat poy-
dissé& olevien ruokailuvélineiden ja leipakorien
paalla osoittavat, etta siisteyteen ja hygieeni-
syyteen kiinnitetaan erikoista huomiota. Peltiset,
ajankuluttamat ja tummuneet lautaset ja mukit
paljastuessaan siistin liinan alta eivat puolestaan
ainakaan kiihota ruokahalua.”

3.11.1955 Tur.LA Esikunta Eb:1 1955, KA T-21786/26.
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ent. 108
SATAMAPALVELIJAIN PAIVYSTYSHUONE

1944 / PLM arkkitehti Eino Ek ja Pansion suunnittelu- ja rak.tdiden paallikén tsto, Risto-Veikko Luukkonen (1944)

- puurakenteinen, 72 m?

Sotasataman laidalle, Solbackan huvilan kalliolle rakennettiin vuoden 1944
lopussa satamapalvelijain piivystyshuone. Vaakalaudoitetun, harjakattoisen ja
funkis-nauhaikkunoin varustetun rakennuksen suunnitteli PIM:n Rakennus-
tyd 4:3in komennettuna ollut arkkitehti Eino Ek. Heindkuussa 1944 piivi-
tyn piirustuksen on signeerannut myos arkkitehti Risto-Veikko Luukkonen
Pansion suunnittelu- ja rakennustdiden piillikon toimistosta. Kommodori
Eino Huttunen tilasi rakennustydt Rakennustyd 4:lcd 4. marraskuuta 1944
ja niiden tuli olla valmiina vuoden loppuun mennessi.

Piivystdjin huone oli rakennuksen eteldpddssi, korkean betoniperustuksen
pdlld niin, ettd sieltd oli nikymad niin pailaiturin kuin telakankin suuntaan.
Pohjoissivulla oli 6-12 hengen majoitushuone, jossa oli Hogforsin hellalla
varustettu keittonurkkaus. Rakennuksen luokse ei ollut pidsyd, joten sen
nykyasusta ei ole tietoa. ®

ent. M
PUMPPUHUONE

1944-45 / PLM (1941?)
- tiili- ja betonirakenteinen, 25 m?

Pieni kuutiomainen pumppuhuone n:o 111 on Valkamalahden rannassa. Se
liittyi Pansion sodanaikaisen tydpaja-alueen vesijohto- tai viemirijirjestelyihin.
Pumppuhuone on rakennettu joko vuoden 1944 loppupuolella tai seuraavan
vuoden alussa.

Erittdin hyvin siilyneeltd ulkoarkkitehtuuriltaan pumppuhuone vastaa
puolustusministerién perushankintojen rakennustoimiston Pansioon suunnit-
telemia pajarakennuksia. Rakennus on muurattu tiilistd ja rapattu vaaleaksi.
Perusta ja kattorakenne riystiineen ovat betonia. Alkuperiiset pieniruutuiset
puuikkunat ovat keltaisiksi maalattuja. Sisilld on kaksi koneperustaa ja yhden
puretun perustan paikka.®

Ylla ja ylla oik.: Pumppuhuone ulkoa ja sisalta.

Oik.: Pumppuhuoneen mittauspiirustus koneenpohjineen 2.12.1950. PhRakL
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Vas. ja ylla: Satamapalvelijain paivystyshuoneen eteldjulkisivu, leikkaus ja poh-
ja 19.7.1944. Toteuttamaton varasto-osa on ruksattu yli. PhRakL

ent. N3
SAUNA

1944 / ei tietoa suunnittelijasta
- puurakenteinen, 37,5 m?

Valkamalahden pohjukassa oleva nk. vierassauna n:o 113 on rakennettu vuo-
den 1944 lopussa tai 1945 alussa. Sauna oli ilmeisesti alun perin tarkoitettu
Pansion vanhoissa huviloissa asuvalle kantahenkildstolle. Sauna on perus-

korjattu melko hiljattain, jolloin sen ikkunat, ovet, vesikatto ja lautaverhoilu
listoituksineen on uusittu. Ulkohahmo on kuitenkin todennik®éisesti lihelld al-
kuperiistd. Sauna on perustettu betonipilareille ja on muuten puurakenteinen.

Sisilld on puku-, pesu- ja ldylyhuoneet. Pintamateriaalit on pidosin uu-
sittu. Pukuhuoneen avotakka on viimeistiin 1950-luvulta. Sen koristeena on
laivastoasemalla 1950-luvun alussa varusmieheni palvelleen taiteilija Heikki
Hiiviojan tekemi kipsireliefi. Pukuhuoneen ikkunoista avautuu hieno nikoala
kohti Valkamalahtea ja Airistoa.®”

YIla vas.: "Vierassaunan” julkisivu ja pohja (ei pvm.). PhRakL

Ylla kesk. Avotakka kipsireliefeineen.
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Lalvastoasema ja telakka

1945-2019

SODAN AJAN OLOSUHTEISSA 1945-1946

Kanssakdymistd valvontakomission kanssa

Turun Laivastoasema varautui maaliskuussa 1945 sabotaasiin. Vaikka saksa-
laiset olivat lihteneet Turusta ja sen "Pikku Berliinistd” jo syyskuussa 1944,
jatkui sota entistd aseveljed vastaan Lapissa vield huhtikuun lopulle. Paja- ja
telakka-alueiden sekid Puolustusministerion Rakennustyd 4:n ja Arvonen
Oy:n tydmaiden vartioinnissa oli laivastoaseman omien vartiomiesten lisiksi
poliiseja ja siviilivartioita. Tydnjohtajat ja muut vastuulliset velvoitettiin mm.
valvomaan ja tarkastamaan rakennusten tuuletusaukkoja, ettei niistd voisi
saada pudotettua rijihdyspanoksia sisille. Tykkilaiturissa olleen panssarilai-
va Viinimdisen kannella seisoi jatkuvasti vartiomies konepistoolin kanssa.
Rakenteilla oli myds sotasataman aluetta rajaava aita.®®

Turkua kiyttivit yhi jatkuvissa sotatoimissaan tukikohtanaan mm. neu-
vostolaivaston sukellusveneet. Liittoutuneiden valvontakomission jisenet
jirjestivit lukuisia tarkastus- ja neuvontatilaisuuksia Turun Laivastoasemalle.
Niissd "edustustilaisuuksissa” joutuivat laivastoaseman edustajat tarjoamaan
veniliisille runsaasti virvokkeita ja mm. omia savukkeitaan.

Yksi valvontakomission vaatimuksista oli palauttaa Neuvostoliittoon
kaikki suomalaisten saama sotasaalis. Merivoimat palautti mm. muutamia
sotasaalistorpedoveneiti. Turun Laivastoaseman rautatiekiskot oli saatu
Hangon motista, joten ne tiytyi purkaa ja vaihtaa uusiin VR:ltd ostettuihin
kiskoihin. Purettuja kiskoja ei tosin koskaan palautettu.

Neuvostoliiton vilirauhansopimuksessa vaatimaan ja Suomen rannikon
tehokkaasti kahteen osaan jakaneeseen Porkkalan tukikohtaan oli keviin
1945 kuluessa rakennettu laajoja parakkikasarmialueita. Sielli majaili Suo-
men vaatimattomiksi supistuneita laivastovoimia selvisti runsaslukuisempia
Neuvostoliiton Itimerenlaivaston joukkoja.

Itimerenlaivaston komentaja amiraali Vladimir Tributz saapui 30 kesikuu-
ta seurueineen tutustumiskiynnille Pansioon. Tributz halusi tutustua ennen
kaikkea Pansion teollisuuslaitoksiin ja varsinkin edelleen rakenteilla oleviin
tydpajatunneleihin. Suomen Laivaston uusi komentaja, Turun Laivastoaseman
paillikkdni vuodenvaihteen 1945 molemmin puolin ollut kommodori Oiva
Koivisto esitteli Pansion ja Kallanpiin kehitysvaiheita ja vield toteutettavia
suunnitelmia.

Vieraat, joihin kuului mm. kenraalimajuri Komarovski Porkkalan vuokra-
alueelta sekd linnoitus- ja rakennusupseereita, olivat erityisen kiinnostuneita
louhintamenetelmisti seki tunnelien tuuletus-, valaistus- ja vesijohtojirjestel-
mistd. Panssarilaiva Viinim®giselld nautitun lounaan ohessa pidettiin puheita
ja kiytiin lipi meneillddn olevia miinanraivaust$itd.

Majoitushankaluuksia

Suuri osa Raivaajalaivaston miehistdistd majaili talvikaudella Pansiossa. Majoi-
tusoloja kuvailtiin vuonna 1945 melko hyviksi, tosin ahtaiksi. Osa miehistostd
asui suuremmilla aluksilla myds purjehduskauden ulkopuolella. Mieliala oli

Pansion telakka-alue eteldstd maaliskuussa 1955. Suurimmat rakennukset ovat
vasemmalta: tehojarrutuslaitos ja moottorikorjaamo, moottoritorpedovenehalli
rannassa, puutydpaja venetelakan takana seka levypaja, putkipaja ja kaarikat-
toinen konehalli laivatelakan itapuolella. Konehallin takana on valimo ja Valme-
tin konttorirakennus. Taustalla oikealla Véahatalon rakennukset ja laivastoase-
man hallintorakennus. Uusi telakka jéa kuvasta oikealle. Vanhalla telakalla oli
rakenteilla kaksi Neuvostoliiton kauppasopimustdihin kuulunutta tankkialusta.
Suuret proomut ovat todennakoisesti 2000 tonnin proomuja. Sotamuseo IVKK
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yleensd hyvi. Erityinen ilonaihe oli panssarilaiva Viinimdisen rottamyrkytys
lokakuussa 1945. Vaikka suurpolitiikka tai valtiolliset kysymykset eivit aiheut-
taneet miehistén keskuudessa mielenilmauksia, ei Suomi-Neuvostoliittoseuran
Pansiossa maaliskuussa 1946 jirjestimiin vapaachtoiseen illanviettoon ollut
suurta tungosta.”

Pansiossa oli varsinaisia kasarmitiloja ainoastaan sataa miestd varten. Ne-
kin olivat viliaikaisrakenteisia sijaiten kahdessa vuonna 1944 valmistuneessa
parakissa 82 ja 83 sekid kolmannessa niiden viereen samojen piirustusten
mukaan vuonna 1945 tehdyssi parakissa 125. Kdymilit olivat ulkona, eiki
kuivaus- tai pesuhuoneita ollut. Huoltorakennuksen 77 alakerrassa olleisiin
elintarvikevarastoihin oli majoitettu noin 170 varusmiestd ja kolmeen hataraan
vuonna 1939 tehtyyn parakkiin 54 miestd. Loput miehet oli majoitettu Pikku-
Berliinin parakkeihin. Normaaleista varuskuntarakennuksista puuttuivat mm.
miehistésauna ja sairaala.

Majoituksesta poiketen keittié- ja ruokalaolosuhteet olivat uuden huolto-
rakennuksen ansiosta ensiluokkaiset. Koska sen varastotilat olivat kuitenkin
majoituskdytdssi, oli elintarvikevarastot tiytynyt sijoittaa parin kilometrin
pidssi sijainneeseen sodanaikaiseen ilmatorjunta-ammusvarastoon. Lihes
kaikki muutkin taloushuollon varastot olivat hajallaan ympiri Turun kau-
punkialuetta, mm. Pikku-Berliinin eli Leirikyldn parakeissa sekd Turun
Satamakonttorin, Turun Maakauppiaitten ja Turun Muna Oy:n varastora-
kennuksissa. !

Kantahenkildkunnan asunnot

Sodan jilkeen kirsittiin Turussa ja muissa suuremmissa kaupungeissa asun-
topulasta. Turun Laivastoasemalle sijoitetulla laivaston kantahenkilokunnalla
asuntojen tarve oli suurempi kuin monessa muussa vanhemmassa, ja siten
asuinrakentamisen puolesta pidemmille ehtineessi varuskunnassa. Keviilld
1945 ryhdyttiin parantamaan Pansion asunto-oloja. Kolmelle erilliselle
asuinalueelle suunniteltiin kolmentyyppisid asuntoja: aliupseereille, paja- ja
telakkatyoliisille sekid upseereille ja insingéreille. Rakennuttamisesta vastasi
vield tissd vaiheessa Pansion Telaman piillikké ja suunnitelmat laadittiin
Puolustusministerién Rakennustyd 4:n toimesta.

Nk. "aliupseerikylin” neljin perheen asuinrakennusten paipiirustukset
valmistuivat maaliskuussa 1945. Ne on signeerannut Eino Ek ja vahvistanut
Rakennustyd 4:n tydmaapiillikkd Teuvo Karanko ("T.K.”). Kaksikerroksi-
set lautarakenteiset puutalot olivat tyyppirakennuksia, ilmeisesti alun perin
puolustusministeriossi suunniteltua tyyppid 3. Rakennusten molemmissa
paidyissi oli ulko-ovet, joista paisi erillisiin ala- ja ylikerran kahden huoneen
ja keittidn asuntoihin.

Kahdeksaa aliupseeritaloa n:o 115 ja 117—123 (purettu) ryhdyttiin raken-
tamaan mielle laivastoaseman koillisosaan. Aliupseerikyld nimettiin myshem-
min Ketosenkyliksi, pommihytkkiyksen kohteeksi 1944 joutuneessa moot-
toritorpedovene Tarmossa menehtyneen pursimies Erkki Ketosen mukaan.

—— —

— — S——
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"Korostan erikoisesti tilauksessani North-State
savukkeita, koska Valvontakomissionin jasenet
paksumpaan savukkeeseen tottuneina, eivat
pillisavukkeita tunnu suosivan.”

TurLA:n paallikké kommodori O. Koivisto, Talousosas-
ton péaallikkdé majuri H. Jokiperd 17.3.1945 Merivoimien
Esikunnalle. MeVE Huolto-os. kirj., KA T-17372/2228.

"Psl. Vainamoisella amiraali Tributz piti kaksi
puhetta. Ensimmaisessa han kiitti Suomen lai-
vaston saavutuksia ja toisessa kasitteli maamme
poliittista asemaa tahdentaen erikoisesti, etta
Neuvostoliitto ei halua suomalaista maata eika
aio sekaantua sisaisiin kysymyksiimme, vaan tah-
too turvata Suomen itsendisyyden ja tukee sita
taloudellisissa kysymyksissa. Mydbhemmin KBF:n
[so. Itdmerenlaivaston] Turun yhteysupseerin,
kapteeni Rannan kanssa kaydyssa keskustelussa
tdma erikoisesti korosti sita, ettd amiraalit Tributz
ja LevetSenko olivat tehneet matkansa marsalkka
Stalinin erikoisesta kaskysta ollen heidan paateh-
tavansa em. puheiden pitdminen.”

TurLA:n, va. paallikkd, komentaja A. Saukkonen 3.7.1945
MeVE:n Yhteysosastolle. Tur.LA Esikunta sal. kirj. 1945,
KA T-22011/6.

- grs
<

Ylla: Eino Ekin ja Teuvo Karangon laatima Insin66-
ri- ja upseerikyldn asemapiirros 15.12.1945. Raken-
nukset oli tarkoitus rakentaa toteutunutta ld&nnem-
mas. PhRakL

Qik. sivu ylinna: Teuvo Karangon ja nimimerkin "A.P.”
signeeraama upseerikyldn asemakaava 23.2.1946.
Kahdeksasta suunnitellusta talosta vain kuusi ra-
kennettiin. PhRakL

Aliupseerikylan neljan perheen asuinra-
kennuksen, tyyppi 3 pohjakerros 15.3.1945
(N:0oV.4404). Piirustuksen on signeerannut
Eino Ek ja sen nimién otsikkona on: ”Vari-
kot. Telama, Pansio”. PhRakL
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Vaikka aliupseeritalojen tyyppipiirustuksissa oli vesi- ja viemirijohdot ja
sisi-we-tilat, el toteutuneisiin niitd rakennettu. Vesi tuli rakennusten ulkosei-
nissi olleisiin hanoihin ja pihapiirissi oli yhteinen sauna seki ulkokiymildt.
Viemirdintini oli kaksi yhteistd likakaivoa ja kaksi maakuoppaa likavesien
kaatopaikkoina. Talojen lautarakennetta kuvattiin “hataraksi”. Kylmien ja
vetoisten talojen lattioissa mitattiin talvella pakkaslukemia.

Tydvienasuinrakennuksen pidpiirustukset valmistuivat syksylld 1945.
Kahdeksan puutalon rakentaminen aloitettiin loppuvuoden aikana. Kaksiker-
roksiset neljin perheen talot sijoittuvat asuinrakennuksen n:o 75 pohjoispuo-
lelle, nykyisen Valmetintien varteen. Tyoldistalot ehtivit saada laivastoaseman
rakennusnumerot 127-134, mutta valmistuessaan vuoden 1946 puolella ne
olivat jo Valtion Metallitehtaiden hallussa.

Kahdeksan insindori- ja upseeritalon sijoituspaikaksi kaavailtiin kesilld
1945 insindori Sirkdn asuttaman Rauhalan sekid Siinalan huvilan pohjois-
puolista aluetta. Kun rakennustéihin ryhdyttiin keviilld 1946, oli Telama jo
siirtynyt Valtion Laivatelakan hallintaan, ja nyt pelkistdin laivastoaseman
upseereille tarkoitettuja taloja tehtiin lopulta vain kuusi. Ne sijoitettiin ruo-

350 } ent. 137-142, nyk. As Oy Turun Sotilasmestari
UPSEERIKYLAN ASUINTALOT

111 1946-47 / PLM, arkkitehti Eino Ek (1945-46)
b | - hirsirakenteisia, 2 kerrosta, 161 m?

Ylla vas.: Yksi lilamonkylan taloista nykyaan.

Vas.: Insindori- ja upseerirakennuksen pohjakerros
(vas.) ja ullakkokerros (oik.). Piirustuksen on laati-
nut Eino Ek 8.12.1945. Siihen on mydhemmin lisatty
teksti: “vanhentunut”. PhRakL

103

| Fhewes

5.0

bt




kalan koillis- ja Ketosenkylin linsipuoliselle mielle. Upseerikyld sai nimen
lilamonkyli jatkosodan alussa kaatuneen tykkivene Himeenmaan ylikone-
mestarin Arvid lilamon mukaan.

Upseeritalot n:o 137-139, 141-142 ja 144 (siilyneet) olivat aliup-
seerirakennuksia suurempia, hirsisid neljin perheen taloja. Niiden kaksi
sisidnkiyntid sijoitettiin eteldsivuille ja molemmissa kerroksissa oli kolmen
huoneen ja keittion asunnot seki sisi-wc:t. Rakenteidensa puolesta ne eivit
olleet aliupseeritaloja parempia, vaan limméneristykseltiin heikkoja. Upsee-
rikylissi oli aliupseerialueen tapaan oma saunarakennuksensa.

Upseeritalojen rakennustydt jatkuivat miirirahojen loppumisen takia
osin vield vuonna 1947. Yhei lukuunottamatta talot jdivit vuoraamatta.
Joulukuussa 1947 Puolustusministerién Rakennustyd 4 lakkautettiin. Turun
Laivastoaseman rakennusasiat siirtyivit puolustusministerion rakennuskont-
torin Turku I:n hoidettaviksi. Arvonen Oy oli piittinyt tydmaansa Pansiossa
vuoteen 1947 mennessi, mutta selvittimittomii laskuja ja tekemitcdmid
takuutditd puitiin edelleen puolustusministeriossi.”™

Autotalli ja kansakoulu
Pansion Vihi- ja Isotalojen viljelysmaita hoitamaan oli perustettu puolustus-
ministerion alainen maatila. Sen tilinpito ja hallinnollinen valvonta oli Turun
Laivastoaseman taloustoimiston alaisuudessa — talouspdillikké majuri Heikki
Jokiperille ja rahastonhoitajalle mydnnettiin niisti tdistd taannehtivasti nel-
jan vuoden palkkakin vuonna 1949. Laivastoaseman kuljetuksiin kiyttdmit
hevoset saattoivat kiyttdd tilan laitumia joka piivi téiden piityteyd. Viiden
Pansiossa olleen hevosen majoitusolosuhteet olivat sen sijaan vield miehists-
dkin huonommat, koska tallina oli “hajoamistilassa” ollut entinen navetta.

Pansion alueella asuvien perheiden lapsille perustettiin oma kansakoulu.
Turun kaupungin kansakoulujen johtokunta vuokrasi laivastoasemalta mar-
raskuussa 1946 Vihitalon entisen renkituvan n:o 23 siihen asti, kunnes oma
koulurakennus saataisiin aikaan.

Vihitalon ja sen vilittomissi liheisyydessi olleen hallintorakennuksen
76 lounaispuolelle rakennettiin vuosien 1945-46 aikana autotalli n:0 126.
Nykypiiviin sdilynyt kuuden auton talli poikkesi tiili- ja betonirakenteisena
Turun Laivastoaseman muista vilittomisti sotien jilkeisen ajan rakennuksista.
Miirdrahat laivastoaseman alkuperiiseen rakennusohjelmaan kuuluneelle

autotallille oli mydnnetty jo marraskuun lopussa 1944 ja urakka annettu
Arvonen Oy:lle.”
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Pansion upseerikylan asukkaita kevaalld 1950. Si-
vuilla laivastoaseman huoltopaéallikén, majuri Heikki
Jokiperan pojat Timo ja Hannu seka keskella tykki-
vene Uusimaan paallikén, luutnantti Bo Klenbergin
tytar Marketta. Yksityiskokoelma

ent. 126
AUTOTALLI

1945-46 / PLM (1945)
- tiili- ja betonirakenteinen, 258 m?

Alla vas. ja oik.: Autotallin pohjoisp&dan ovet ovat
todenndkoisesti alkuperdiset. Alkuperdinen kat-
to oli matalaharjainen ja betonirakenteinen, mut-
ta sen paadyt oli verhoiltu puupaneloinnein, ku-
ten nykyaan.

Alla: Autotallin 126 mittauspiirustus vuodelta 1950.
Keskelld olleen pannuhuoneen ja kahden varaston
molemmin puolin oli kolmen auton tallit. PhRakL




ent. 124
VINTTURIHUONE

1945 / PLM?
- betonirakenteinen

Yll& ja vas.: Vintturi- tai konehuoneen seinat ja kat-
to ovat terasbetonia. Etelasivulla on jaljella alkupe-
rédinen harmaa terasovi ja teraksisen ikkunaluukun
kiinnikkeet. Nosturiradan puolella on puinen silta,
joka on reunustettu metallikaiteella.

Valtion Laivatelakka

Pansion Telama erotettiin puolustusministerién 8. huhtikuuta 1945 antamalla
midriykselld Turun Laivastoasemasta ja liitettiin puolustusministerion alaiseen
liikelaitokseen, Valtion Laivatelakkaan (VLT). Helsingissi toiminut valtion
telakka oli perustettu Suomen itsendistyttyd ja kuului aluksi Sotasataman
yhteyteen. Koska laivaston ja muiden valtion alusten korjaustyot eivit taan-
neet telakalle kokovuotista tydllisyyttd, oli siitd tehty siviilitoimeksiantojakin
ottava liikelaitos. Tilanne oli nyt Turussa samankaltainen.

Kuten muidenkin sotatarviketuotantoa varten perustettujen valtionyhti-
6iden laita oli, Valtion Laivatelakan oli ryhdyttivi valmistamaan sotakorvaus-
tuotteita Neuvostoliitolle tydllisyytensi takaamiseksi. Sotakorvaustuotantoon
siirtymisti oli ryhdytty valmistelemaan puolustusministeriéssi marraskuun
alussa 1944 ja sitd varten asetetun toimikunnan mietintd oli valmistunut
helmikuussa 1945.

Puolustusministerién huhtikuisen miiriyksen toteuttamiseen annettiin
vain kuusi pidivdd aikaa. Turun Laivastoaseman edustajat luovuttivat 15.
huhtikuuta 1945 tehdylld poytikirjalla Pansion Telaman teollisuuspuolen
rakennukset ja rakenteet laitteineen ja koneistoineen Valtion Laivatelakan
hallintaan. VLT:lle siirrettiin nelji eri aluetta. Se sai hallintaansa koko asepaja-
alueen tykki-, sihké- ym. pajarakennuksineen ja vanhoine huviloineen seki
tydpajatunnelit, vaikkakin osaan sen tiloista laivastoasema jii vuokralle.
Varsinainen sotasatama laitureineen jii laivastoasemalle.

VLT sai hallintaansa myds telakka-alueen moottoritorpedovenevajasta
72 aina entisen Tammimien tilan rajalle asti. Telakka-alueella oli tehty
vuoden 1945 aikana muutamia tiydentivii rakennustditd, mm. laivatelakan
yloshinausradan viereen rakennettiin keviilld hirsirakenteinen 42 metrid
pitkd telakoimislaituri. Laivatelakan linsireunalle oli suunnitteilla kookas
nostokurki, jonka koneistoa varten rakennettiin ilmeisesti jo vuoden 1945
aikana betoninen vintturihuone n:o 124.

Paja- ja telakka-alueen lisiksi VLT sai hallintaansa asuntoalueen, joka
kisitti vuoden 1944 asuntoparakit, asuinrakennuksen 75 ja suunniteltavana
olleen tydldisasuntoalueen seki neljintend alueena insinéori Sirkin asun-
tona olleen Rauhalan n:o 33. Hallintorakennuksen 76 alakertaan VLT jii
vuokralaiseksi, kun taas asuinrakennuksen 75 neljiin asuntoon jii vuokralle
laivastoaseman kantahenkilokuntaa.

Valtion Laivatelakan edustajina vastaanottotilaisuudessa oli kolme lai-
vastoaseman entistd insindoriupseeria, ja oletuksena merivoimien puolella
olikin, ettd VLT puolustusministerion alaisena tulisi edelleen palvelemaan
myds laivaston tarkoitusperid.’
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VALMETIN TELAKAKSI 1946-1959

Siviilituotantoon

Kesilld 1945 oli Neuvostoliitolle toimitettu sotakorvaukseksi yksi rahtialus ja
kaksi hinaajaa. Jdljelld oli vield 11 rahtialusta, 87 hinaajaa, 90 puista kuunaria,
10 kalastaja-alusta, 55 terdsproomua ja 200 nk. komposiittiproomua seki
nelji uivaa telakkaa. Olemassa olevat telakat eivit riittineet kaikkien alusten
rakentamiseen. Siksi oli perustettava uusia ja laajennettava vanhoja telakoita.

Turun Laivastoaseman ja Valtion Laivatelakan Pansion osaston naapuriin
rakennettiin vuoden 1945 aikana uusi Laivateollisuus Oy:n telakka, joka otti
vastuulleen suurimman osan puisten kuunarien rakentamisesta. Raumalle
rakennettiin suurta Rauma-Raahe Oy:n kuivatelakkaa, jossa rakennettaisiin
terdsrankaisia, mutta puulaitaisia 1000 tonnin komposiittiproomuja. Valtion
Laivatelakan Suomenlinnan osastoa laajennettiin teriksisten kalastusalusten
rakentamista silmilli pitden.

Elokuun lopussa 1945 valtioneuvosto oli asettanut komitean valmistele-
maan sotakorvaustuotantoon ja siten kokonaan siviilituotantoon muutetta-
vien puolustusministeridn tehtaiden siirtoa kauppa- ja teollisuusministerién
alaisuuteen. Siirto toteutettiin 6. syyskuuta 1945 ja koski myos Valtion
Laivatelakan Suomenlinnan ja Pansion osastoja. Tehtaille muodostettiin
niiden toimintaa koordinoiva viliaikainen keskuskonttori. Tarkoituksena
oli, etti tehdaslaitokset siirrettiisiin seuraavana vuonna edelleen uuteen Val-
tion Metallitehtaat-nimiseen yhtymiin, josta annettava laki oli valmisteilla
loppuvuodesta 1945.

Alkuvuodesta 1946 valtion tehtaiden keskuskontrori piicti keskittdd
Valtion Laivatelakan uudisrakennustoiminnan Pansion osastoon, jossa oli titd
varten laajennusvaraa. Ahtaammassa Suomenlinnassa oli tarkoitus harjoittaa
pidasiassa korjaustoimintaa. Pansiossa oli siksi rakennettava useita puuttuvia
telakkarakennuksia.

Helmi-maaliskuussa 1946 laadittiin puolustusministeriossi alustavat,
”Varikot”-nimi6lli varustetut suunnitelmat Pansion laivatelakan luokse raken-

nettavista lisirakennuksista, levypajasta, puusepinverstaasta ja konehallista.
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Jatkosodan aikainen telakka-alue lannestd pain ku-
vattuna maaliskuussa 1955. Etualalla olevan moot-
torivenetelakan sivulla on vuonna 1946 rakennettu,
vaaleaksi rapattu puutydpaja. Laivatelakalla tyon
alla olevien kahden 1100 tonnin tankkialuksen ta-
kana on 1946 valmistunut levypaja. Sen takana put-
kipaja vuodelta 1949 ja 1948 rakennettu konehalli.
Laivatelakan nosturin vieressd nakyy 1945 raken-
nettu vintturihuone 124. Sen takana on vaaleakat-
toinen, ilmeisesti 1946 valmistunut vintturihuone.
Sotamuseo IVKK
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VINTTURIHUONE

19462 / suunnittelija ei tiedossa
- puurakenteinen?

Valtion Laivatelakan levypajan pohja- ja leikka-
uspiirrokset sekd pohjois- ja lansijulkisivut. Pii-
rustuksen on signeerannut T.K. eli Teuvo Karanko
23.3.1946. PhRakL

Laivastoaseman samanaikaisten suunnitelmien tapaan ne ovat Eino Ekin ja
insindori Teuvo Karangon tekemii.

Turun Laivastoaseman piillikks, komentaja Aimo Saukkonen (1906-1994)
ei ollut vield valmis luopumaan ajatuksesta “kokonaisesta jakamattomasta”
Pansion alueesta laivastoasemana. Hin muistutti, ettd tyopaja- ja telakka-
alueet oli huhtikuussa 1945 annettu vain Valtion Laivatelakan hallintaan,
ei omaisuudeksi. Niiti ei siis voitaisi siirtdd korvauksetta uudelle yhtymalle.
Siviilituotantoon ja uudisrakentamiseen keskittyminen veisi Pansion telakalta
kyvyn ja ammattitaidon toimia laivaston teknilliseni huoltolaitoksena, jota
varten se oli suunniteltu ja perushankintavaroilla rakennettu.”

Valtion Metallitehtaiden perustaminen

Valtion Metallitehtaiden ohjesiintd vahvistettiin 5. huhtikuuta 1946 ja
toimintansa se aloitti seuraavana vappuna. Yhtymi koostui kolmesta teolli-
suuslaitoksesta, Laivatelakoista, Lentokonetehtaista ja Jyskivuoren Tehtaista,
joiden alaisina vanhat puolustuslaitoksen tehtaat toimivat. Tyéliisid oli
yhteensi noin 8000.

Valtion Metallitehtaiden Laivatelakoiden paikonttori oli Pansiossa. Laiva-
telakoiden johtajaksi nimettiin Volmari Sirkki, entinen Valtion Laivatelakan
toimitusjohtaja ja Pansion Telaman piillikks. Pansion telakan johtaja eli
"isinnditsiji” oli insindori Olavi Viiranen.

Valtion Laivatelakan hallinnasta Metallitehtaille siirretylle omaisuudelle
midriteltiin siirtoarvo, joka arvioitiin merivoimien taholla liian alhaiseksi.
Heini- ja elokuun aikana 1946 valtioneuvostossa hiottiin Turun Laivastoase-
man ja Valtion Metallitehtaiden vilistd aluejakoa. Puolustusministerié olisi
halunnut luovuttaa ainoastaan varsinaisen telakka-alueen, mutta kauppa- ja
teollisuusministerion esityksestd paddyttiin Laivatelakoiden alueeseen liitti-
miin myds mm. laivavarusvarasto ja moottoritorpedovenevajat seki koko
telakan ja tydliisten asuntoalueen vilinen peltoalue.”

Levypaja ja puutydpaja
Valtion Metallitehtaita perustettaessa laadittiin laaja, koko konsernin kattava
rakennussuunnitelma, josta em. Pansion telakan vuoden 1946 alussa tehdyt
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alustavat suunnitelmat olivat osa. Sotakorvaustuotannon aloittamista sil-
milld pitden telakan tehdastiloja oli laajennettava tuntuvasti. Ensi vaiheessa
voitiin kiyttdd laivastoaseman sodanaikaisia pajatiloja, mutta varsinaiset
telakkarakennukset oli rakennettava laivatelakan yhteyteen. Niiden lisiksi oli
rakennettava mm. uusi konttorirakennus ja tyoliisten sosiaali- ja ruokalatilat.
Viliaikaisia konttoritiloja saatiin hallintorakennuksessa 76 jo olleiden lisiksi
muuttamalla laivakalustorakennus 71 toimistotiloiksi. Entinen sihképaja 56
taas muutettiin tyoldisten ruokalaksi.

Pansion telakan rakennussuunnitelmat perustuivat pitkélti Volmari Sirkin
marraskuussa 1939 tekemiin muistioon, jossa kisiteltiin silloisen Valtion
Laivatelakan siirtdmistd Turun Laivastoaseman yhteyteen sodan syttyessi.
Muistiossa luetelluista rakennuksista ryhdyttiin ensimmiiseni toteuttamaan
levypajaa ja puutydpaja, joille mydnnettiin 50 milj. markan miiriraha kesi-
kuun 1946 lisibudjetissa.

Seki levypaja ettd puutydpaja mahtuivat olemassa olevalle, kallioiden
ympirdimille telakka-alueelle. Niiden paipiirustukset valmistuivat touko- ja
kesikuun aikana 1946. Kookas 70 metrin pituinen ja 18 metrii leved levypaja
sijoitettiin laivatelakan itireunan ja kalliorinteen viliin.

LEVYPAJA

1946 / PLM, arkkitehti Eino Ek (1946)
- betonirakenteinen, 2 kerrosta

Vas.: Levypaja on peruskorjattu 1998, jolloin mm.
ikkunat uusittiin ja oviaukkoja muurattiin umpeen.

Ammattitaitolset
LAIVALEVYPESAT ja PROOMUN-
. RAKENTAJAT
saavat pitk#alkaista tyStd. Perheellf-
|ellle  voldaan jirjestd¥ Lkelvolliset
keittin ja huoneen tai keittitn ja 2
huoneen asunnot kohtuulllsta vuoks
raa vastean, JIlmollukset pyydetiin
fekemBlin sllekirjoittancelle, |

VALTION METALLITEHTAAT
PANSION TELAKKA
Turku, Pansio. Puh, Turku 10781/73,

HS 23.6.1946

Alla ja alla oik.: Valtion Laivatelakan puusepéanvers-
taan 1, 1%. ja 2. kerroksen pohjapiirrokset 22.3.1946,
Eino Ek. Itdp&adyssa on kolmessa kerroksessa pu-
kuhuone- ja pesutiloja ja ldnsiosassa kaksi verstas-
kerrosta. PhRakL
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PUUTYOPAJA

1946 / PLM, arkkitehti Eino Ek (1946)
- tiili- ja betonirakenteinen, 2 kerrosta

Oik.: Puutydpaja on peruskorjattu 2001-02. Uusit-
tujen ovien ja ikkunoiden aukotus on paaosin al-
kuperainen.

W i | 3 = E%
—l
|l i kligasisngind £,
@ =1 m
8 -
i
2 & = e L+ & 3 £
I & I o %o i

Levypajan alakerrassa oli yhtendinen yhdeksin metrid korkea hallitila,
jota valaisivat suuret, lihes lattiasta kattoon ulottuvat ikkunat. Matalammassa
ylikerrassa oli ohutlevypaja ja uloslydntihuone, jossa alusten rakennuspii-
rustukset suurennettiin luonnolliseen kokoon. Levypajaan liittyi itdpuolella
matalampi limpokeskus, jonka episiinnéllinen muoto on edelleen muistu-
mana mydhemmin poislouhitun kallion linjasta. Levypajan vieressi olleen
laivatelakan ylgshinausradan kiyttddnotto vaati myds uuden vintturihuoneen
rakentamista.

Kaksikerroksinen puutydpaja rakennettiin kahden vuonna 1940 val-
mistuneen varastorakennuksen 53 ja 54 viliin venetelakan pohjoisreunalle.
Puutydpajan linsipuoliskossa oli 30 metrin pituinen ja 15 metrin levyinen
verstashalli ja sen ylikerrassa mallipuuseppien ja huonekalupuuseppien
tydtilat. Itipdddyssi oli kolmessa kerroksessa pukuhuonetiloja yhteensi 240
miehelle sekid erikseen naisille ja tydnjohtajille. Pohjoispuolella oli matala
pannuhuonesiipi.”

Uusi telakka

Sotakorvaustuotantoa koordinoiva Soteva oli miiritellyt Pansion telakan
tuotantotarpeeksi yksi tai kaksi komposiittiproomua vuodessa, jotka olisi voitu
rakentaa olemassa olevalla hinaustelakalla. Vuoden 1947 alussa Soteva nosti
tarvittavien proomujen miirii kuuteen vuodessa, yhteensi 24 proomuun,
jolloin Pansiossa oli ryhdyttivi kiireesti suunnittelemaan uusia telakkalaitteita.
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Uutta hinaustelakkaa, jonka kahdella alustalla voitaisiin rakentaa samaan
aikaan neljid proomua, ryhdyttiin rakentamaan helmikuussa 1947 telakka-
alueen itipuolelle entisen Tammimien tilan paikalle. Insinoori Sirkki oli jo
vuoden 1939 muistiossaan pitinyt titd aluetta parempana paikkana laivas-
toaseman telakalle. Alueelle saataisiin Tammimiki tasoittamalla noin 180
metrin levyinen telakka-alue. Telakan tehdasrakennuksille oli t#4lld runsaasti
laajennusvaraa pohjoiseen piin aina Vihitalon tontille asti. Sotakorvaustdiden
pdityttyd uutta telakkaa voitaisiin kiyttdd suurempien, 500 tonnin kauppa-
laivojen rakentamiseen.

Pansion telakalla oli proomunrakennustdissi 750 tyoldistd. Ensimmiinen
sotakorvausproomu laskettiin vesille vanhalta “korjaustelakalta” syyskuussa
1947. Sisaraluksia tehtiin jo uuden telakan alustoilla, vaikka sen rakennustydt
mm. laajojen ruoppaustdiden osalta kestiisivit vield vuoden loppuun.™

110

KONEHALLI

1948 / Valtion Metallitehtaat? (1948)
- tiili- ja betonirakenteinen

Qik.: Konehalli peruskorjattiin 1994-95, mm. sen
ikkunat uusittiin ja laitettiin osin umpeen. Perus-
korjauksen suunnitteli Arkkitehtitoimisto Aarne
Ehojoki Oy.

Alla: Eino Ekin laatima Pansion konehallin luonnos-
piirustus 3.3.1946, joka oli huomattavasti toteutet-
tua pienempi. PhRakL

Alla: Pansion putkipaja ja konehalli toukokuussa
1952. Takana oikealla nédkyy uuden telakan nostu-
reita. Jorma Pohjanpalo/ Suomen Merimuseon ku-
vakokoelma/ MV
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PUTKIPAJA

1949 / Valtion Metallitehtaat? (1949)
- tiili- ja betonirunkoinen

Alla oik.: Putkipajan pohjapiirros 30.4.1949 (heik-
kolaatuinen kopio). Rakennuksen keskiosa oli kak-
sikerroksinen ja molemmissa paadyissé oli korkeat,
noin 17 m levyiset hallit. PhRakL

Alla: Putkipajan julkisivut on korjattu ja mm. ikku-
nat uusittu 2000-luvulla.

Konehalli ja putkipaja

Uuden telakan rakennustyt viivistyttivit ilmeisesti kaarikattoisen konehal-
lin aloittamista, vaikka sen alustavat suunnitelmat oli laadittu 1946 samaan
aikaan levy- ja puutydpajojen kanssa. Aiemmista huomattavasti laajentuneet
konehallin p#dpiirustukset valmistuivat maaliskuussa 1948. Korkean kaari-
kattoisen keskushallin molemmin puolin oli kahdessa kerroksessa sorveja,
héylid, jyrsijoitd ym. koneistuslaitteita.

Konehalli rakennettiin patterikallion itdpuolelle niin, ettd kallion laitaa
oli louhittava piha-alueen laajentamiseksi. Konehallin ja kallion viliin oli
tarkoitus johtaa myds laivastoaseman rautatieltd erkaneva pistoraide, jonka
muutetut, uuden telakan kiertidvit suunnitelmat laadittiin huhtikuussa 1948.

Levypajan ja konehallin viliin rakennetun putkipajan piipiirustukset ovat
kevailed 1949. Se oli viimeinen nykyisen laivastoaseman alueelle tehdyistd
tehdasrakennuksista. Putkipajan rakennuspaikan kohdalta oli louhittava
suuri mairi kalliota. Louhintatydt jatkuivat vield 1950-luvun alussa levy- ja
putkipajojen viliselld piha-alueella, jonka mydti koko kallio Krimin sodan
aikaisine pattereineen hivisi.

-1
I

ingi Lo

w2 -y

il st s 36

Vo e ased

] - T T
e i bl ek par 5 G

39y




Muut laajennustyét kohdistuivat uuden telakan pohjoispuoliselle entiselle

Vihitalon peltoaukealle. Sinne rakennettiin mm. valimo ja uusi konttori- ja

ruokalarakennus. Sen myéti hallintorakennuksen 76 alakerran tilat vapau-
tuivat laivastoaseman kiyttd6n vuoden 1949 loppupuolella. ™

Telakan asuinalue

Aivan telakka-alueen pohjoislaitaan, vuonna 1945 palaneen riihirakennuksen
paikalle rakennettiin uusi telakanjohtajan asunto. Sen suunnitteli Arkki-
tehtitoimisto Sysimetsd & Kajava. Tdmi vapautti vastaavasti asuinkiytdstd
Rauhalan talon, joka muutettiin laivastoaseman upseerikerhoksi. Tehdas-
rakennustdiden myotd Pansion telakka saattoi kesilli 1949 luopua myds
sodanaikaisesta laivastoaseman tydpaja-alueesta seki tydpajatunnelistosta.

Pansion telakan asuinalueelle, asuinrakennuksen 75 pohjoispuolelle
tyldisasuntojen viereen valmistui 1949 Pohjoismaiden Yhdyspankin liike-
rakennus. Sen arkkitehti Lauri Sipild oli ollut laivastoaseman palveluksessa
sodan aikana. Hinen suunnittelemanaan ryhdyttiin 1950 rakentamaan myds
suurta viisikerroksista seurakuntatykeskusta mien piille parakkialueen
viereen. Asuinalueen pohjoisosaan rakennettiin 1950 talkootdilld Sysimetsi
& Kajavan suunnittelema tyovientalo “Pansiola”.

Valtion Metallitehtaiden asuntoalue liittyi saumattomasti viereiseen,
Laivateollisuus Oy:n samaan aikaan rakentamaan, Erik Bryggmanin suun-
nittelemaan puiseen asuinalueeseen. Bryggmanin suunnittelemia olivat myds
entiselle laivastoaseman Pilkolan tilan alueelle rakennetut kolmikerroksisen
asuintalot. %

Alla: Levypajan ja putkipajan valista kalliota louhit-
tiin pois vuonna 1952. Kuvassa nakyy kallion paal-
1& vield Krimin sodan aikaisen tykkipatterin valle-
ja. Levypajan itajulkisivua ja ikkunoita on suojattu
laudoituksilla. Turun Kuvaus/ Suomen Merimuseon
kuvakokoelma/ MV




Ylla: Suomen Laivateollisuus Oy:n telakka ja Erik
Bryggmanin suunnittelema asuinalue Pansiossa lo-
kakuussa 1948. Asuinrakennuksen 75 paaty hohtaa
vaaleana Bryggmanin sodanjélkeisten kerrostalojen
takana. Valmetin uudempi telakka nékyy alhaalla
vasemmalla. Etualalla Kirppuluoto, jonka taakse on
lajitetty Pansion laivatelakan tyomaalta 1943-44
tuotua maa-ainesta. Sotamuseo IVKK

LIS, SUCBESSA, SULRMITELTU, LAIYATYYRPI

” [...] Neuvostoliiton laivatuontiyhtion Sudoimportin
paajohtaja E. Hotsinlov on ollut Iyhyella vierailulla
maassamme ja osallistunut Valmet Oy:n Pansion
Telakalla Turussa ensimmaisen 1700 hv:n pelastus-
hinaajan luovutustilaisuuteen. [..] Tdma alus, joka
on suunniteltu Pansion Telakalla ja joka silld suori-
tetuissa kokeissa on todettu erittain tarkoituksen-
mukaiseksi, on varustettu mita taydellisimmilla lait-
teilla alan viimeista kehitysta seuraten.” HS 13.9.1957

Valmet Oy 1951

Valtion Metallitehtaat muutettiin vuoden 1951 alussa valtio-omisteiseksi
Valmet osakeyhtidksi. Uudistuksella pyrittiin saamaan aikaan joustavuutta
tehtaiden toimintaan sotakorvausten piittymistd silmilld pitden. Valmet
joutuisi kilpailemaan tasavikisesti koti- ja ulkomaanmarkkinoilla, ja silloin
olivat rationalisointitoimenpiteet todennikoisid.

Valmet Oy laajensi telakka- ja konepajatoimintaansa Katajanokalla enti-
sille Helsingin Laivastoaseman alueille huhtikuussa 1951 puolustuslaitoksen
kanssa tehdyn aluevaihdon seurauksena. Vaihdossa Valmet lupasi luovuttaa
Turun Laivastoasemalle konttoriksi muutetun laivakalustorakennuksen 71,
rakennuttaa laivastoasemalle uuden saunarakennuksen ja palauttaa Uuden-
kaupungin Janhuassa sijainneen entisen miinavarikon.

Helsingin Laivastoasema oli tarkoitus siirtdd Valmetin tieltd Santaha-
minaan. Siirron suunnitteluvaiheessa vuonna 1949 oli Santahaminassa
tapahtunut dramaattinen onnettomuus. Harhautuneen harjoituskranaatin
rijihdyksen seurauksena kuolivat merivoimien esikuntapiillikéksi kohon-
nut kommodori Eino Huttunen ja puolustusministerién rakennusosaston
yliarkkitehti Torsten Elovaara. !

Sotakorvaukset paatékseen

Sotakorvausten pidtdsjuhlaa vietettiin Pansion telakalla 6. syyskuuta 1952.
Pansiossa oli rakennettu Sotevalle yhteensi kahdeksantoista 1000 tonnin
komposiittiproomua, kuusi suurempaa 2000 tonnin proomua ja periti 34
jokihinaajaa seki alihankintatéini erilaisia koneita ja laitteita.

Pansion telakka jatkoi alusten toimittamista Neuvostoliittoon kauppaso-
pimustdiden muodossa. Ensimmiisen viisivuotissopimuskauden 1951-55
aikana Neuvostoliitolle valmistui telakan vanhalla ja uudella puolella mm.
viisitoista 1100 tonnin tankkialusta ja uivia nostureita. Idinkauppa oli kui-
tenkin Valmetille tappiollista korkeiden raaka-ainehintojen takia. Esimerkiksi
kauppasopimuksen perusteella Neuvostoliitosta tuotavasta laivanrakennuk-
seen kiytettdvistd terdslevystd jouduttiin maksamaan vapaita markkinoita
huomattavasti suurempia hintoja.

Tappiollisten telakoiden irrottamista Valmet Oy:sta ja siirtdmisti takaisin
valtion vilittdémiin omistukseen esitettiin, mutta ei toteutettu. Vuonna 1957
Pansion telakka oli toimittanut jo yli sata alusta. Telakan 1060 tydntekijid
olivat tdystyollistettyji ja tilauksia oli saatu Neuvostoliiton lisiksi myos ko-
timaasta ja Linsi-Saksasta.®?
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LAIVASTOASEMAN TOIPUMISKAUSI 1946-1959

Huollon huolia

Turun laivastoasemalla pddstiin merkittdviin uudisrakentamistdihin vasta
1950-luvun puolella. Laivastoaseman huoltotoimiston 1940-luvun lop-
pupuoliskon kirjeenvaihdossa toistui huoli siitd, miten kasarmialueeltaan
keskeneriiseksi jiineessi Pansiossa ylipddnsi voitiin harjoittaa normaalia
joukko-osastotoimintaa.

Valmetin alueiden erottamisen 1946 jilkeen laivastoaseman maa-alue oli
supistunut 127 hehtaariin. Upseeri- eli lilamonkylin valmistuttua rakennus-
tydt supistuivat vuosikymmenen lopulla vihiin. Muutamat uudisrakennukset
olivat kaikki puurakenteisia. Talkootéilld pystytetty aliupseerikerho n:o 145
valmistui vuoden 1949 alussa mielle hallintorakennuksen lounaispuolelle.
Valkamalahden pohjukan kautta Pernoon johtavan tien varteen rakennettiin
pieni asuinrakennus 151 ja radioasema 152.%

Raivauslaivaston tukena

1950-luvun vaihteeseen asti laivastoaseman piihuomion kohteena oli mii-
nanraivaustoiminnan tukeminen. Raivauslaivaston alusten miirii voitiin
asteittain vihentii. Syksylld 1947 voimaan tulleen Pariisin rauhasopimuksen
ja liittoutuneitten valvontakomission lakkauttamisen jilkeen Suomi sai itse
miiritelld raivausosastojensa kokoonpanon.

Suomen aluevedet oli syksylld 1948 saatu pidosin turvallisiksi ja varsinai-
nen raivaustoiminta siten saatu paitokseen. Raivauslaivastossa oli eni kaksi
raivausosastoa, I ja II Raivausosastot, joissa oli lihes pelkistiin laivaston omia
aluksia ja miehistod — ei endd rannikkotykistén aluksia tai pakko-otettuja
aluksia.

Turun Laivastoasema majoitti oman Merikomppaniansa lisiksi talvikau-
della my6s I Raivausosaston michiston. Tykkilaiturissa seisseen ja keviilld
1947 Neuvostoliitolle myydyn panssarilaiva Viiniméisen 13htd oli tehnyt
loven laivastoaseman majoituskapasiteettiin, silld sielld oli asunut noin 180
miesti. Raivaustoiminnan merkittdvisti vihennyttyd vuonna 1949, Pansion
varusvahvuus oli huomattavasti edellisvuosia pienempi. Timi helpotti mie-
histén majoitusjirjestelyji.

"Ei ole oikein, ettd vakinaisessa palveluksessa
olevaa kantahenkildstda rauhan aikana rasitetaan
kohtuuttomasti sekd ruumiillisesti, taloudellisesti
ettd henkisesti vaatimalla siltd naissa oloissa
taysipitoisia suorituksia. Vahin, mihin valtio on
heidan kohdallaan velvollinen, on omien laitos-
ten asianmukainen ja taloudellinen sijoittaminen
siten, ettd tydskentelyn perusvaatimukset ovat
taytetyt. Taméa merkitsee sitd, ettd Tur.LA:n toi-
minta on voitava keskitt&da kokonaisuudessaan
yhteen paikkaan, Pansioon [...].”

"Kuten edelld olevasta nakyy, on tilanne Pansiossa
joukko-osastotoiminnan kannalta jotensakin
synkka.”

TurLA:n Talousos. péaallikké, majuri H. Jokipera (merk.
komentaja A. Saukkonen) 2.2.1947 II. Kasarmihuolto-
piirin Paallikélle. TurLA Talousos. kirjeenvaihto 1947,
KA T-18784/4.

"Matkan aikana jarjestavat venaldiset muoni-
tuksen. Ne, jotka sitd eivat halua, varatkoon
mukaansa paivan muonan.”

TurLA, pééllikkd, komentaja A. Saukkonen, Matkakas-
ky 21.5.1947 Psl. Vainamdisen [luovutus]koeajosta ja
koeammunnasta. TurLA Esikunta sal. kirj. 1947, KA
T-22011/6.
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Pansion kasarmi n:o 164 vuonna 1968. SA-kuva

"Tata majoitusta voidaan verrata hyvin asumiseen
pommisuojissa, joihin ei auringon valo koskaan
ulotu. Tunneleissa on keskuslammitys ja ilman-
vaihto tapahtuu koneellisesti. Pitempiaikainen
oleskeleminen tallaisissa umpinaisissa tiloissa kay
ihmiselle ennen pitkaa epaterveelliseksi.”

TurLA:n Talousos. paallikkd, majuri H. Jokipera 2.2.1947
Il. Kasarmihuoltopiirin Paallikélle. TurLA Talousos. kir-
jeenvaihto 1947, KA T-18784/4.

"Ensi raivauskautena tulee otettavaksi kaytan-
tdON mm. 12 USA:n ylijadmavarastosta ostettua
hinaajaa [...]. Hinaajat ovat kuitenkin niin syvassa
kulkevia, ettd raivauskaluston ollessa meressa,
huuhtoo vesi takakantta ja myrskylla on kansi
20-40 cm korkeudelta veden peittdmaa. Jotta
kansimiehet voisivat menestyksellisesti tydosken-
nella, tarvitaan heitad varten valttamattomasti pit-
kavartiset kumisaappaat. [...] Lahetys pyydetaan
osoittamaan Turun Laivastoasemalle, Turkuun.”

MeVE Huolto-os., majuri P. Karela 11.3.1947 Pv.PE:n
Intendenttitoimistolle. TurLA Talousos. kirj. 1947, KA
T-18784/4

Vas.: Raivaajalaivaston aluksia Pansion laiturissa
1940-luvulla. Vasemmalla entinen moottoritorpe-
doveneiden emalaiva Von Dd&beln, sen vieressa
miinalaiva Ruotsinsalmi, tykkiveneet Turunmaa ja
Karjala seka oikealla tykkivene Hdmeenmaa tai Uu-
simaa. Yksityiskokoelma

Kolmen kasarmiparakin ja talousrakennuksen kellarikerroksen lisiksi
tilapdiseen majoitukseen oli sodan jilkeen tiytynyt ottaa kaksi pajatunne-
liston luolasalia. Yhteen luolasaliin oli saatu sijoitettua 150 miechen vuoteet
vieriviereen ja noin 100 m? oleskelu- ja opiskelutilaa. Viihtyisyyttd vihensi
se, ettd kaikki tunneliston kiytivit olivat tiynni Valmetin tavaroita ja luolien
ympiristossi oli edelleen rakennustarvikkeita ja louhimisjitteitd. Vuonna 1948
oli kiytdssd endd yksi 120 miehen luolasali.®

Laivaston Koulu

Syyskuussa 1948 perustettiin Pansioon miehiston, aliupseerien ja upseerien
erikoiskoulutuskursseja pitinyt Laivaston Koulu. Koulutustoimintaa varten
Pansiossa ei tosin ollut tarkoituksenmukaisia luokkatiloja ja opetusta joudut-
tiin jirjestimiin myds tunnelistossa.

Vuonna 1949 laivastoaseman oma micehistd, I Raivausosasto ja Laivaston
Koulu tarvitsivat noin 500 miehen kasarmitilat. Saatuaan omat uudisraken-
nustydnsi tehtyd, luovutti Valmetin telakka vuonna 1949 laivastoasemalle
Pansion niemen tydpaja-alueen rakennuksineen ja tunnelistoineen. Valmetin
tydvienruokalana toiminut sihkdpaja 56 otettiin viliaikaisesti I Raivausosas-
ton talvimajoitukseen.

Esikuntarakennuksen 76 alakerran vapauduttua Valmetilta, paisi laivas-
toaseman poliklinikka muuttamaan sinne koululaiva Suomen Joutsenelta
marraskuussa 1949. Panssarilaiva Viinimdisessi, ja sen jilkeen Marjaniemessi
laivaston esikunnan tiloissa toiminut Turun Meriupseerikerho sai marraskuus-
sa 1949 uudet tilat Valmetin luovuttamasta Rauhalasta.®

Uusi kasarmi

Miehiston majoitustilojen puutteen takia Turun Laivastoaseman rakennusoh-
jelmaan kuului vuodesta toiseen lykkdintynyt kasarmirakennus. Tilaa tarvit-
tiin kahta komppaniaa varten eli noin 400 michelle. Timi oli saavutettavissa
rakentamalla kaksi 200 miehen kasarmia. Molemmissa olisi kymmenen tupaa,
kuivaus- ja pesuhuoneet, kiymailit, komppanian toimistot, seki varus-, ase- ja
lomapukuvarastot. Toisen kasarmin yhteyteen tarvittiin kaksi luokkahuonetta
ja toiseen voimistelusali.
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Kasarmin lansipuoli 1979. Korkeassa osassa oli var-
vattyjen asuintiloja. SA-kuva

Alla oik.: Kasarmin paasisaankaynti.

Alla: Lantisen sisdankaynnin vieressa oleva beto-
nireliefi.

”"Samassa tilaisuudessa oli myos taiteilija, korp-
raali Heikki Haivaojan [...] muovaileman korkoku-
van paljastus. Korkokuva on sementista valettu,
yvli 4 m:n korkuinen ja se esittda vanhanaikaista
laivan keulakuvaa, jossa naishahmo pitaa kasis-
sdan paansa ylapuolelle kohotettua laivaa.”

Turun laivastoaseman kasarmirakennus valmis, HS
19.10.1953.

Kasarmitilojen suunnittelussa oli huomioitava erityisesti virvityn mie-
histdn viihtyvyys. Pansion puutteellisten kasarmitilojen yhteni suurimpana
ongelmana oli ollut sinne saapuneiden virvittyjen ns. “paremman aineksen”
pyrkiminen nopeasti pois primitiivisen majoituksen takia.

Toukokuussa 1950 puolustusministerién rakennusosaston yliarkkitehti
Kalle Lehtovuori saattoi ilmoittaa, etti Pansioon rakennettavan 300 miehen
kasarmin miiriraha oli sisillytetty seuraavan vuoden uudisrakennusohjel-
maan. Varat ohjelman toteuttamiseen saatiin kuitenkin vasta vuonna 1952.

Pansion kasarmi n:0 164 suunniteltiin ja rakennettiin kahdessa vaiheessa.
Kasarmin etelipiin paipiirustukset valmistuivat maaliskuussa 1952. Ensim-
miisessd vaiheessa saatiin tilat 200 miehelle ja mm. limpdkeskus. Suunni-
telmat laati rakennusosaston arkkitehti Vilho Noko. Hin suunnitteli monet
1950-luvun alussa eri varuskuntiin valmistuneet kasarmit, alkaen KTR 2:lle
Hyryldin 1951 valmistuneesta 300 miehen nk. olympiakasarmista.




YIl&: Kasarmin ensimmaisen vaiheen luovutustilai-
suus 20. joulukuuta 1952 liikuntasalissa. Vasem-
malla laivastoaseman paallikké kommodori Aimo
Saukkonen, kaksirivisessd puvussa puolustusmi-
nisterion rakennusosaston yliarkkitehti Kalle Leh-
tovuori ja hédnen vieressaan yli-insind6ri Teuvo Ka-
ranko. SA-kuva

ent. 164
KASARMI

1952-54 / PLM, arkkitehti Vilho Noko (1952-53).
- betonirakenteinen, 2-4 kerrosta (+ kellari ja
ullakko)

YI1& oik.: Liikuntasali.

Alla oik.: Pohjoisosan pohjakerroksen auditorio.
Katsomon takana oli alun perin filmikonehuone.

Alla: Kasarmikaytavan lattia on rusehtavanharmaata
mosaiikkibetonia. Pa&ddyssa on parveke.

Rakennustydt suoritti turkulainen Kivikartio Oy, jonka omistajiin kuului
Arvonen Oy:n sodanaikaisten rakennusurakoiden tyénjohtaja Pauli Lappa-
lainen. Rakennustydt etenivit nopeasti ja puolet laivastoaseman miehistostd
voitiin majoittaa uuteen kasarmiin joulukuussa 1952. Kasarmin pohjoispii
rakennettiin “ennitysajassa’ maaliskuusta lokakuuhun 1953. Tdmin osan
pohjakerroksessa oli elokuvasali. Kasarmin nelikerroksisessa keskiosassa oli
virvityn miehiston asuintiloja ja litkuntahalli.

Uuteen kasarmiin eivit kuitenkaan mahtuneet aivan kaikki laivastoaseman
miehet. Suuret kausivaihtelut olivat laivastoaseman michitykselle tyypillisii,
ja mm. 1953 osa laivojen miehistostd piti talven ajaksi edelleen majoittaa
huoltorakennuksen elintarvikevarastoksi tarkoitettuun tilaan.%

Sauna ja Rantakasarmi

Valmetin kanssa vuonna 1951 tehdyn ja pidasiassa Helsingin Laivastoaseman
Katajanokan telakka-alueita koskeneen aluevaihdon myéti Turun Laivas-
toasema oli saamassa takaisin laivakalustovaraston 71 ja uuden, Valmetin
kustantaman saunarakennuksen. Laivastoaseman miehistd oli joutunut
kiyttimiin viikoittaisiin kylpyvuoroihinsa Valmetin alueen puolelle jadnytti,
vuonna 1944 valmistunutta saunaa maksua vastaan.
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Uuden saunan rakentaminen aloitettiin syksylld 1951 Valkamalahden
rantaan Linsiranta-huvilan alueelle. Miirirahojen vililld loputtua valmistui
sauna myohissi seuraavana syksynd 1952. Saunan ylikertaan oli tehty tilat
radioasemalle, joka pdisi muuttamaan helmikuussa 1953.

Valmetin toimistotiloiksi muuttaman laivakalustovaraston 71 ja sitd
ympirdivin maa-alueen palauttaminen kesti pidempiin, aina helmikuuhun
1954 asti. Kaksikerroksista rakennusta oli tarkoitus kiyttid etupiissi koulu-
tus- ja varastotilana seki kasarmina, jonka mukaan siti ryhdyttiin kutsumaan
Rantakasarmiksi.

Rantakasarmissa aloitti toimintansa laivaston ensimmaiinen sukeltajakurssi
vuonna 1954. Kesilli ja syksylld 1955 sielld majoittuivat Moottoritykkive-
nelaivueen miehistét ja Laivaston Koulun kanta-aliupseerien peruskurssi.
Rakennuksessa oli myds Laivaston Koulun erikoisluokkia, kuten miina- ja
koneluokat seki lisiksi sihké- ja viestihuoltola.

Rantakasarmin my6td Turun Laivastoaseman huoltorakennus voitiin
keviilld 1954 ottaa ensimmaistd kertaa kokonaan sille alun perin tarkoitet-
tuun kiyttd6n. Sen majoituksesta vapautuneeseen pohjakerrokseen siirrettiin
sodanajan ilmatorjunta-ammustunnelissa sijainnut muonavarasto. Vuonna
1956 huoltorakennukseen siirrettiin myds tydpajatunnelistossa ollut kes-
kusvarusvarasto.®’

Asuinkerrostalot

lilamon- ja Ketosenkylin asuintalot eivit olleet poistaneet Turun Laivas-
toaseman asuntojen tarvetta. Kesdlli 1949 laskettiin Pansiossa tarvittavan
aliupseereille 30 yksi6ti ja 50 perheasuntoa seki upseereille 10 yksiotd ja 25
perheasuntoa.

Loppuvuoden 1949 aikana kuudelle perheelle saatiin asunnot kunnosta-
malla kaksi vanhaa kesihuvilaa perusteellisesti talviasuttaviksi. Vuonna 1955
oli asuinkiytossd lisiksi kuusi huvilaa (n:ot 10, 12, 15, 18, 20 ja 22), joiden
korjaaminen katsottiin rakenteiden puolesta jo kannattamattomaksi.

My#és lilamon- ja Ketosenkylien osin keskeneriisiksi jdineet talot tarvit-
sivat 1950-luvun alussa jo peruskorjausta niin limméneristyksen kuin vesi-,
viemiri- ja sihkdasennusten suhteen. Kiireellisimpii t8itd oli talojen huono-
kuntoisten pirekattojen vaihtaminen tiilikattoihin 1953-54. Peruskorjaustyst
jatkuivat koko vuosikymmenen ja viimeiset lilamonkylin aliupseerirakennuk-
sista saivat we-tilat ulkokiymildiden tilalle vasta vuonna 1961.

Kasarmin paéporrashuoneen mosaiikkibetonipor-
taat. Seinien ja kaiteiden alkuperéiset varisavyt on
palautettu vuoden 2018 peruskorjauksessa.

Vas.: Pansion ja Hyrylan asuintalojen pohjapiirros
29.9.1956. Taloissa oli keittioilla ja kylpyhuoneilla
varustettuja kaksioita ja kolmioita. Ulkoseinat ja
porrashuoneet ovat tiiltd. Syvan rungon keskella
on terdsbetoniset pilarit. PhRakL
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Ylla ja ylla oik.: Asuinkerrostalot 167 A ja B. Vuonna
1979 otetuissa kuvissa alkuperdinen, 1950-luvulle
tyypillinen julkisivurappauksen jasentely vaakasau-
moilla ndkyy nykyista selkedmmin. Iddnpuoleisessa
talossa oli vield talldin keskuslammityksen pannu-
huoneen savupiippu. SA-kuva

ent. 167 A ja B, nyk. As Oy Ruotsinsalmenkatu 8
ASUINTALOT

1957 / PLM, arkkitehti Heidi Vah&kallio-Hirvela
(1955-56).
- tiili- ja betonirakenteisia, 3 kerrosta

Alla: Asuinkerrostalot 167 A ja B nykyaan.

Uusien asuintalojen rahoituksen saaminen kesti pitkdin, vaikka ne oli
merivoimien rakennusohjelmissa luettu 1. kiireellisyysluokkaan Turun va-
ruskuntien hankalan asuntotilanteen takia. Kesikuussa 1954 laivastoaseman
huoltopiillikkd komentajakapteeni M. Auvinen harmitteli, ettei kulunut
pdividkddn ilman, ettd jonkun asian yhteydessi tuli esille kantahenkilskunnan
asuntojen puutteen aiheuttamat vaikeudet. Vuonna 1955 Turun Laivastoase-
man ja sinne sijoitetun 1. Lippueen henkildstdsti oli ilman asuntoa yhteensi
50, miki oli puolet koko Turun varuskunnan asunnontarvitsijoiden maaristi.
Osa heistid oli viliaikaisesti koululaiva Suomen Joutsenella asuvia poikamiehii
ja osa muilla paikkakunnilla, Raisiossa ja Naantalissa asuvia.

Puolustusvoimain rakentamiseen saatiin 1950-luvulla tydttdmyysvaroja,
ja niiden avulla voitiin syksylld 1956 aloittaa kahden 12 perheen asuinker-
rostalon 167 A ja B rakennusty6t. Kolmikerroksiset tyyppitalot suunnitteli
puolustusministerién rakennusosaston arkkitehti Heidi Vihikallio-Hirveld.
Lihes samojen piirustusten mukaan on rakennettu henkildkunnan asuin-
taloja monille muillekin timin ajan kasarmialueille. Yhden porrashuoneen
ympirille kiertyvidd pohjakaavaa voitiin muuntaa halutun asuntojakauman
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aikaansaamiseksi. Pansion suunnitelmat olivat yhteiset samaan aikaan Hyry-

lddn rakennettujen asuintalojen kanssa ja niitd kiytettiin myshemmin mm.
Kontiolahden varuskunnassa.

Pansion asuintalot rakennettiin Ketosenkylin etelipuolelle pellon laitaan.
Valmistuttuaan vuonna 1957 asuintalot kaksioineen ja kolmioineen paransivat
huomattavasti asuntotilannetta. Lisii kuitenkin tarvittiin ja marraskuussa
1959 laadittiin asemapiirros asuinrakennusten C ja D sijoituksesta. Uusia
asuntoja rakennettiin kuitenkin vasta seuraavan vuosikymmenen puolivi-
lissd. 8

Hevoset ja autot

Turun Laivastoaseman ja puolustusministerién Pansion tilan hevoset ma-
jailivat 1950-luvun vaihteessa edelleen “huonossa, sopimattomalla paikalla
sijaitsevassa, pian luhistuvassa” Vihitalon vanhasta navetasta muutetussa
tallissa hallinto- tai esikuntarakennuksen 76 vilittomissi naapurissa. Vuonna
1953 puuttui Turun kaupungin terveydenhoitolautakunta asiaan ja vaati
rakennusta hivitettiviksi.

Uuden kymmenen hevosen tallin ja sithen yhdistetyn sikalan n:o 155
(purettu) suunnitelmat laadittiin keviilld 1955. Rakennustdiden edettyi
vuoden lopulla suojatydvaiheeseen, loppuivat miirirahat, ja hevoset jou-
tuivat edelleen tyytymiin "alapuolella kaiken arvostelun” olleeseen vanhaan
asuntoonsa vield seuraavaan vuoteen asti.

Laivastoasemalla oli vuonna 1958 kolme hevosta, mutta uusien kuorma-
autojen ja traktorien my®ti niisti oltiin vihitellen luopumassa. Vanha kuuden
auton talli 124 ei endd riittinyt, ja sen laajentaminen oli pitkdin esityslistoilla,
kuitenkaan toteutumatta. Vuonna 1955 autotalli peruskorjattiin ja sinne
tehtiin korjaussyvennys ja betonilattia vanhan sorapohjan sijaan.®

Porkkalan palautus ja alushuolto

Vuonna 1955 Neuvostoliitto ilmoitti dkkiarvaamatta palauttavansa Porkkalan
vuokra-alueen ja sinne rakentamansa Upinniemen sotasatama- ja kasarmialu-
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"PI.M:n Pansion tilan vanha navetta seisoo yha
paikallaan levittden saastaa ja lemua ymparis-
tddnsa, koska uuden sikala- ja tallirakennuksen
rakennustyodt ovat viivastyneet. Rotteldn purka-
misen viivastyessa yli kevaan istutusajan, jaavat
paikan siistimistdihin ehdottomasti kuuluvat
istutukset suorittamatta tassa yhteydessa.”

MeVE Huolto-os. paallikkd, komentaja G. Fabritius Ker-
tomus huoltotarkastuksesta 31.5.1956. TurLA Esik. Eb:1,
KA T-21786/26.



Vas.: Laivaston Ehrensvard-luokan yhteysalus, eli
vanha vendldinen 1915 valmistunut Viaporin linnoi-
tuksen yhteysalus Pansion moottoritorpedoveneva-
ja n:o 72:n edustalla vuonna 1968. SA-kuva

Yll&: Pansion jatkosodan aikaista tydépajatunnelistoa
kaytettiin mm. it-tykistoharjoitteluun. Luolahallin
katossa erottuu harjoitusmaalina toimineen lento-
koneen pienoismallin kiinnitysvaijeristoa. Kuva on
vuodelta 1965. SA-kuva

eet. Upinniemeen pi#dtettiin nopealla aikataululla siircdd Katajanokalla han-
kalissa oloissa ollut Helsingin Laivastoasema. Keveimmille aluksille, jollaisia
kaikki Suomen laivaston niképiirissi olleet alukset olivat, Upinniemi tarjosi
hyvin operaatiotukikohdan etenkin suopeampien jiiolosuhteidensa takia.
Turun Laivastoasema oli kuitenkin edelleen jiivi laivaston pddtukikohdaksi
ja varsinkin teknillisen huollon keskukseksi.”

Samana vuonna aloitettiin uudelleen puolustuslaitoksen perushankinnat,
joiden mydti laivastokin alkoi saada uusia aluksia. Vuosikymmenen loppupuo-
liskolla tilattiin nk. H- eli hitdohjelman ensimmiisend erind uusi miinalaiva
Keihissalmi, kaksi terdsrakenteista R-luokan 90 tonnin raivaajaa Rihtniemi ja
Rymittyld sekd kaksi 70 tonnin englannissa valmistettua Dark- eli suomalaisit-
tain Vasama-luokan moottoritykkivenetti erilaisten kuljetusalusten lisiksi.

Pansion pajarakennuksissa oli 1940-luvun loppupuolelta lihtien harjoi-
tettu laivastoaseman omaa pienimuotoista mutta viletimitontd alushuol-
totoimintaa. Koska Valmetin Pansion Telakan kanssa ei voitu suoranaisesti
kilpailla, kutsuttiin vanhassa tykkipajassa ja takomossa seki tunnelistossa
olleita korjaamotiloja opetuspajaksi, joka oli alistettuna Laivaston Koululle.
Alushankintojen mydti pajan tydskentelytiloja laajennettiin vuonna 1956 ja
tydntekijoiden midrad lisittiin.”!

Rantakasarmin 71 palauttamisen lisiksi laivastoasema halusi myds sen
vieressi olevan moottoritorpedo- eli sodan jilkeen moottoritykkiveneiksi
muuttuneiden alusten siilytysvajan 72 telakkoineen. Alue oli Valmetille
kiytinnossi tarpeeton, koska sielld oli sdilytetty ainoastaan laivaston aluksia.

Valmet oli halukas vaihtamaan moottoritykkivenetelakan laivastoaseman
itdosan peltoalueelta saatavaan tydldisten omakotitalojen rakennusalueeseen
sekd laivatelakka-alueen laajennukseen Vihitalon etelipuolella. Aluevaihto
toteutui vuonna 1958. Moottoritykkivenetelakka ja sen laiturit kunnostettiin
1950-luvun lopulla. *?

Uusi kokoonpano

Vasama-moottoritykkiveneet ja raivaajat Rymittyld ja Rihtniemi liitettiin
laivaston kokoonpanoon vuoteen 1957 mennessi, miinalaiva Keihdssalmi
vuonna 1958 ja seuraavana vuonna vield kolme R-luokan vartioalusta Ruis-
salo, Raisio ja Réyttd. Vanhoja huonokuntoisia aluksia, mm. puurakenteisia
raivausveneiti voitiin samalla poistaa kiytdsti.

Merivoimat olivat huhtikuussa 1957 siirtyneet uuteen kokoonpanoon eli
nk. meripiiriorganisaatioon. Laivaston alukset olivat muodostaneet vuodesta
1952 lihtien kaksi lippuetta, jotka nyt alistettiin Turun ja Helsingin laivas-
toasemien piillikoille eli tistd lihtien komentajille. Turun Laivastoaseman
komentaja johti Turun Lippueen koulutusta, henkilsasioita ja huoltoa.
Opetuspaja irrotettiin Laivaston Koulun alaisuudesta ja sen nimeksi tuli
Korjauspaja.

Laivastoaseman ja myds RT 2:n eli entisen Turun Rannikkotykistdryk-
mentin rakennuskannan kunnossapidosta huolehti Puolustusministerion
rakennuskonttori rakennusmestareineen. Konttori sai vuonna 1956 uudet
tilat kiiytostd poistuneesta kasarmiparakista 125.

Laivastoaseman alueella oli 1950-luvun alusta asti ollut my®s rajavartioston
toimintaa. Lihinni virkistysalueena kiytetystd Koivuluodosta oli erotettu
maa-alue Saaristomeren merivartioston hallintaan lentovenesatamalle. Alueelle
rakennettiin lentokonesuoja Beaver-vesitasolle, varastoja sekd toimisto- ja
asuinrakennukset. Alueen omistus siilyi Turun Laivastoasemalla.”

Merivoimamme — 2.600 tonnia!
Vertailukohteita voi hakea

HS 9.10.1958
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TELAKASTA TEHTAAKSI 1960-1979

Taystybllisyydestd tuotannonmuutokseen 1960-luvulla

Pansion telakan uudella puolella tehdasrakennustyst jatkuivat 1960-luvun
vaihteessa. Alueen korkein rakennus oli uusi hitsaus- ja levyhalli telakka-
alueen pddportin pielessi. Se ja sithen pohjoisen puolella liittyvi halli lisdsivit
telakalle 5000 m? katettua tydskentelytilaa. Telakalla tydskenteli yli tuhat
laivanrakentajaa padosin Neuvostoliittoon suuntautuvien rahtialustilausten
parissa. Aluksia toimitettiin myds muualle; kaukaisin kohde oli Indonesian
hallitukselle rakennettu matkustajarahtilaiva.

Uudisrakennuksen ohella myds korjaustoiminta oli 1950-luvun lopusta
lihtien vilkastunut, esim. 1959 telakoitiin yhteensi 45 alusta. Nykyisen
laivastoaseman alueella olevan korjaustelakan rakennuskantaa tdydennettiin
tilld ajanjaksolla vain muutamilla rakennuksilla. Mahdollisesti jo 1950-luvun
lopussa, mutta viimeistddn 1960-luvulla rakennettiin kaksi puista varastora-
kennusta puutydpajan pohjoispuoliseen rinteeseen. Varastot liittyivit niiden
pohjoispuoliseen metsiin raivattuun materiaalivarastoaukeaan. Tdtd kautta
kulki my®s suorin tieyhteys telakan piikonttorille ja edelleen paiportille.

Konehallin edessd olevan laajentuneen laiturialueen kulmaan rakennettiin
vuosien 1960—61 vaihteessa hiekkatiilinen satamatoimisto. Sen alakerrassa
oli muuntamo- ja suurjinnitejakotilat, jotka liittyivit ilmeisesti lisidntyneen
satama- ja telakkanosturimiirin sihkénsy6ttodn. Vanhan laivatelakan poh-
joisreunaan pystytettiin 1960-luvun lopussa vanhemman parakin korvannut
Puutalo Oy:n toimittama toimistoparakki. Siini oli kolme toimistohuonetta,
tarkastajan ja neuvotteluhuoneet seki wc- ja pesutilat. Rakennusta on sittem-
min laajennettu ja uudistettu.

Vaikka telakalla oli vield vuonna 1960 tiystyéllisyys, eivit neuvostoti-
laukset, tai edes presidentti Leonid Brezhnevin vierailullaan syksylli 1961
esittdmit laveat lupaukset kyenneet estimiin laivanrakennusteollisuuden
maailmanlaajuisen taantuman vaikutuksia. Kesilli 1963 Valmet ilmoitti
ryhtyvinsi tuotannon uudelleenjirjestelytoimenpiteisiin Pansion telakalla.

Ilmanvaihtolaitteet olivat 1960-luvun teknistyvin rakentamisen mydtd
nousseet kysytyiksi tuotteiksi. Valmet rakensi teollisuus- ja huoneilmastoin-
tilaitteita Tampereen Lentokonetehtaalla, josta puuttuivat riittdvit laajentu-
mismahdollisuudet. Ilmanvaihtolaitteiden tuotanto siirrettiin vuoden 1964
alkupuoliskolla Pansion telakalle, eli nyt "Pansion tehtaalle”, jolle se merkitsi
tyollisyyden siilyttimisti entisellddn. Laivanrakennusta ei kokonaan lopetettu,

mutta sitd keskitettiin laivojen suunnittelun ohella Helsingin Katajanokan
telakalle.*
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Neuvostoliiton presidentti Leonid Brezhnev Pan-
sion konehallin edustalla 26.9.1961. V.K. Hietanen/
JOKA/ MV

"Jatkuvia tilauksia vaikkapa sadan vuoden
tahtaimelld ja taydellista aseistariisumisen to-
teuttamista koko maailmassa lupasi presidentti
Brezhnev Valmetin Pansion telakkatyolaisille
suorittaessaan sinne tana aamuna tutustumis-
vierailun. Entinen koneinsindori Leonid Brezhnev
tutustui ilmeisellda mielenkiinnolla telakan hitsa-
us- ja levytyohalliin, laivojen rakennusalustoihin
ja kaaripajaan.”

HS 27.9.1961

SATAMATOIMISTO

1960-61 / Valmet (1959)
- betoni- ja tiilirakenteinen, 2 kerrosta

Vas.: Satamatoimiston itdsivuun on myéhemmin li-
satty terassi.

Oik. ylla: Pohjoisemman varaston vieressa oleva
vanha tyébmaaparakki.

TOIMISTOPARAKKI

1969 / Puutalo Oy, arkkitehti Matti Korhonen (1969)
- puurakenteinen, alun perin 127 m?

Oik.: Vintturihuoneen 124 lansipuolella on arkkitehti
Matti Korhosen 20.9.1969 suunnittelema ja Puutalo
Oy:n toimittama parakkitoimisto. Sen paikalla oli jo
1950-luvulla vastaavankokoinen parakki. PhRakL



KAKSI VARASTOA

1950-60-luku / Valmet
- puurakenteisia

Ylla ja ylla oik.: Telakka-alueen pohjoispuolella ole-
vat puurakenteiset varastot ovat todennakdisesti
alkuperdisasussaan.
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Teollisuusalueen laajentuminen 1970-luvulla

Kesikuussa 1973 Valmet vuokrasi puolustusministerisled 78 hehtaarin
alueen Pansion tehtaan laajentamista varten. Aluejirjestelyyn liittyi uuden,
nykyisin kiytdssi olevan lihestymistien, Metallikadun rakentaminen. Se
linjattiin iddstd Pernontieltd laivastoaseman ja Valmetin vilistd rajaa pitkin
aina vanhalle Pansiontielle asti Vihitalon luona. Tehdaslaajennukset poistivat
Pansiontien Valmetin puoleisen osan kiytostd, mutta rautatie sdilyi edelleen.
Risteysalueelle, Vihitalon itipuolelle tehtiin uusi linja-autojen paitepysikki.

Valmetin vuokraama alue mahdollisti uuden yhdystien rakentamisen
Metallikadulta laivastoaseman autohallin eteldpuolitse ja Mikkolanvuoren
kaakkoislaitaa pitkin vanhalle korjaustelakan alueelle. Vastineeksi Valmet
lupautui luovuttamaan Rantakasarmin 71 ja venehallin 72 itipuolelta 70 met-
rin levyisen maakaistaleen. Tille alueelle laivastoasema rakensi myshemmin
1980-luvulla uuden Kiiskihallin. Syntynyt raja siilyi aina 1990-luvulle asti.

Kiytdstd poistuneen Pansion tien paikalle ja entisille Vihitalon peltoau-
keille Valmet rakensi keviiseen 1974 mennessi yhteensi 7000 m?n kokoiset
tehdashallit. Hallien pohjoispuolelle tehtiin Metallikadulle ja uudelle rantatiel-
le ulottuva varastoalue. Sen 11 metri korkeat ja 35 metrii leveit nosturiradat
kiinnictdvit nykydinkin padhuomion Pansioon saavuttaessa.

Pansion tehtaan tuotanto keskittyi nyt entisti enemmin erilaisiin ilmas-
tointi-, jiihdytys- ja kuivauslaitteisiin. Kesilld 1973 luovutettiin Neuvosto-
liitolle viimeinen rakenteilla ollut rahtialus, eiki uusia laivatilauksia ollut silld
hetkell3 tiedossa. Helsingissi aloitti vuonna 1974 toimintansa Valmetin uusi
Vuosaaren telakka, jonne suurten alusten valmistaminen keskittyi. Sen myotd
poistui kiytdstd myos vanha Katajanokan telakka.

Marraskuun lopussa 1973 Valmet osti Pansion tehtaan vieressi sijainneen
Laivateollisuus Oy:n ja sen 18 hehtaarin maa-alueet. Kaksi Valmetin Pansiossa
omistamaa telakkaa kuitenkin jatkoivat toimintaansa erillisin vield seuraavat
kymmenen vuotta.

Valmetilla oli vuonna 1976 pyrkimyksii laajentaa tehdasaluettaan edelleen
pohjoiseen piin, Vihitalon rakennusten paikalle. Niiden aikeiden estimiseksi
laivastoasema otti yhteyttdi myds Museovirastoon Vihitalon rakennusten
suojelutarpeen selvittimiseksi.

Pansion telakan vanhaa, laivastoaseman nykyiselld alueella olevaa osaa
kiytettiin korjaustelakkana. Sen rakennuskantaa tiydennettiin vuonna 1977.
Puutydpajan pohjoispuolelle rakennettiin aaltopeltinen maalaamohalli. Vene-
telakan nostoradan piille, vintturihuoneen 63 eteen ja osin paille valmistui
terisrakenteinen, aaltopellilld verhoiltu halli. Sitd kiytettiin suojaamaan
korjattavien pienalusten hiekkapuhallust$iti.”
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UUDISTUKSIA LAIVASTON VANAVEDESSA 1960-1979

Alus- ja asehuolto varastoineen

Vaikka Helsingin Laivastoasema muutti uusvanhoihin, ja paljon aiempaa
parempiin tiloihinsa Upinniemeen kesilld 1959, siilyi Turun Laivastoasema
laivaston korjaushuollon keskuksena 1960-luvulla. Uudet, aiempaa "teknil-
lisemmiit” alukset asettivat alushuollolle ja Pansion korjaamolle korkeampia
vaatimuksia niin henkildstoon, telakka- ja huoltotiloihin, kuin niiden konei-
siin ja laitteisiinkin nihden. Tétd silmilld pitden merivoimien esikunnassa
laadittiin vuonna 1959 kokonaissuunnitelma korjaamotilojen keskittimiseksi
ja tydtilojen lisadmiseksi.

Pansion korjaamo oli 1960-luvun alussa sijoitettu kolmeen erilliseen
rakennukseen ja sielld tydskenteli noin 60 siviilitydntekijii. Piikorjaamon,
eli tykkipajan 58 koneistushalli oli tilava, mutta tarvittavien lisilaitteiden
asentamiseksi oli sielli toimineelle moottorihuoltamolle 18ydettivd muita
tiloja. Viereinen takomorakennus 59 oli toisarvoisessa kiytdssi ja kunnostet-
tiin vuoden 1961 aikana uudeksi moottorikorjaamoksi. Takomon jatkeeksi
suunniteltiin lisiksi hiekkapuhallinlaitosta, joka sijaitsi tuolloin Arandan
alueella Turussa. T4hin ei kuitenkaan l6ytynyt miirirahoja.

Uusi moottorikorjaamo ei pystynyt korjaamaan uusimpien alusten ko-
neita. 1950-luvun lopulla kiyttd6notetuissa Vasama- ja R-luokan aluksissa
oli uudenlaisia suurtehodieseleiti, joiden korjaustydt annettiin Valmetin
Linnavuoren tehtaiden toimeksi. Samoin meneteltiin jatkossa mm. 1960-lu-
vulla kdyttddnotettujen Nuoli-moottoritykkiveneiden neuvostomoottoreiden
kohdalla.

Pansion korjaamoon kuului my®s vanha sihkdpaja 56. Monia eri vaiheita
kokenut rakennus oli 1950-luvun puolenvilin jilkeen muutettu majoituskiy-
tostd korjaamon levyosastoksi. Sen toiminta liittyi ennen kaikkea Kallanpdin
varikossa kokoonpantujen miinojen valmistus- ja korjaustoihin. Levyosaston
peruskorjauksesta laadittiin suunnitelmat vuonna 1961. Rakennusta oli
tarkoitus laajentaa myds uudella puutyéverstaalla, joka olisi korvannut laitu-
rialueella vuodesta 1944 parakkimaisissa tiloissa toimineen puusepinpajan.
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Pansion sotasatama ja tykkilaituri nostokurkineen
vuonna 1968. Laituriin ovat kiinnittyneet saattajat
Uusimaa ja Hdmeenmaa (toisesta nakyy vain savu-
piippu) ja kaksi R-luokan vartiovenetta. Etualalla
kuljetuslautta Kala 5. SA-kuva

"Laivastomme paassyt aallonpohjasta”

Tonnisto kuitenkin vain neljinnes sallitusta

HS 10.7.1963



TARVEAINEVARASTO

1963-64 / PLM? (1963)
- puurakenteinen

Ylla ja ylla oik.: U-muotoisen tarveainevaraston jul-
kisivut on verhoiltu poimutetulla levylla. Vaakalau-
taiset liukuovet ovat alkuperaisia.

Tykkipaja n:o 58 ja Nuolihalli vuonna 1968. Vasem-
malla nédkyy takomon n:o 59 varjo. SA-kuva

Puusepinpajan toteutuksesta ei ole tietoa, mutta levyosaston viereen
rakennettiin lokakuussa 1963 laadittujen suunnitelmien mukaan uusi
tarveainevarasto. U-muotoinen, pulpettikattoinen puurakennus valmistui
1964. Se korvasi korjaamon alueelta, Nuolihallin paikalta purettuja vanhoja
varastorakennuksia.

Vuonna 1963 perustettiin Pansion tydpajatunnelistoon korjaamon te-
leteknillinen osasto. Radioiden ym. viestivilineiden lisdksi sielld huollettiin
kaikenlaisia sihkolaitteita kuten hyrrikompasseja, sukellusvenetorjunnan
telelaitteita ja tutkia.*

Nuolihalli

Suomelta oli rauhansopimuksessa kielletty moottoritorpedoveneiden kiytts,
mutta sodanaikaiset torpedot olivat yhi varastoissa. Vasama-luokan moot-
toritykkiveneet voitiin tarpeen vaatiessa varustaa torpedoheittimin, kuten
1960-luvun taitteessa kiytedikinsi paissi olleet sodanaikaiset, pienilld tykeilld
aseistetut moottoritorpedoveneetkin. Varastossa olleiden torpedojen kunnos-
tus tuli ajankohtaiseksi samoihin aikoihin, ja siten Pansion korjaamojirjestelyt
koskivat my®s torpedohuoltolan perustamista.

Uusia moottoritykkiveneiti ryhdyttiin rakentamaan vuonna 1960 Laiva-
teollisuus Oy:n telakalla Pansiossa. Nuoli-luokan veneet olivat puurakenteisia,
joten ne tarvitsivat limmitetyt vajatilat talvehtimista ja huoltoa varten. Kaikkia
veneitd ei henkiléston ja miirirahojen vihyyden takia pidetty purjehdus-
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kaudellakaan vesilli. Nuoli-veneiden suojaksi oli aikomus louhia luolatiloja
Upinniemeen, mutta aietta ei toteutettu.

Moottoritykkivenelaivueen ensimmiiset nelji Nuolta valmistuivat syksylld
1961, toiset nelji seuraavana vuonna ja 1963 vield kolme lisid. Veneiden
sdilytystilojen rakentamisella oli jo kiire. Pansioon rakennettavan mootto-
ritykkivenchallin eli Nuolihallin paipiirustukset valmistuivat toukokuussa
1963, mutta rakennustdihin pidstiin vasta vuoden lopussa. Halli sijoitettiin
Valkamalahden rantaan tykkipajan pohjoispuolelle. Alueelta oli jo vuosina
195960 purettu viimeiset Niemen-tilan rakennukset.

Rantaan entisen Niemen saunan kohdalle rakennettiin nk. ruuvitelakka
veneiden ylésnostamiseksi. Siporex-elementtiseiniisessid Nuolihallissa oli ran-
nanpuolella suuret liukuovet, joista veneet voitiin tuoda sisiin kuljetusratoja
pitkin. Nuolihalli ja ruuvitelakka valmistuivat vuoden 1964 aikana.

Laivastoasemien alaisuudessa muutaman vuoden olleet Turun ja Helsingin
Lippueet yhdistettiin toukokuussa 1961 itseniiseksi sotien aikaista Rannikko-
laivastoa vastaavaksi joukko-osastoksi, jolle annettiin nimeksi Laivastolippue.
Koululaiva Suomen Joutsen oli poistettu laivaston aluskannasta vuonna 1960.
Uudeksi koululaivaksi ostettiin 1962 Englannin Amiraliteetilta kiytettyni
Porlock Bay -niminen fregatti, joka ristittiin Matti Kurjeksi. Sitd ei liitetty
Laivastolippueeseen, vaan se toimi 1960-luvun itseniiseni merivoimien

joukkoyksikkond.”?

Laivaston Koulu kasarmiin

Pansion alushuoltojirjestelyihin liittyen haluttiin Laivaston Koulun ja su-
keltajakurssin kiytossd ollut Rantakasarmi muuttaa takaisin alkuperiiseen
kiyttoonsd laivavarusvarastoksi. Sukeltajakurssi siirrettiin kevailld 1962
Upinniemeen, jossa sille oli valmistunut ajanmukaiset harjoitustilat uuteen
sotilaskoti- ja urheilutaloon.

Aikomuksena oli siirtdd perissd myos Laivaston Koulu. Siirto ei kuiten-
kaan toteutunut vield pitkiin aikaan ja siksi Laivaston Koulun kurssitoiminta
keskitettiin vuonna 1962 Pansion kasarmiin. Rantakasarmi muutettiin 1963
jilleen laivakalustovarastoksi.

Ahtaaksi kiiyneen kasarmin ohella voitiin majoitukseen kiyttidi talvikau-

della myés aluksia, mm. koululaiva Matti Kurkea. Hitdratkaisuna vuonna
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NUOLIHALLI

1964 / PLM? (1963-64)
- betoni- ja siporex-rakenteinen

YIla: Nuolihallin lantiset liukuovet. Siporex-seinat
on verhoiltu myéhemmin aaltopeltilevylla.

Vas. ja alla: Ruuvitelakan nostovaunu ja konehuone.
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Pansion aliupseerikerhon luoteis- eli paajulkisivu, 1963 sjirrettiin alokaskomppania talvikaudeksi kaupunkiin Turun kasarmeille.
Arkkitehtuuritoimisto Marianna ja Mikko Heliévaa- . . . . .
ra 2511963, PhRakL Ne olivat vapautuneet Porin Prikaatin muutettua Sikyldin.
Laivastolippue sai keviilld 1964 kiyttoonsi kaksi Neuvostoliittosta kdytet-
tyni ostettua fregattia, suomalaisittain saattajaa. Tallinnasta noudetut saattajat
Uusimaa ja Himeenmaa olivat laivaston ajanmukaisimmat taistelualukset.
Ne auttoivat osaltaan myds Pansion talvista majoitusahtautta. Alokkaita ei
endi talvella 1965 tarvinnut sijoittaa monen kymmenen kilometrin pihin

Turun kasarmeille.”®

Uudistuvat kerhot
Turun Meriupseerikerho peruskorjattiin 1960-luvun vaihteessa. Rauhalaan
asennettiin mm. keskuslimmitys ja sisitilojen pintamateriaaleja ajanmu-
kaistettiin. Laivaston aliupseerikerhon talkootéilld tehtyi rakennusta ei sen
sijaan voitu korjaustdilld parantaa. Se oli aivan liian pieni laivastoaseman
250 hengen aliupseerivahvuuteen nihden. Kerho oli mukavuuksiltaan ja
keittionsd puolesta puutteellinen. Poliisiviranomaiset ja alkoholiliike olivat
tehneet kerhosta jo useita “uhkavaatimuksia” ja ulkomaiset laivastovierailut
vaativat edustavampia kerhotiloja.

Uuden aliupseerikerhon rakentamisesta tehtiin keviilld 1962 puolustus-
ministeri6lle kiireellinen esitys. Rakennusosastolla laadittiin kesilld huonetila-

Aliupseerikerhon sisdankaynnin koristuksena on
vanha ankkuri.

ohjelma ja piipiirustukset valmistuivat tammikuussa 1963. Aliupseerikerhon
suunnittelusta vastasi Arkkitehtuuritoimisto Marianna ja Mikko Heliévaara.
Rakennustydt aloitettiin Puolustusministerion rakennustydn toimesta samana
vuonna ja rakennus otettiin kiyttdon kesikuussa 1964.

Matala ja linjakas aliupseerikerho suurine ikkunapintoineen toi Pansion
rakennuskantaan uuden vuosikymmenen tuulet. Julkisivuissa korostuu puo-
lustusvoimien 1960-luvun rakentamisen asiallisuus ja kustannustehokkuus.
Julkisivujisentelyssi vuorottelevat umpinaiset kalkkihiekkatiiliset muuripinnat
ja vaakasuuntaiset nauhaikkunat. Ikkuna- ja oviaukot on sijoitettu pidasi-
assa syvennyksiin, joita reunustaa lihes poikkeuksetta tummaksi kisitelty
lautaverhoilu ja karkea sahalautamuottipintainen betonisokkeli. Sisitiloja
hallitsevat aikakaudelle tyypilliset kiiltdvit vinyylilaattalattiat ja tummaksi
kisitellyt lauta-alakatot.

Rinnan Pansion aliupseerikerhon kanssa suunniteltiin Upinniemeen va-
ruskuntakerho Arkkitehtuuritoimisto Pentti Aholan toimesta. Upinniemessi
samaan rakennukseen oli yhdistetty seki aliupseeri- ettd upseerikerhot, joten
se oli jonkin verran suurempi. Myos Heliévaarat suunnittelivat muutamia
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rakennuksia Upinniemeen, mm. vuonna 1964 valmistuneen piivartion ja
seuraavana vuonna valmistuneen varuskuntakirkon.

Kaikkien Pansion rakennusten arkkitehtisuunnittelu annettiin Heliévaa-
rojen toimistolle 1960-luvun alussa ja tydsarkaa kesti aina 1980-luvulle asti.
Kasarmialueiden arkkitehtitehtivid oli ryhdytty antamaan pienelle joukolle
yksityistoimistoja rakennusosaston yliarkkitehdin Vilho Nokon vuonna 1956
alkaneella kaudella. Rakennusosaston oma suunnittelu vihentyi. Ulkopuo-
lisille toimistoille annettiin tehtiviksi joko yhden varuskunnan kokonais-
suunnittelutehtdvit tai useita samantyyppisid rakennuksia eri varuskunnissa.
Toimistoille oli valtaosin yhteisti se, ettd niiden omistajat olivat olleet Vilho
Nokon opiskelutovereita.”

Kivilinnanmaen asuintalot
Kantahenkil$ston asuntotilanne edellytti vuonna 1962 kahden asuintalon
rakentamista; henkildkuntaa oli 265, mutta asuntoja vain 102. Vuonna
1963 merivoimien asuntotilanne heikkeni entisestiin, silli uusien alusten
miehittdmisti varten varusmiesten miirii lisittiin 60 prosenttia palveluk-
seenastumiseri kohti ja kantahenkilskuntaa 120 hengelld eli 24 prosentilla.
Asuintaloja pantiin rakenteille vuonna 1964 niin Pansiossa kuin Upin-
niemessi. Ketosenkylin itipuolelle, aivan laivastoaseman rajalle rakennettiin

Vas.: Aliupseerikerhon juhlasali vuonna 1965. Sisa-
tiloille on tyypillistd tummaksi kasitellyt lautaver-
hoilut ja vaaleiksi maalatut rappaamattomat tiili-
seinat. SA-kuva

Ylla: Sama tila vuonna 2018.

ALIUPSEERIKERHO

1964 / Arkkitehtuuritoimisto Marianna ja Mikko
Helidvaara (1963)
- betoni- ja tiilirakenteinen

Aliupseerikerhon sisdankdynti vuonna 1968. SA-
kuva
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Ylinna: Kivilinnanmd&en kerrostalot vuonna 1968.
SA-kuva

Ylla: Asuinrakennuksen A 1. ja 2. kerrosten pohjapiir-
ros, Marianna ja Mikko Heliévaara 25.1.1964. PhRakL

nyk. As Oy Turun Kivilinnankatu 8
ASUINRAKENNUKSET A-D

1964 / Arkkitehtuuritoimisto Marianna ja Mikko
Helidvaara (1964)
- betonirakenteisia, 2 kerrosta

Oik.: Kivilinnanmaen talot pihanpuolelta vuonna
1979. SA-kuva

nelji kaksikerroksista asuintaloa. Asuintalot A, B, C ja D suunnitteli Ark-
kitehtuuritoimisto Marianna ja Mikko Heligvaara ja padpiirustukset valmis-
tuivat tammikuussa 1964. Arkkitehtuuriltaan ne jatkoivat aliupseerikerhon
tasakattoista ja matalaa, vaakasuuntaista tyylii.

Kahteen suurempaan kolmen porrashuoneen taloon tuli 16 asuntoa:
kaksi suurempaa neljin huoneen asuntoa, kuusi kolmiota ja kahdeksan kak-
siota. Pienemmissi taloissa oli kaksi porrashuonetta ja kahdeksan asuntoa.
Kerrostalot valmistuivat 1965-68 ja asuinalue sai nimen Kivilinnanmiki. 1%
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Autohalli ja padavartio
Turun laivastoaseman viimeinen hevonen luovutettiin Porin Prikaatille ke-

sikuussa 1962 ja korvattiin trakrorilla ja perivaunulla. Puolustusministerion
Pansion tila jatkoi kuitenkin edelleen toimintaansa. Hevostallin ja sikalan
naapuriin suunniteltiin 1960-luvun alussa uutta kalustovajaa, mutta se to-
teutettiin vasta vuosikymmenen loppupuoliskolla (purettu).

Tilan naapurissa ollut autotalli kivi aina vain ahtaammaksi traktorien
ja muiden ajoneuvojen lisidntyessi 1960-luvulla. Sieltd puuttuivat ajan-
mukaiset voiteluaineiden, varaosien, renkaiden ja palokaluston siilytystilat.
Upinniemeen valmistui 1962 uusi autohalli ja paloasema. Vanhan autotallin
laajentamispyrkimyksistd luovuttiin myds Pansiossa ja paddyttiin rakentamaan
uusi autohalli- ja huoltola.

Vaikka Pansion ja Upinniemen autohallit ovat lihes samanaikaisia ja
julkisivuiltaan kahi-tiilisid, ei niiti tehty samojen suunnitelmien mukaan.
Pansion autohallin piipiirustukset valmistuivat vuoden 1964 alkupuoliskolla.
Vuoden aikana Pansioon saatiin ensimmadinen paloauto, joka lainattiin Turun
palokunnalta. Autohallin perustuksia kaivettiin vuoden 1964 alussa, mutta
rakentaminen venyi. Ylipohjan rakennekuvat laadittiin vasta maaliskuussa
1966. Uuden autohallin valmistuttua vanhaa autotallia kiytettiin mm. pol-
kupy®rivarastona.

Pansion vanhaa vartiotupaa n:o 112 oli laajennettu 1959 viidelld arestiko-
pilla. Laivastoaseman 1960-luvun viimeinen uudisrakennus oli sen korvan-
nut, sotasataman portille sijoitettu padvartiorakennus (purettu). My®os tissd
tapauksessa seurattiin viiveelli Upinniemen rakennusohjelmaa, silld sinne
valmistui vuonna 1964 Arkkitehtuuritoimisto Marianna ja Mikko Heligvaaran
suunnittelema pidvartio.

Heligvaarojen toimisto laati Pansion paivartion suunnitelmat vuosien
1969-70 vaihteessa. Ulkoiselta tyyliltddn se ei juurikaan eronnut jo monta
vuotta aiemmin rinteeseen sen ylipuolelle valmistuneesta aliupseerikerhosta.
Kalkkihiekkatiilijulkisivuja oli siinikin jisennelty aukotusten kohdilla tum-
maksi kisitellylld lautaverhouksella.!®!

Varusvarasto- ja saunarakennus

Kaksi tirkedd rakennuskohdetta jii toteuttamatta 1960-luvun verrattain virein
uudisrakennustoiminnan aikana. Huoltorakennuksessa ollut sotilaskoti ja kes-
kusvarusvarasto seki 1950-luvun miehistdsauna ja kasarmin liikuntasali olivat
kooltaan tdysin riittimittdmat 1960-luvulla nousseelle miehistdvahvuudelle.
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AUTOHALLI

1966 / Arkkitehtituuritoimisto Marianna ja Mikko
Helidvaara (1964)
- betoni- ja tiilirakenteinen

Ylla: Autohallin pohjoisjulkisivua.

YIl& vas.: Sisatilojen betoniseindt ovat tummentu-
neet aikojen kuluessa.



Ylinna: Vartiosotilas sotasataman portilla vuonna
1979. Takana paavartiorakennus. SA-kuva

Ylla: Paavartion arestikoppeja vuonna 1972. SA-kuva

Oik.: Akseerausta Pansion huoltorakennuksen ete-
lapuolella vuonna 1979. SA-kuva

"Yleisesti on todettu, ettd HelLAs:lla ei ruoan
laatu ole ollut yhta hyvaa kuin TurLAs:lla, mutta
perussyyta tadhan ei ole kyetty selvittdmaan.”

MeVE esikuntapaéllikkd, kommodori O. Haikala, huolto-
paallikkd, komentaja A. Komulainen 1.3.1965, Merivoi-
mien huoltotilannekatsaus 1964. MeVE Huolto-os kerto-
mukset 1962-65, KA T-22039/1.
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VARUSVARASTO JA SAUNA

1976-77 / Arkkitehtitoimisto Helidvaara ja Uksila (1975-76)
- betoni- ja tiilirakenteinen

Ylla: Saunatiloihin on p&asy alemmalta tasolta rannan puo-
lelta. Yldosan ulkoseinat ovat betonielementtirakenteisia.

Yll& vas.: Saunan alkuperaiset ikkunalla varustetut terdsul-
koovet.

Kesk. vas.: Pohjakerroksen mosaiikkibetonilattiaa.

Vas.: Saunan pukuhuone.



Alla: Varusvarasto- ja saunarakennus vuonna 1979
etelédnpuolelta toisen kerroksen tasalta. SA-kuva

Varusvarasto ja muita taloushuollon varastotiloja olisi saatu lisi laajenta-
malla vanhaa huoltorakennusta. Laajennus oli suunnitteilla koko 1960-luvun,
kuitenkaan toteutumatta. Silli vilin varusvaraston toimintaa pyrittiin suju-
voittamaan siirtimalld liinavaatteiden vaihto saunan yhteyteen vuonna 1964.

Toteutumattomaan uudisrakennuskohteeseen, Pansion nk. kuntotaloon
suunniteltiin uutta sotilaskotia, voimisteluhallia ja uimahallia sekd mie-
histdsaunaa ja liinavaatteiden vaihtovarastoja, poliklinikkaa ja sukeltajien
painekammiohuonetta. Periaatteeltaan se olisi vastannut Upinniemeen 1962
valmistunutta sotilaskoti- ja urheiluhallirakennusta, joka oli Osmo Lapon
suunnittelema.

Upinniemen esimerkkii noudatteli toinenkin toteuttamaton uudishanke,
harjoitushalli. Upinniemeen valmistui Pentti Pajarisen piirtimai aseharjoitus-
halli vuonna 1963. Pansiossa varusmiesten koulutukseen ja Laivaston Koulun
kurssitoimintaan tarvittiin vuonna 1964 laaditun esityksen mukaan 1600
m?*n kokoinen halli. Asetekniikan koulutustilojen, miina- ja raivaushallin,
sukellusvenetorjunta- ja torpedohallin sekd ilmatorjuntahallin lisiksi raken-
nukseen kaavailtiin muitakin opetus- ja luokkatiloja.

Pansion seuraava suurempi uudisrakennushanke, yhdistetty varusva-
rasto- ja saunarakennus toteutettiin vasta 1970-luvun loppupuolella. Sen
arkkitehtisuunnittelusta vastasi Arkkitehtitoimisto Helivaara ja Uksila. Kak-
sikerroksinen varusvarasto- ja saunarakennus rakennettiin vuosien 1976-77
aikana Valkamalahden rantaan. Saunatilat olivat alakerrassa, josta oli pidsy
paikalta puretun Linsiranta-huvilan vanhojen tammien koristamalle ranta-

alueelle. Toisen kerroksen varusvarastoon oli maantasoyhteys kallion paled.'*
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MYOHEMMAT VAIHEET 1980-2019

Alushuoltoon keskittyminen

Laivaston Koulu siirrettiin syksylld 1979 Upinniemeen, jonne laivaston varus-
mieskoulutus keskitettiin. Siirto liittyi rationalisointitoimiin, joilla pyrittiin
vihentimiin Turun ja Helsingin Laivastoasemien paillekkaisid tehtivid. Paa-
osa aluksista, mm. 1970-luvulla valmistuneet tykkiveneet Turunmaa ja Karjala
sekd niiden erikoishuolto keskitettiin Pansioon. Samaan aikaan, vuonna 1980
Laivastolippueen nimi muutettiin perinteisemmiksi Rannikkolaivastoksi.

Laivaston Koulun siirrosta huolimatta ei Turun Laivastoaseman joukkojen
vahvuus pienentynyt, koska alusten mairi lisddntyi. Téstd johtuen suunnitel-
tiin vield 1979 uutta ruokala- ja muonavarastorakennusta. Piddyttiin kuiten-
kin vanhan, huonoon kuntoon piisseen huoltorakennuksen peruskorjaukseen
vuosina 1982-83. Muonavarastotiloja rakennuksen alakerrassa uudistettiin
ja niitd laajennettiin varusvarastolta vapautuneisiin tiloihin.

Laivaston Koululta kasarmista vapautuneita tiloja voitiin kiyttid hyviksi
siirtdmalld hallintorakennuksessa 76 ollut poliklinikka sen neljinteen kerrok-
seen. Poliklinikan siirtimistd kasarmin pohjakerrokseen laajempiin tiloihin
pohdittiin moneen otteeseen, mutta siirto toteutui vasta vuonna 2003. Ka-
sarmiin siirrettiin myds huoltorakennuksen ruokasalin toisessa piissd ahtaissa
tiloissa ollut sotilaskoti. Hallintorakennus peruskorjattiin vuosina 1992-93,
jolloin sen ullakolle tehtiin uusia tiloja.

Pansion sotasataman laitureita uudistettiin ja laajennettiin 1980-luvun
kuluessa alushankintojen, mm. Helsinki-luokan ohjusveneiden seki 6ljyn-
torjunta-alusten Halli ja Hylje my&¢d. Kiiski-luokan pienten heriteraivaajien
hankinnan yhteydessi niille paddyttiin rakentamaan samantyyppinen siily-
tyshalli kuin aikoinaan Nuoli-veneille. Nk. Kiiskihalli rakennettiin vanhan
moottoritorpedovenetelakan paikalle vuonna 1987. Sodanaikaisen miinava-
rikon lhistslle rakennettiin 1980-luvun lopulla kolme varastohallia alusten
yksikkoévarastoiksi ja mm. 8ljyntorjuntavilineistoille.!”

- .n'f_:?___ pr——

Oik.: Pansion korjaamo eli vanha tykkipaja n:o 58
vuonna 1979. Takaseinalld ndkyvat varasto- ja toi-
mistotilojen ikkunat on nyttemmin muurattu um-
peen. SA-kuva

Alla: Pansio vuonna 1979. Sotasataman aallonmur-
tajaan ovat kiinnittyneina saattajat Uusimaa ja Ha-
meenmaa. Niiden takana jatkosodan aikana valmis-
tuneet tykkipaja n:o 58 ja takomo n:o 59 sekd Nuo-
lihalli ruuvitelakkoineen”. Taustalla Valmetin tela-
kan laaja varastoalue nostokurkiratoineen. SA-kuva
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"Telakka-alueella on kaikki, mika laivastoasemalle
muutoin pitaisi rakentaa”

Puolustusministerién kiinteistétoimiston paallikko, van-
hempi hallitussihteeri Pentti Miettinen, HS 28.5.1991.
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Laivastoasema saa telakkansa

Turun laivastoaseman telakka-alue palasi alkuperiiseen laajuuteensa 1990-lu-
vun alussa laivanrakennusteollisuuden vaikeuksien mydti. Valmetin Pansion
telakka ja Laivateollisuus Oy:n telakka oli vuonna 1984 yhdistetty Valmetin
Laivateollisuus Oy:ksi. Telakkatoiminta oli kuitenkin kannattamatonta. Ra-
tionalisointipyrkimysten takia Valmet ja sen suurin kilpailija Wartsili sopivat
yhdistivinsi telakka- ja paperikonetuotantonsa uusiksi suuryhtisiksi.

Valmet sai osalleen kannattavan paperikoneteollisuuden, kun taas Wirtsild,
jonka suurtelakka oli 1970-luvulla rakennettu Pansion pohjoispuolelle, otti
vastuulleen vaikeuksissa olleen telakkateollisuuden. Wirtsili Meriteollisuus Oy
aloitti toimintansa vuonna 1987. Pansion vanha telakka-alue tehdashalleineen
oli suurimmalta osin Valmet Paperikoneet Oy:n hallussa.

Laivateollisuus Oy fuusioitiin Wirtsild Meriteollisuus Oy:hyn keviilld
1988. Jo samana kesini sen laivanrakennustoiminta lakkautettiin. Wirtsild
Meriteollisuus Oy teki konkurssin vuonna 1990. Sen Pansiossa olevat alueet
tulivat myyntiin vuoden lopulla jirjestetyssi konkurssihuutokaupassa. Turun
kaupunki osti pidosan alueista.

Vuonna 1992 puolustusministeri ja Turun kaupunki sopivat maanvaih-
dosta, jonka myotd laivastoaseman itiiset, entiset peltoalueet kaavoitettiin
asuntorakentamiselle. Vastineeksi laivastoasema sai haltuunsa Pansiosta kau-
pungin Valmet Paperikoneet Oy:ltd hankkiman 20 hehtaarin maa-alueen.
Aluevaihtoon liittyi myds muita Turun alueen maa-alueita sekd mm. kaupun-
gin Vihi-Heikkilin kasarmialueelle rakennuttama uusi koulutusrakennus.

Turun Laivastoaseman saama “Pansio II” -nimiseksi ristitty maa-alue
kisitti sodanaikaiset moottorivene- ja laivatelakat sekd Valmetin rakentamat
tydpajarakennukset niiden luona. Ahtaaksi kiynyt Pansion Korjaamo voitiin
ndin siirtdd entistd paljon laajempiin tiloihin.
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Valmetin kaarikattoinen konehalli peruskorjattiin korjaamolle vuoteen
1996 mennessi. Alueelle saneerattiin tilat myds vuonna 1998 perustetulle
Merivoimien Varikon keskusvarikolle, Merivoimien Tutkimuslaitokselle seki
Puolustushallinnon Rakennuslaitokselle.

Laajentuneesta laivastoaseman alueesta laadittiin vuosina 1994-95 maan-
kdytto- ja maisemanhoitosuunnitelma. Maankiytén osalta tavoitteena oli
erottaa sotilas- ja siviilitoiminnot omiksi kokonaisuuksikseen ja miiritelld
niiden tarvitsemat aluevaraukset. Maisemanhoidollisesti pyrittiin mm. mai-
semallisesti tirkeiden avointen alueiden eli entisten peltoaukeiden yllipitoon.

Museoviranomaiset ovat osallistuneet eri vaiheissa tehtyjen Pansion
rakennusperintdi sekd muinaisjdannéksii ja vedenalaista kulttuuriperintéd

koskevien suunnitelmien tarkasteluun asiantuntija- ja viranomaisroolissa.'™

Organisaatio- ja hallintamuutoksia

Turun Laivastoasema on kokenut 1990- ja 2000-lukujen aikana muun puo-
lustuslaitoksen tapaan lukuisia organisaatio- ja nimenmuutoksia. Turun ja
Helsingin Laivastoasemat sekd Rannikkolaivasto lakkautettiin vuonna 1993,
ja niiden tilalle perustettiin Saaristomeren ja Suomenlahden Laivastot.

Kun 46 vuotta toisistaan erotettuina olleet laivasto ja rannikkotykists yh-
distettiin vuonna 1998 jilleen merivoimiksi, yhdistettiin myds Saaristomeren
Laivasto ja Turun rannikkorykmentti Saaristomeren meripuolustusalueeksi.
Samaan aikaan perustettiin myds em. Merivoimien Varikko. Lakkautetusta
Saaristomeren Laivastosta siihen liitettiin Pansiossa ollut Elektroniikkakor-
jaamo.

Laivastoaseman rakennuskanta ja keskeiset maa-alueet siirtyivit vuonna
2003 Senaatti-kiinteistoille ja kantahenkilskunnan asuinalueet Kruunu-
asunnot Oy:lle. Vuodenvaihteessa 2015 Saaristomeren meripuolustusalue
lakkautettiin. Uudelleenperustetun Rannikkolaivaston esikunta sijoitettiin
Pansioon. Tuolloin toteutettuihin uudistuksiin liittyi myds vuodesta 2006
Merivoimien materiaalilaitoksena tunnetun entisen Merivoimien Varikon
liittiminen perustettuun Puolustusvoimien logistiikkalaitokseen.

Turun Laivastoasemaa kutsutaan nykyisin Pansion tukikohdaksi. Siell
majailevat Rannikkolaivaston esikunnan lisiksi kaksi laivaston kolmesta
taistelualusten laivueesta: Katanpii-, Kuha- ja Kiiski-luokan raivaaja-aluksilla
varustettu 4. Miinantorjuntalaivue ja 6. Pintatorjuntalaivue Rauma-luokan
ohjusveneineen. Pansion vartiointi- ja huoltotoiminnasta vastaa 8. Huolto-

laivue, johon kuuluvat lisiksi mm. éljyntorjunta-alukset.!

Pansion kasarmin edustalla vuonna 1979. SA-kuva
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Turun karttapalvelu

https://opaskartta.turku.fi/ims/

Varsinais-Suomen kulttuuriperintgblogi

http://kulperi.blogspot.com/
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Liite: Pansion arkkitehtipiirustuksia

Puolustusministeridssd 1930- ja 1940-luvuilla suunniteltujen,
olemassa olevien rakennusten piirustuksia. Piirustukset ovat

PhRakL:n arkistossa.

Miinavarastot 50, 52 ja 69 Satamapalvelijain pdivystyshuone 108

Kalle Lehtovuori Eino Ek, Risto-Veikko Luukkonen

« Pohjat, leikkaukset ja julkisivut 1:100 / 4.1939 » Pohjat, leikkaukset ja julkisivut 1:100 / 9.7.1944
Nallivarastot 51 ja 55 Upseerikyldan rakennukset 137-142

Kalle Lehtovuori Eino Ek

» Pohjat, leikkaukset ja julkisivut 1:100 / 5.1939 * Pohjat ja julkisivut 1:50 / 12.1945

« Tydpiirustukset / 4.-5.1946
Sdhkopaja 56

Kyllikki Halme Levypaja, VLT
- Pohjapiirustukset 1:100 / 81940 Eino Ek
« Tyopiirustukset / 7.1940-3.1941 « Pohjat, leikkaukset ja julkisivut 1:100, 1:200 / 3.-5.1946
Tykkipaja 58 Puutyopaja, VLT
Mértha Lilius-Tallroth Eino Ek
» Pohjat, leikkaukset ja julkisivut 1:100 / 4.-5.1941 « Pohjat, leikkaukset ja julkisivut 1:100, 1:200 / 3.-6.1946
« Pohjat 1:50 / 6.1941
» Pohjat ja julkisivut 1:100, 1:50 / 10.-11.1941 Asemapiirroksia
« Tyodpiirustukset / 11.1941-2.1942 « varastorakennusten sijoituskartta / 12.6.1939
» yleiskartta 1:1000 / 20.7.1939
Takomo 59 * asemapiirros / 3.5.1940
Martha Lilius-Tallroth « punnituskartta / 24.2.1941
» Pohjat, leikkaukset ja julkisivut 1:100 / 8.1940 + asemapiirros 1:4000 / 19.4.1941
+ Osapohja ja detaljeja / 8.-9.1940 * punnituskartta 1:500 / 13.5.1941
« Pohjat, leikkaukset ja julkisivut 1:100 / 4. -5.1941 + insin®ori- ja upseerialue 1:500 / 29.6.1945
» Pohjat, leikkaus ja julkisivut 1:100 / 6.1942 » insind6ri- ja upseerikyldn alue 1:1000 / 23.2.1946

« Tyépiirustukset / 6.1942

Moottorikorjaamo 61
Martha Lilius-Tallroth

* Pohja, leikkaus, julkisivut 1:100 / 4.-6.1941
« Pohjat, leikkaukset ja julkisivut 1:100 / 5.1942
« Tyopiirustukset / 6.1942

Asuinrakennus 75
Kyllikki Halme

» Pohjat ja julkisivut 1:100 / 4.1943
» Tyépiirustukset / 6.-10.1943

Hallintorakennus 76
Olavi Sortta?

* ARK-piirustukset eivat ole sailyneet
+ LVI-piirustukset / 9.1943

Huoltorakennus 77
Kyllikki Halme
« Pohjat, leikkaukset ja julkisivut 1:100 / 5.1943
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