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T

vistelma

Espoossa, Otaniemen kaakkoisessa osassa, tutkittiin
noin neljan nelidkilometrin verran Kivimiehen ran-
taa. Arkeologinen inventointi tehtiin tilanteessa, jossa
alueella ollaan laatimassa uutta asemakaavaa. Uuden
asemakaavan my6té alueella tullaan suorittamaan
maatéyttod, jonka myota rantaviiva siirtyy ulommas
ja aluetta tullaan kehittdmaan osana tiivistyvaa Ota-
niemed. Seké vedenalaisista ettd veden ylapuolisista
osista koostuvalla tutkimusalueella suoritettiin yhtena
osana vedenalainen muinaisjaanndosinventointi, toise-
na osana maan paallisten osien tarkkuusinventointi,
jossa keskityttiin etenkin kahden rannalla sijaitsevan
rakenteen luonteen ja ajoituksen selvittdmiseen. Loka-
kuussa 2019 suoritettua kenttétyoté edelsi arkistotut-
kimus, jossa alueen historiallisia karttoja asemoitiin
nykykartan péaalle.

Kenttatoiden keskeisi tuloksia oli rannassa sijait-
sevan kivilaiturin laajuuden selvittdminen. Se jatkuu
huomattavissa méarin veden alla. Laituri esiintyy
kartalla ensimmaisté kertaa 1800-luvun alussa, mutta
saattaa olla tatd vanhempi. Nykyisen, ldhes 80 metria
pitkén kivi- ja hirsiarkkurakenteen se on saanut,
viimeistaan silloin, kun laituri palveli hoyrylaivalai-
turina. Kohde on merkitty muinaisjadnnokseksi, eika
maantaytto tule koskemaan laiturin aluetta. Uusia
muinaisjadnnoksia ei vedenalaisinventoinnissa tavat-
tu. Toinen rannalla entuudestaan havaittu rakenne
paljastui sotien jalkeen rakennetuksi Otarannan ja
Lehtisaaren vélisen salmen ylittavin putken ja kaape-
lin rantautumispaikaksi. Moderni betoninen rakenne
mitattiin ja kuvattiin, mutta se ei kuulu arkeologisten
suojelukohteiden piiriin.
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2 Tutkimusalue
peruskartalla
merkittyna. Kartta
Espoon kaupunki.

- Tutkimusalu-
een sijainti Es-
poon Otaniemes-
sa. Kartta Espoon
kaupunki.
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1. Johdanto

Espoon Otaniemessa sijaitsevan Kivimiehen rannan,
noin neljan hehtaarin kokoisen alueen, maan paallis-
ten ja vedenalaisten osien arkeologinen tarkkuusin-
ventointi suoritettiin Senaatti-kiinteist6jen toimeksi-
annosta osana Senaatti-kiinteist6jen, Aalto-yliopis-
ton ja Espoon kaupungin hanketta, jossa Kivimiehen
alueelle ollaan laatimassa uutta asemakaavaa. Kaavan
tavoitteena on kaupunkirakenteen tiivistiminen ja
rantaraitin siirtdminen veden tuntumaan Otarannan
eteldpadssa, missa merialuetta on tarkoitus tayttaa uu-
disrakentamisen mahdollistamiseksi.!

Arkeologinen tarkkuusinventointi oli katsottu
tarpeelliseksi tilanteessa, jossa rantakaistaleelta
tunnettiin yksi kivinen ja yksi betonista tehty rakenne.
Kivista tehty, Otnésin kartanon ajoilta periisin oleva
laituri oli maaritelty muinaisjadnndskohteeksi. Ranta-
lepikosta havaitun betonirakenteen kayttétarkoitusta
tai ajoitusta ei sen sijaan tunnettu. Kahden rakenteen
liséksi tiedossa oli, etté alueella oli vuosisatojen ajan
ollut meriliikennetta, joten hankealueella oli saattanut
sailya vedenalaista kulttuuriperint6a.

Sekéa vedenalaisten osien muinaisjaannosinven-
tointi ettd maan paallisten osien tarkkuusinventointi
suoritettiin lokakuussa 2019. Eveliina Salo ja Maija
Huttunen vastasivat vedenalaisten osien tutkimuk-
sista, Heini Ynnilé ja Tiina Mikkanen maanpaallisten
osien tarkkuusinventoinnista. Kenttatéité edelsi ar-
kisto- ja kirjallisuustutkimus. Arkistotutkimuksen tu-
lokset, tyon eri vaiheet ja tehdyt havainnot on kuvattu
alla erillisiin lukuihin 2-5. Viidenteen lukuun sisaltyy
alueen ainoaksi muinaisjadnnokseksi jadvan Otnésin
laiturin kohdekuvaus. Luvussa kuusi on esitetty ty6n
johtopaatokset ja ndkemys siitd, miten kaavamuutos-
hanke vaikuttaa alueen arkeologiseen perint6on.

1 Kivimiehen asemakaavamuutoksen osallistumis-
ja arviointisuunnitelma, Espoon kaupunki.
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2. Otaniemen

kulttuuriympariston kehitys
1500-luvulta alkaen

OTANIEMEN KARTANON VAIHEET

Espoon asutushistoriaa kuvaavan ensimmaisen maa-
kirjan mukaan Otaniemen kylaan kuului kolme taloa
vuonna 1540. Taloluku pysyi samana seuraavaan vuo-
sisataan. Ajan tavan mukaisesti kylan kaikki raken-
nukset sijaitsivat tiiviind ryhmaéna peltojensa keskella
maaston korkeammassa kohdassa. Helmikuussa vuon-
na 1577 tataarit hyokkasivat rannikolle ja polttivat ky-
lia. Nain kavi myos Otaniemelle. Kyla pysyi asuttuna
palosta huolimatta, ja kylan talot yhdistettiin vuosien
1614-1630 aikana yhdeksi kruunun tilaksi, joka naut-
ti saterivapautta vuodesta 1664 alkaen. Se tunnettiin
nimelld Otnasin saterikartano 1600-luvun loppuun,
jolloin se palautui yksityisomistukseen. Siit4 tuli rust-
holli, eli ratsutila, joka sai verovapauden korvauksena
siitd, ettd se tarjosi armeijalle ratsumiehia. Varhai-
simmat kartat Otaniemen alueesta ovat talta ajalta,

Kivimiehen ranta 2. Otaniemen kulttuuriympéariston

< Vuoden 1706 kartan asemointi vuoden 1960
peruskartan péaalle. Alun perin rantaviiva
oli nykyista suorempi, nykyinen poimuile-
va rantaviiva johtuu muun muassa siita, et-
ta rantaviivaa on taytetty ja mantereeseen
yhdistetty entisia saaria. Rannassa on ollut
peltoa ja laituri tai venevaja. Karttalahteet
KA ja MML.

vuosilta 1692 ja 1706.> Vuoden 1706 karttaan on Kivimie-
hen rannan tuntumaan merkitty “Sjoakern”, meripeltoa.
Otnaésin kartano autioitui tilapéisesti isonvihan ja
pikkuvihan aikana 1700-luvun alussa, kunnes kartano
tuli jalleen asutuksi 1730-luvulla ja se perusti Otanie-
men uloimpaan kéarkeen Lakérin torpan. Vuosisadan
ajan se jatkoi kasvuaan, muun muassa Kivimiehen
alueen pohjoispuolelle perustettiin torppa. Vuonna
1810 kartanolla oli jo kahdeksan torppaa, kunnes
omistajan perilliset jakoivat tilan kahtia isojaon yh-
teydessa vuosien 1810-1812 aikana. Jaon seurauksena
perustettiin Otnésin kartanon lénsipuolelle Hagalun-
din kartano. Kivimiehen alueelle merkityt pellot ja
niityt jaivat Otnéasin kartanon maille, mutta rantaan

2 Kyppi, Espoo Otaniemi (Otnés), muinaisjadnnésnumero 1000001880;
Haro 1991, 166; Eskola 1972, 13-25; Livady 2014, 11.
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piirretty laituri ja savenottopaikka on merkitty yhteis-
kayttoisiksi. Sittemmin, vuonna 1859 tai 1860, kaksi
kartanoa siirtyivit taas yhden omistajan haltuun.
Espoon henkikirjojen mukaan vuonna 1865 Otnasin
yksittaistilan alueella oli 133 asukasta.? Torppien lisaksi
kartanoiden maille kehittyi muuta asutusta. Vuoden
1922 kartassa on laiturin pohjoispuolelle piirretty
rantaan yksittdinen rakennus, kymmenen vuotta
my6hemmassa kartassa on talld kohdin kolme raken-
nusta, jotka on nimetty huvilaksi. Kyse on Furunésistd,
Otnasin kartanon kesaasunnosta, jonka yksityiskayt-
toon Kivimiehen rannan laituri mité ilmeisemmin jai.
Talta ajalta on olemassa kartta-aineiston lisdksi kuvia
laiturista. Furunésin huvila sailyi ainakin 1940-luvulle.
Sen pihapiiri nurmikkoineen, kivettyine alueineen ja
sorapolkuineen péaittyi rantakaislikkoon.

Vuonna 1921 kartanot jaettiin testamentilla jalleen eri
omistajille. Otnasin kartanon omistajat myivéat kartanon
kolmelle yksityishenkil6lle kuusi vuotta myshemmin.
Uudet omistajat perustivat Otnés Gard ab:n, jonka

3 Kyppi, Espoo Otnis, Lakérs torp (Kaukopad), muinaisjadnnésnumero
1000035252; Eskola 1972, 26-40; Haré 1991, 166; Livady 2014, 11-12.
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1+ Ote isojakokartasta vuodelta 1810-11, missa
on kuvattu seké yhteinen laituri etta yhtei-
nen savenottopaikka. KA.

osake-enemmisto siirtyi Kansallisosakepankin haltuun
1930-luvulla, ja pankki muutti yhtién nimen Otaniemi
Oy:ksi. Vuonna 1949 valtio osti Kansallisosakepan-

kin maita uuden kampusalueen rakennuspaikaksi.
Ensimmaiset uuden korkeakoulu- ja tutkimuslaitos-
keskittyméan rakennuksista ovat 1950-luvulta. Haga-
lundin kartano on sailynyt 1920-luvulta alaken samalla
omistajasuvulla, joskin sen maita on myyty laajenevan
yliopistoalueen tarpeisiin.*

ENSIMMAISEN MAAILMANSODAN AIKAISEN
LINNOITUSKETJUN OSAT OTANIEMESSA

Otaniemen alueeseen vaikutti ensimmaisen maail-
mansodan aikainen linnoittaminen, jonka tavoitteena
oli suojata Suomenlinna eli Viapori sisdmaasta tule-
valta uhalta. Helsingin ymparille rakennettiin linnoi-
tusketju, joka ulottuu Helsingin lisaksi Vantaalle ja
Espooseen. Vuonna 1915 aloitetun linnoittamisen kes-
kimmainen linnoitusvy6hyke kulki Hagalundin karta-
non mailla. Vuonna 1917 annetun selostuksen mukaan

Hagalundissa oli nelja patteria, joiden aseistuksena oli

4  Eskola 1972, 73; Livady 2014, 14.
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« Ote vuoden 1932
peruskartasta.
Rannassa on aivan
kivilaiturin poh-
joispuolella huvila.
Espoon kaupunki.

<« Kuva kivilaituril-
ta luoteeseen Fu-
runasin huvilalle
vuonna 1944. Es-
poon kaupungin-
museo.



muun muassa piiritystykkeja, morssareitéd ja Canet-

kanuunoita. Pattereista ei ole tdné paivind maan paal- )
le ndkyvia osia jéljelld. Linnoitustyot paattyivit ennen ]
kun Hagalundiin suunniteltujen huoltorakennusten » - —
rakentaminen paastiin aloittamaan.’ ' ,-
Tykkiasemien viliin rakennettiin yhdysteita. Ne -
kivettiin tukeviksi raskaan aseistuksen siirtdmisen s
mahdollistamiseksi. Tamén lisaksi puolustusasemien tie . o s
véliin rakennettiin muita teitd palvelemaan joukkojen N i
litkuttelua ja huoltoa. Tieverkoston rakentamisessa T — N i

kaytettiin hyvaksi ja laajennettiin vanhoja kulkureit- N
teja. Jadnne ensimmaéisen maailmansodan aikaisesta

tieverkostosta on 16ydettavissi Kalanokasta aivan )

Kivimiehen alueen eteldpuolelta. Kalanokan karjessa

on siilynyt lyhyt patka kivettya yhdystietd, seka Lehti-

saareen vieneen ponttoonisillan sillanp&a.®

MUUTOKSET KIVIMIEHEN RANTAVIIVASSA

Kalanokka ja Kuusisaarentien maasillan alue ovat alun +  Venaldinen sotilaskartta asemoituna vuo-
den 1960 peruskartalle. Kartasta nakyy,

o ) ] o ) o kuinka tummalla viivalla merkitty yhdystie
joita ei ole edes merkitty kaikkiin historiallisiin kart- kulki Kivimiehen rannassa kivilaiturin ja Ka-

toihin, on sittemmin yhdistetty tdyttomaalla mante- lanokan ponttoonisillan valillé. Sotilaskartta
Espoon kaupunginmuseo, peruskartta MML.

perin olleet pienié saaria. Nimé& nimettémat saaret,

reeseen. Viela vuoden 1922 karttaan on kuvattu kaksi
erillista saarta. Eteldisempaan, nykyiseen Kalanok-
kaan, johtaa silta, ja saaren paassé on laituri. Vuoden
1939 kartassa saarista eteldisempi on liitetty mante-
reeseen. Kalanokkaan johtaa tie, ja sielld on rakennus
tai rakennelma. Vield vuoden 1949 kartassa ja vuoden
1950 ilmakuvassa esiintyy pohjoisempi saari.

Vuoden 1960 kartalla esiintyy nykyisen muotoi-
nen Kuusisaarentie, jonka rakentamisen yhteydessa
on toinenkin saari yhdistetty mantereeseen ja se on
jaanyt Kuusisaarentien maasillan alle. Vuoden 1960
jalkeen Otaniemeen rakennettiin runsaasti lisda uusia
kampusrakennuksia ja niiden my6té viimeisetkin
Otaniemen kartanon rakennukset purettiin. Samalla
rantaviivaa muokattiin. Tosin nykyinen rantaviiva
kulkee Kivimiehen alueella ldhes samassa kohtaa
kuin vuoden 1960 kartassa. Sen sijaan valittémasti sen
pohjois- ja eteldpuolella on havaittavissa huomattava
maari uudempia maatéyttoja.

IImakuvien perusteella voidaan havaita ranta-
-alueen yleista pusikoitumista ja rehevéitymista.
2000-luvun ilmakuvissa on puita ja pusikkoa aiempaa
enemman. Myds merenlahti on rehevampi.

5 Kyppi, Espoo Tukikohta XXXVII:2 (Otaniemi),
muinaisjddnnésnumero 100008133; Eskola 1972, 70-71; Livady 2014, 14.

6  Kyppi, Espoo Otaniemi Kalanokka (Otnas Fiskarudden),
muinaisjadnnésnumero 1000035340.
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« Vuoden 1936 kart-
ta asemoituna ny-
kykartalle. Kalano-
kan alla sijaitseva
saari on jo liitetty
mantereeseen,
Kuusisaarentien
alla oleva saari on
viela erilladn man-
tereesta. Vuoden
1936 kartta KA,
peruskartta MML.
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Vuoden 1922 ve-
sijakokartta ase-
moituna nykykar-
talle. Kuusisaa-
rentien ja Kalano-
kan alla sijaitsevat
saaret olivat tal-
16in viela irralli-
sia mantereesta.
Vesijakokartta KA,
peruskartta MML.



OTANIEMEN LIIKENNEYHTEYDET
Kun Helsingistd vuonna 1812 tuli suuriruhtinaskunnan

paakaupunki, vaikutti timéa my6s Espooseen. Padkau-
pungin virkamiehet ja maéraltaan kasvava porva-
risto ostivat kartanoita Espoosta kesapaikoikseen, ja
rakennuttivat 1800-luvun loppupuolen aikana innok-
kaasti kesahuviloitaan saariin ja rannoille. Otaniemen
kartanon omistajina oli 1ahinna armeijan eversteji ja
luutnantteja, joiden liséksi omistajaksi mainitaan kap-
teeni, pankinjohtaja ja tehtaanomistaja. Nailla kaikilla
oli lahtokohtaisesti asunto my6s muualla. Maaseu-
tukartanossa ja -huviloissa vietettiin aikaa etenkin
kesilld. Sen seurauksena syntyi kesékausille hoyrylai-
valiikennettd, jonka turvin kauppiaat, litkemiehet, ar-
meijakunnan edustajat ja virkamiehet saattoivat kiyda
kesidhuvilaltaan toissa pagkaupungissa.

Hoéyrylaivat liikennoivat Helsingista Espoon saaris-
toon 1870-luvulta alkaen ja ne liikennéivat saannolli-
sesti sotien jalkeiseen aikaan 1940-luvulle asti, jolloin
maantieverkosto oli laajentunut. Laivayhtioita oli usei-
ta. Niista perustivat maanomistajat voidakseen myyda
huvilatontteja.” Hoyrylaivoille rakennettiin kivisii
laitureita kartanoiden ja huviloiden tuntumaan. Niité
on sailynyt Kivimiehen rannan lisaksi muun muassa
Soukanniemessd.?

7  https://tengbom.fi/project/soukanniemen-
kulttuuriymparistoselvitys; Lahti 1975, 90—91, Tengbom 2016, 28.

8  Tengbom 2016.
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« Vield vuoden 1950 ilmakuvassa on nahtéavis-
sa, ettd Kuusisaarentien alla oleva saari on
erillinen eika siltaa Lehtisaareen ole. lima-
kuva Espoon kaupunki.

Hyvin pitkdan Otaniemeen paasi vesireittien lisak-
si vain lannesta johtavien teiden kautta. Ne yhdistyi-
vit Leppévaarassa vanhaan Turku-Helsinki -tiehen.
Talloin matkaa Helsinkiin tuli lahes 25 kilometria.
Vuonna 1903 valmistui rautatie Karjaalle. Silla oli
suuri merkitys kulkuyhteyksien kannalta. Otaniemes-
ta ryhdyttiin kulkemaan junalla Leppévaaran kautta
Helsinkiin.

Maantieyhteydet paranivat 1930-luvulla. Jorvaksen-
tien, nykyisen Lansivaylan, rakentaminen aloitettiin
Kivenlahden paasta syksylla 1933, ja vuonna 1935 oli
Lauttasaaren silta valmistunut.® Sitd ennen Lauttasaa-
reen oli lauttayhteys vuosina 1913-1935.

Lehtisaaren silta rakennettiin osissa siten, etta
ensin Kalanokkaan tehtiin tie ja sen paatyyn laituri,
josta veneelld jatkettiin matkaa Lehtisaareen. Siltayh-
teys rakennettiin ensimmaisté kertaan ensimmaisen
maailmansodan aikana. Ponttonisilta ei kuitenkaan
sailynyt kaytossad, vaan saareen johtava tie ja sen paa-
dyssa oleva laituri esiintyy 1930-luvun kartoissa. Kesti
1950-luvulle saakka, jolloin nykyinen silta, joka on
pitkalti maasiltaa kummastakin paasté, valmistui.*

9  Haré 1991, 11.

10 Siltaa ei ndy vuoden 1950 ilmakuvassa, mutta se esiintyy vuoden 1960
peruskartassa.
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3. Lahtotiedot Kivimiehen
rantakaistaleella sijaitsevista

rakenteista

< Kuva laiturirakennelmasta aikavalilla
1920-1939 merelta kasin kuvattuna.
Espoon kaupunginmuseo.

LAITURI
Otaniemen itdrannalla on pitkaan sijainnut raken-

nelmia vedenrajassa. Jo vuoden 1706 kartassa ranta-
viivaan tai veteen on merkitty rakennelma, ”Sjobo-

da”, ilmeisesti jonkinlainen venevaja. Koska kartan
asemointi nykykartalle on viitteellinen, rakennelma

ei valttamatta ole kuitenkaan sijainnut juuri tutki-
musalueella. Seuraava kuvaus laiturista vesirajassa on
vuoden 1810-11 kartassa, joka laadittiin osana isojaossa
suoritettua kartanon maiden jakoa.

Vasta 1920-luvun kartoissa laituri on varmuudel-
la kuvattu kivirakenteisena, joka jatkuu ulommas
puisella osalla. Puiseen osaan kuuluu kaksi katolla
varustettua pientd rakennusta, joista rannanpuolei-
nen on venesuoja ja ulompi uimahuone. Kivisen osan
laidoilla oli puiset kaiteet ja pinnalla nurmikkoa tai
maata. Puinen osa oli kiviosaa levedmpi ja leveilla
laudoilla paallystetty. Venesuoja ja uimahuone olivat
harjakattoisia, yksinkertaisi puurakennuksia, joissa oli
valkoiseksi maalatut réaystas-, nurkka- ja vuorilistat.
Tallaisena laituri sailyi 1950-luvulle. Vuoden 1960 il-
makuvassa laiturirakennelma on L-kirjaimen muotoi-
nen ja vuoden 1976 ilmakuvassa laiturirakennelma on

Kivimiehen ranta

T-kirjaimen muotoinen. Sita kéytettiin huvivenesata-
mana. Ndma myShemmit osat purettiin vuoden 2007
jélkeen, jolloin sen kaytto paattyi.

Laiturin paikka on ilmeisen vanha, ja sen kohdalla
on ollut erilaisia rakenteita eri aikoina. Nykyista kivi-
laituria on todennakéisesti edeltanyt puurakenteinen
laituri. On mahdollista, ettd kivinen laituri rakennettiin
alun perin kartanon mailla toimineen tiilitehtaan tar-
peisiin. Vuoden 1810-11 karttaan on Kivimiehen rannan
tuntumaan merkitty savenottopaikka. 1750-luvulta
18oo-luvun alkuun toimineen tiilitehtaan tiilet tiedetaan
myydyn padosin Viaporin linnoituksen rakennustyo-
maalle.”

Otaniemen ja Lehtisaaren valissa kulkeva
meriviyld on kuvattu ainakin yhteen venalaisista
merikartoista. Sen mukaan reitti johti Laajalahden
pohjoispadhan, jonka tuntumassa sijaitsi muun
muassa Albergan kartano, joka sekin valmisti tiilid
Viaporiin.”? On my6s mahdollista, etté vasta kun
Otaniemen ja Hagalundin kartanot yhdistettiin

11 Eskola 1972, 34; Livady 2014, 12.

12 Haro 1991, 117.

3. Lahtotiedot Kivimiehen rantakaistaleella sijaitsevista rakenteista 11



betonirakenne

betonirakenne

betonirakenne

héyrylaivojen reittiverkostoon, puinen laituri kor- * Vuoden 1960 pe- * Vuoden 1969 ilma-
vattiin kivesti rakennetulla. Kun Hagalundin kartano ruskartassa beto- kuvasta betoni-
L . . nirakenteet erot- rakenne erottuu
siirtyi 1900-luvun alussa Paul ja Fanny Sinebrychoffil- tuvat ulkonemi- selvasti rantakais-
le, oli perheelld kaytossa oma hoyrylaiva, Haga, jolla na rantaviivassa. likossa. Espoon

MML. kaupunki.
kuljettiin kesaisin kartanolle Hietalahden rannasta.’

TIEVERKOSTO JA SIIHEN LIITTYVAT RAKENNELMAT
Seka vuoden 1810-11 ettd vuoden 1922 kartalle on mer-
kitty suora tieyhteys Otaniemen kartanon ja laiturin
valilld. 1930-luvun ja tatd myShempiin karttoihin on
merkitty tie kulkeman kartanolta mantereeseen liitet-
tyyn Kalanokkaan, sen sijaan ett4 se johtaisi suoraan
laiturille. Sama, kartanolta Kalanokkaan johtava tie-
linja on kuvattu my6s Venélaisiin sotilaskarttoihin.
Yhteen naisté sotilaskartoista on merkitty myo6s suora
yhteys kartanon ja laiturin valilla. Kalanokan edustalla
haarautui kaksi tietd. Toinen johti Kivimiehen rantaa
pitkin pohjoiseen kohti Otaniemen kartanon paéra-
kennusta, toinen kaartoi eteldan.

Laiturin ja Kalanokan vilissd, rantalepikossa
sijaitseva betonirakenne on selvisti erotettavissa vasta
vuoden 1960 peruskartasta ja vuoden 1969 ilmaku-
vasta. Se on saman suuntainen kun sen etelapuolella
kulkeva Kuusisaarentie ja sille on vastinpari Lehtisaa-
ren puolella.

13 Eskola 1972, 62.
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4. Inventoinnin suoritustapa

ARKISTOTUTKIMUS

Ty6 aloitettiin arkistotutkimuksella, jossa tutustuttiin
alueen historiaan kirjallisten lahteiden ja historiallis-
ten kartta-aineistojen kautta. Viime vuosina Otanie-
men ja Kivimiehen alueista on laadittu runsaasti selvi-
tyksid muuttuvan maankayton tarpeisiin. Tassa tyossé
keskityttiin alueen kartanonvaiheeseen ja ensimmai-
sen maailmansodan aikaiseen linnoittamiseen. Espoon
kaupunginmuseolta, Espoon kaupungilta, Kansallisar-
kistosta ja Maanmittauslaitokselta saadut kartat ja
ilmakuvat asemoitiin keskeisilta osin nykykarttojen
paalle, jotta kartoilla nakyvien kohteiden sijainti voi-
tiin paikallistaa mahdollisimman tarkasti nykymaas-
tossa. Samalla saatiin paljon uutta tietoa rantaviivassa
tapahtuneista muutoksista alueella eri aikoina. Ar-
kistotutkimuksen kannalta keskeisii aineistoja olivat
myo6s Espoon kaupunginmuseon 19oo-luvun alkupuo-
lelle sijoittuvat valokuvat.

VIISTOKAIKULUOTAUS

JA LUOTAUSTULOSTEN TARKASTUS
Meriarkeologiset kenttatyot aloitettiin viistokaiku-
luotaamalla tutkimusalue niilt4 osin kuin veden sy-
vyys sen salli. Tutkimuksessa kaytettiin DeepVision
DE3468D-viistokaikuluotainta. Luotaukset tehtiin 680
kHz taajuudella ja 50 + 50 metrin kaistaleveydella.
Aineisto tulkittiin kenttityon yhteydessda DeepView —
ohjelmistolla. Luotaukset tehtiin limittain niin, ettei
katvealueita jaanyt kaistojen valiin.

Kivimiehen ranta 4. Inventoinnin suoritustapa

Viistokaikuluotauksessa havaittuja, muutamia ano-
malioita tarkastettiin ROV-robotilla. Poikkeavat ilmi6t
todettiin tarkastuksessa pohjanmuodoiksi seké kivikon
ja pohjakasvillisuuden muodostamiksi rykelmiksi.
Sukellustutkimus keskittyi tunnetun muinaisjaénnds-
kohteen, eli Otnésin kartanon laiturin ympérist66n.
Laiturin ympérist6 tarkastettiin sukeltaen ja sen
vedenalaisia hirsiarkkurakenteita videokuvattiin.
Kamera nikee vedessé ihmistd paremmin, mutta
kuvauksenkin perusteella pystyttiin tekeméén vain
pistemaisia tulkintoja hirsiarkkujen sailyneisyydesta.
Nakyvyys vedessa oli huono, levit ja kasvillisuus peit-
tivat rakenteita, joten kokonaiskuvaa veden alla viela
jaljella olevista hirsirakenteista oli vaikea muodostaa.

13
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1 Mosaiikkikuva viistokaikuluotauksen katta-
vuudesta tutkimusalueella. Ruovikoituneita
rantoja ei pystyta tutkimaan viistokaikuluo-
taamalla. Karttapohja: MML/peruskartta.

1+ Sukeltaja tutkii hirsiarkkurakenteiden
jaanteita.
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ILMAKUVAUS

Ruovikoituneiden alueiden tutkiminen on haasteel-
lista, silla viistokaikuluotausta ei ole mahdollista suo-
rittaa nailla kohdin. Ruovikoituneet alueet tutkittiin
ilmasta kuvaamalla. [Imakuvauksen avulla voidaan
niahda muutoksia tiheédssa kasvillisuudessa esimer-
kiksi hylkyjen ja hirsiarkkujen alueilla. Téllaisia ha-
vaintoja ei kulttuuriperinnon osalta tutkimusalueella
kuitenkaan tehty. Sen sijaan vesiston alittavan putken
rantautuminen nikyy ilmakuvissa aukkona kasvilli-
suudessa.

Ilmasta késin toteutetun tarkastelun liséksi ilma-
kuvausta kaytettiin myds rannan kahden rakenteen
dokumentoimiseen. Dronella dokumentoitiin seka
kartanon laituri ettd rantalepikon betonirakenne,
joista otettu kuvamosaiikki yhdistettiin DroneDep-
loy-ohjelmistolla mittatarkaksi ortoilmakuvaksi seka
3D-malliksi. Laiturin dokumentointi sujui suunnitel-
lusti, mutta tihea kasvillisuus esti betonirakenteen
kuvaamisen kokonaisuudessaan ilmasta kisin, eika
vajaasta aineistosta ollut mahdollista laatia ortoilma-
kuvaa tai 3D-mallia.

Kivimiehen ranta .~ 4. Inventoinnin suoritustapa

1 Yleiskuva tutkimusalueen eteldosasta. Ku-
van oikeassa alareunassa néakyy Otnasin kar-
tanon laituri. Kuvaussuunta eteld-kaakkoon.

RANTOJEN TARKASTUS

Rannat tutkittiin jalkaisin. Rantaan ajautuneet esineet
olivat modernia romua, kuten Otnasin laiturin moder-
niin kéyttovaiheeseen liittyvid puuosia.

Rantakaistaleella sijaitsevat kaksi rakennetta
mitattiin, valokuvattiin ja kuvailtiin sanallisesti, seka
niiden paikkatiedot tallennettiin Trimblen R2-tark-
kuus-gps:1la. Niiden nakyvien osien viereen kaivettiin
muutamia koekuoppia laajuuden ja sijaintiympariston
tarkemmaksi selvittdmiseksi.

Tutkimusalueen muut maanpéalliset osat tarkas-
tettiin mahdollisten muiden rakenteiden paikallis-
tamiseksi. Muita kohteita ei havaittu, mutta maasto-
tarkastuksessa saatiin lisatietoja alueen alkuperaisen
rantaviivan sijainnista.

15



5. Tutkimuksen tulokset

ALUEEN YLEISKUVAUS
Kivimiehen ranta-alueella veden syvyys on 0-4 metria.
Vesi oli tutkimusajankohtana sameaa, ja vaakaniky-
vyys oli noin 20 cm. Pohjanlaatu vaihtelee pehmeésté
mutapohjasta hiekkaiseen ja kivikkoiseen. Rannat ovat
matalat ja ruovikoituneet. Lahes koko tutkimusalueella
on pohjakasvillisuutta, kuten arviéita ja ahvenvitaa.
Rannat ovat osittain pengerrettyja, kun rantaviivaa
on taytetty huomattavissa méirin. Kartta-asemointien
perustella rannan tdytto on runsainta tutkimusalueen
pohjoisosissa, jossa rantaviiva on alun perin kulkenut
Otaranta-tien lansipuolella. Nyt tutkimusalueen poh-
joisosassa on kivimursketta, joka jatkuu Otarannasta
rantaviivaan ja vedenalaisiin osiin. Huomattavan tay-
temaapatjan johdosta my6s Otnasin laituri on jaanyt
suurelta osin kuivalle maalle. Laiturin pohjoispuolinen
alue on nurmikenttaa. Nurmen ja veden rajapinnassa
on lohkokivista rakennettu liuska. Laiturin etelapuo-
lella nurmikenttaa ei ole, sen sijaan murskeen paalla
kasvaa puita, pensaita ja puutarhoista levinneita kas-
veja. Suurempia lohkokivia lojuu siella taalla.
Tutkimusalueen eteldpuoli poikkeaa pohjoisesta.
Otarannan ja Otaniementien risteyksesta eteldén oleva

alue on lahinna hiekkaa. Hiekka on jalleen selvisti

16 Arkkitehtitoimisto Ark-byroo oy

paikalle muualta tuotua tasalaatuista hiekkaa, jonka
joukossa on luontaisia kivid. Suurempia lohkokivia
esiintyy maan paalla siells taalla. Hiekkaa on maastossa
paikoitellen kumpareina. Kumpareet ovat todennakéi-
sesti syntyneet, kun aluetta on ojitettu ja salaojitettu.
Tutkimusalueen kaakkoiskulmassa sijaitsee noin 3
metrid laaja alue, jossa lohkokivia on kasattu keoksi. Ne
ovat ilmeisesti rajaytetysta peruskalliosta peréisin olevia
lohkareita, jotka on kasattu yhteen. Kyseessa lienee mel-
ko uusi toimi, silla kivet eivat ole ehtineet sammaloitua.

Tutkimusalueen eteldpéésséd, Otaniementien ja
Kuusisaarentien risteyksesta koilliseen, on maastossa
havaittavissa muuta korkeampi alue, joka jatkuu pie-
neni harjanteena myos téasséa kohdin kulkevan vanhan
tielinjan (katso kartta) pohjoispuolelle. Lapiolla tehdyt
koepistot osoittivat, etta tissa kohdin kulkee vanha
rantaviiva, ja pintaturpeen alla on vanhat rannan
silokalliot. My6s vedenalaisissa osissa on tdssi kohdin
tutkimusaluetta luonnollista rantaa nakyvissi. Ran-
nassa on ollut silokallioita ja sittemmin my6s Kuusi-
saarentien alle jaéneet kaksi saarta ovat olleet matalia
silokallioisia luotoja. Se, miksi luotoja ei ole piirretty
kaikkiin vanhoihin karttoihin, johtunee siita, ettd ne
ovat luonteeltaan matalia kalliopaljastumia.

« Syvyyskartta tutki-
musalueelta. Kart-
tapohja: MML/pe-
ruskartta.
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«

« Rantaviivassa
erottuu murske-
patja ja suurempia
lohkokivia.

Arkeologinen inventointi

Tutkimusalueen
pohjoisimmassa
osassa on tasainen
nurmikentta, joka
paattyy ruovik-
koon.
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« Tutkimusalueen
eteldinen osa on
ojitettu, yhden
ojan paahéan on la-
dottu lohkokivia.

« Tutkimusalueen
eteldisessa osas-
sa on hiekkaisia
kumpareita.

Kivimiehen ranta 5. Tutkimuksen tulokset 19
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OTNASIN LAITURI

Otnasin kartanon laituri on muinaisjaédnnoksena suo-
jeltu maanpaallisilta osilta muinaisjadnnosnumerolla
1000035354. Laiturin vedenalaista ympéristoa tutkit-
tiin nyt ensimmaéista kertaa. Nykyisin laituri jatkuu
rantaviivan taytosta johtuen kuivalla maalla aina
Otarantaan asti, alun perin se on kulkenut rantakaisli-
kossa ja vedessa. Laituri on ollut satamakaytéssa vield
2010-luvulle saakka.

VEDENPAALLISET OSAT
Otnisin kartanon laiturin maan ja veden péille ulot-
tuva osa on 53 metrid pitka ja leveytta rakenteella on
vahan alle 3 metria. Se on sddnnéllisen muotoisiksi loh-
kotuista kivisté tehty ja taytetty epasaannoéllisen muo-
toisilla lohkokivill4 seka hiekalla. Vanhojen kuvien pe-
rusteella kiviarkkurakenteen pinta on aina ollut soraa.
Sisus on tullut esiin vedenpuoleisessa osassa laituria,
jossa osa pohjoisseinustan paallimmaisista kivista on
sortunut veteen ja tdytt6a valunut kivien valista pois.
Laiturin reunat koostuvat suurista, suorakulmai-
seksi lohkotuista kiviharkoista, joita on sijoitettu enin-
taan kolme kivikertaa pééllekkain. Kivien sarmissé
on havaittavissa noin 9 cm pitkia ja 3 cm leveité uria,
jotka on porattu tapeille, joiden avulla kivi on saatu
lohkeamaan halutulla tavalla. Kiviharkot ovat laiturin
luoteisosissa noin 85-190 cm pitkid, 25 cm leveita ja
35 cm korkeita. Siten kolme kivikertaa muodostaa
noin 110 cm korkean rakenteen. Harkot on muotoil-
tu istumaan toisiinsa. Laiturin vedenpuoleisessa,
kaakkoisosassa kivet ovat tatd lyhyempié ja jopa 60
cm korkeita, jolloin seinéssé on vain kaksi kivikertaa,
ja ne muodostavat noin 120 cm korkean seindmaén.

20 Arkkitehtitoimisto Ark-byroo oy

« Ortoilmakuva
laiturista.

KOORDINAATIT
ETRS GK25 FIN

P 6674393, 1 25490879

P 6674362 1 25490921

o

6674364 1 25490922

6674386 1 25490884

o

6674350 I 25490940

(> -~ |
o

o

6674353 1 25490943

Nakymattomiin jaé pohjahiekan ja -mudan alle kol-
mas kivikerta, joka on pohjoisseindmaéssa sijoitettu
ylempia kivia hieman ulommas ja muodostaa nain
anturan tapaisen laajennuksen. Muissa seindmissa ei
ole havaittavissa vastaavaa.

Punagraniitista koostuvat kiviseina on alun perin
ollut kylmamuurattu, merkkeja sidosaineena kaytetys-
ta laastista ei ole. Vedenpaallisessi osassa on raken-
netta kuitenkin korjattu mychemmaéssa vaiheessa
betonilla ja erilaisilla raudoituksilla. Seindrakenteen
kahden kivikerran valiin on lisatty betonia ja raudoi-
tus joko kiviharkkojen vilille tai harkon ja betonin
valille. Itapaan harkot on korvattu raudoitetulla
betonipalkilla. Otarannan tien tuntumassa kivisei-
nan kolmas, ylimmaéinen kivikerta on véritykseltaan
muista poikkeava, se saattaa my6skin olla uusittu. Lai-
turin vedenpéilliseen osaan on lisitty pintaan my6s
erilaisia pultteja ja renkaita seka veneiden kiinnitysta
ettd laitaa suojaavan hirren, laiturilepuuttajan, kiin-
nittdmiseksi. Osa laiturilepuuttajasta on paikoillaan,
osa on sortunut veteen. Nama kaikki liittyvat laiturin
2000-luvulle asti jatkuneeseen kaytt6on huvivenesata-
mana.

VEDENALAISET OSAT

Vedenpaallisten osien liséksi laiturirakenne jatkuu
noin 25 metria veden alle. Syvemmallé vedessé kivira-
kenteen jatkeena on laaja, luonnollisten ja lohkottujen
kivien tayttama4 alue, jotka ovat peraisin kolmesta ki-
villa téytetystd hirsiarkusta. Kahden rantaa lahimpa-
né olevan arkun kivet nousevat veden pinnan ylapuo-
lelle. Ulommainen arkku on kokonaan veden alla. Se
havaittiin ilmakuvasta, hirsiarkut eivat kasvillisuuden
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vuoksi nédy lainkaan viistokaikuluotausaineistossa.
Vanhoista valokuvista nahdaan, ettd laiturirakenne on
jatkunut laudoitettuna kiviharkoista tehtyé osaa ulom-
mas ja ettd hirsiarkkujen paalld on 19oo-luvulla ollut
puurakenteinen uimahuone ja venevaja.
Vedenalaisten hirsiarkkujen kivet ovat levinneet
alkuperéista hirsiarkun kokoa laajemmalle. Uloin
hirsiarkku on kooltaan noin 1,5 x 2 metria, keskimmai-
nen noin 2 x 3 metrii ja laituria 1ahimpéné oleva arkku
noin 3,5 x 2,5 metrid. Syvimmilldan arkkujen jaénteet
ovat 1,3 m syvyydessa. Hirsiarkkujen puurakenteista
on vain vahaisia osia jéljelld. Enda muutamia hirsia
alimmista kerroksista 1dhella pohjaa on havaittavissa.
Arkut vaikuttavat olevan tehty veistiméattomista pyo-
reistd hirsistd, mutta pohjassa havaittiin my6s joitain
irrallisia, kantikkaiksi veistettyja hirsii. Hirret on lii-
tetty toisiinsa salvoksin ja puutapein. Taysin ehjia hir-
siliitoksia ei havaittu. Raudan kaytésta hirsiarkkujen
rakentamisessa ei tehty havaintoja. Kaikki puutavara
on erittain kulunutta ja suurimmaksi osaksi alkuperéi-
silta paikoiltaan siirtynyttd. Puulaji on todennakoisesti
kuusi. Luonnonkiven lisaksi arkkujen sisillé ja ympa-
ristossé havaittiin joitain tiilid ja betonikappaleita.

AJOITUS

On todenniakoista, etta seka kiviharkkorakenne et-

ta hirsiarkut ovat peraisin kivilaiturin perustamisen
ajalta. 1800-luvun alun kartassa on kuvattu laiturira-
kenne melko tarkasti samaan paikkaan kuin missa se

Kivimiehen ranta 5. Tutkimuksen tulokset

« 3D-mallinnos
laiturista. Ote
luoteeseen.

nytkin sijaitsee, sata vuotta vanhemmassa kartassa on
vedenrajassa rakenne suurin piirtein samalla sijainnil-
la. Ensimmaiset laiturirakenteet télla paikalla olivat
luultavimmin puisia. Ne korvattiin sittemmin kivira-
kenteilla. Kivirakenteinen laituri on puista kestavampi
ja sallii suurempien alusten rantautumisen. Tukevalle
laiturille saattoi olla tarve jo 1700-luvun lopulla kun
kartanon mailta kuljetettiin tiilid Viaporiin, tai vii-
meistddn 19oo-luvun alussa kun Hagalundissa asuivat
oman hoyrylaivan omistaneet Sinebrychoffit. Lohko-
kivistd ja hirsiarkuista koostuvat rakenteet ovat olleet
kaytossa seka 1700- ettd 1900-luvulla, joten ajoitus ra-
kenteiden perusteella on vaikeaa.

Kéytosta poistetut modernit laiturirakenteet ovat
kulkeneet vedenalaisten hirsiarkkujen yli. Usein
matalassa vedessa sijainneiden hirsiarkkujen yldosien
hirsiliitokset ovat ajan kuluessa purkautuneet, ja hirret
makaavat pohjassa arkkujen ymparistossé. Naiden
arkkujen ymparilla ei kuitenkaan todettu niiden
alkuperaiseen kokoon nahden tarpeeksi irtonaisia
hirsia. Ei ole tiedossa, onko arkkuja purettu modernien
satamarakenteiden kiytostéd poistamisen yhteydessa
tai onko irronneita hirsié poistettu pohjasta muussa
yhteydessi jo aikaisemmin. Kiviharkkorakenteet ovat
sailyneet hirsiarkkuja paremmin moderneina aikoina
saaneista lisistdan huolimatta.
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« Otnasin laiturin
hirsiarkkuperus-
tukset nakyvat
kolmena kivikes-
kittymana poh-
jassa.

« Laiturin pohjois-
puolelta on tip-
punut harkkokivia
mereen.

<« Hirret on kiin-
nitetty toisiinsa
puutapein. Puuai-
nes on hyvin kulu-
nutta. Kuvakaap-
paus videolta.
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Kiviharkkorakenteisen laiturin vedenpuoleisen osan alimmat harkot
ovat muuta seinélinjaa ulompana ja muodostavat anturamaisen alus-
tan ylemmille harkoille. Harkkojen véliin on myéhemmassa vaihees-
sa laitettu betonia ja niihin on porattu metallikiinnikkeita. Laiturin
vieressa makaa laiturilepuuttajina kaytettyja hirsia, betonilaattoja ja
rakenteesta pois vierahténeita kiviharkkoja.

+ Huomattava osa veden ylapuolisista laituri-
rakenteista on kuivalla maalla, sillé rantavii-
va on siirtynyt tayttémaan myota.

1 Laiturin luoteispédassa ylin kivikerta poikke-
aa kivimateriaaliltaan alemmista ja on to-
dennékdisesti uusittu. Kiviharkot on muo-
toiltu sopimaan toisiinsa.

Kivimiehen ranta 5. Tutkimuksen tulokset

Laiturin kivirakenteisen osan pinta on soraa ja sen alla on lohkoki-
vien ja hiekan taytto. Osa taytdstd on valunut pois kun reunakivia on
sortunut veteen. Reunakiviin on lisatty eri vaiheissa metallitappeja ja
-lenkkeja, betonia ja niitd on tohritty. Laiturin kivirakenteisen osan
péahéan on valettu betonipalkki.
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Kaapeli

PUTKEN JA KAAPELIN RANTAUTUMISPAIKKA
Tutkimusalueen eteldosassa, noin 20 metria Kuusi-
saarentien pohjoispuolella, on havaittavissa betonista
valettu rakenne, joka muodoltaan muistuttaa sillan
maatukea. Sille on vastinpari salmen toisella puolella
Lehtisaaressa. Paikalla olleesta sillasta ei kuitenkaan
l6ydy viitteita kirjallisuudesta, vanhoista kartoista tai
ilmakuvista. Taten kyse ei ole siltarakenteista.

Noin 10 metrié pitka ja 5 metrié leved rakenne on
muodoltaan U-kirjaimen muotoinen, eli se on yhdelta
sivultaan avoin. Se sijaitsee osin rantakaislikossa ja osin
kuivalla maalla, jossa sen jatkeena on hiekkainen, muuta
maastoa ylemmaéksi nouseva harjanne, mika jatkuu lan-
teen aina Otaniementielle asti. Harjun tavoin my6s beto-
nirakenteen keskiosa on téytetty paikalle tuodulla hiekal-
la, jossa on seassa luontaisia kivid. Harjun péalla kulkee
tielinja, minka ura on havaittavissa edelleen maastossa.
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<« Putki ja kaapeli
viistokaikuluotaus-
aineistossa. Kart-
tapohja: Traficom
merikortti.

« Putken reitti
nakyy ruovikossa
aukkona.

Noin 3 metrié levedn uran sivuilla kasvaa puita, mutta
keskikohta on edelleen kuljettavissa, vaikka vain tielin-
jan itdpd4 on ainoastaan enaa kaytossa polkuna.
Betonirakenteen ylareuna on itdpaadystiain noin
1,6 m rantakaislikon pohjan ylapuolella. Pinnaltaan
siltarakenne on kupera ja keskiosa on téten reunoja
korkeammalla, ollen noin 1,8 m. Lénsipaasta beto-
nirakenne mataloituu maan tasalle, kun se yhdistyy
tielinjaan. Kolmella sivulla oleva betoniseina on noin
60 cm paksu. Rapautuneen betoniseinén pinnassa on
erotettavissa sementin joukossa kaytetyn runsain méaa-
rin murskattua kived, jonka halkaisija on noin 5 cm,
mutta jopa nyrkinkokoisia kappaleita on erotettavissa.
Tama sadstobetoni on raudoitettua, mutta raudoi-
tus on erityisen ohutta rautatankoa, jonka halkaisija
on vain noin yksi senttimetri. Téllaisten rautojen
paita tyontyy ulos betoniseinésté, vaikka raudoitusten
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*

Betonirakenne

on lansiosastaan
avoin, U-kirjaimen
muotoinen. Se on
taytetty hiekalla.

Kivimiehen ranta

- Betonirakenteen
itapadssa on noin
1,6 m korkeassa
seinassa komero-
mainen syvennys.

. Tutkimuksen tulokset

Betoniseinéssa
nakyy ulkopuolella
muottilaudoitus ja
ulos tydntyvia rau-
doituksia.

1 Betonirakenteen
sisdpuolen seina
on sahalaitakuvioi-
nen ja sammaleen
peittama.
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pitéisi olla rakenteen seinén suuntaisia. Betoniseinés-

sé erottuvat raudoituksen lisaksi muottilaudoituksen
saumat. Rakenteen sisdpuolen seinissa on havaitta-
vissa sahalaitakuvio. Kuvio saattaa liittyd valuvaiheen
muotitukseen, jossa seinien valiin on sijoitettu poikit-
tainen laudoitus valun tukemiseksi ja sahalailtakuvio
on muodostunut naiden lautojen painaumista.
Rakenteen itdpadssa on betoniseinéssa aukko.
Tama aukko on 115 cm leved ja 9o cm korkea, ja sen
suulla on huullos, mika viittaa siihen, ettid aukon suul-
la on mahdollisesti ollut jonkinlainen luukku. Aukon
sivut ovat betonia, mutta takaseina puuttuu.
Betonirakenteen kaytt6tarkoituksesta saatiin
lisatietoa vedenalaisissa tutkimuksissa, jossa havaittiin
merenpohjassa kulkeva putki. Kyseessa on siis betonoitu
putken rantautumispaikka. Ruovikossa nakyy selva pit-
kénomainen aukko putken rantautumiskohdassa. Veden
syvyys alueella, missa putki tulee nékyviin ruovikosta,
on 2,1 metrid. Viistokaikuluotauksessa putki jatkuu me-
ren pohjassa ilmakuvassa nékyvasta aukosta alkaen.
Luotauksessa havaittiin myo6s kaapeli putken ja
sillan valissa. Kaapeli tulee nakyviin ruovikossa 2,3 m
syvyydessa. Myo6s aluetta kuvaavan Espoon kaupungin

Putken rantautu-
mispaikasta lan-
teen kulkee muuta

Betoni on saasto-
betonia, jossa on
sekoitteena suuri-

kokoista kivimurs-

maastoa ylempéana
sijaitseva harjan- kaa.
ne, jonka paalla

on polku.

johtokartan mukaan téssé kohdin kulkee puhelinkaa-
peli. Muita kartoissa nakyvié kaapeleita ei havaittu
luotaamalla.

Betonisen rantautumispaikan ajoittaminen on
vaikeaa. Sdistobetonia on kaytetty aina ensimmaéisen
maailmansodan ajoilta pula-ajan loppuun, 1960-luvulle
asti. Toisaalta ensimmaisen maailmasodan linnoitus-
laitteiden betonirakenteissa ei ole raudoituksia, vaikka
raudoitettu betoni tuli kaytt66n jo 1800-luvun lopulla.
Rakenteet on merkitty vuoden 1960 karttaan salmen
kumminkin puolin pienia ulokkeina ja Kivimiehen
rannan betonirakenne on erotettavissa vuoden 1969
ilmakuvasta. Vuoden 1950 ilmakuvasta sita ei erota.
Taten rakenteet ajoittuvat hyvin suurella todenna-
koisyydella toisen maailmansodan jalkeiseen aikaan,
1950-luvulle.
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6. Yhteenveto ja loppupaatelmat

Arkeologisen tarkkuusinventoinnin suorittaminen
Kivimiehen alueen rantakaistaleella palveli alueen
kehityksen ja kaavoituksen tarpeita. Kivimiehen
asemakaavan muutokseen liittyvéssa viranomais-
neuvottelussa oli todettu tarve tutkia kahta rannassa
havaittua rakennetta, joiden tarkempi luonne tuli sel-
vittaa. Myos alueen vedenalaisten osien mahdollinen
kulttuuriperint6 tuli selvittaa. Ty toteutettiin naista
lahtékohdista. Samalla raportoitiin alueen rantavii-
vassa tapahtuneet muutokset, seké alueen asutus- ja
kayttohistoria.

Vedenalaisia tutkimuksia suoritettiin yksi péiva ja
maan paalliset osat inventoitiin kahden paivéan aikana.
Vaikka alueet kéytiin systemaattisesti 14pi, on huomi-
oitava, ettd ruovikoituneilla alueilla arkeologinen ve-
denalaistutkimus ei koskaan ole aukoton. Sen vuoksi
ruoppaustdiden yhteydessa voi tulla esiin esimerkiksi
vanhoja puurakenteita tai muuta kulttuuriperint66n
viittaavaa. Tallaisista havainnoista on viipymatta
ilmoitettava Museovirastoon.

MUUTOKSET RANTAVIIVASSA

Kivimiehen ranta-alueen muutokset liittyvat ennen
kaikkea kulkureiteissa tapahtuviin muutoksiin. En-
nen Tarvaspaan ja Karhusaaren kautta kulkevia tieta
yhteydet Otaniemesta itdén olivat heikot, maanteitse
oli kierrettava huomattavan pitka matka. Vesitiet tar-
josivat suorempia reittejd, muta niité ei voinut talvisin
kayttaa. Koska seka Kivimiehen alueen kohdalla etta
Lehtisaaren edustalla oli saaria, ja téssé kohtaa salmi
on kapeimmillaan, oli varsin luontevaa, etti tieyhteyk-
sié kehitettiin juuri télle kohtaa. Ensimmaisessa vai-
heessa rakennettiin silta Kalanokan silloiselle luodolle,
jonka paassa oli viela laituri.

Ensimmaisen maailmansodan aikaisiin karttoihin
on merkitty ponttonisilta Kalanokan paésta Lehtisaaren
asti. Se kuitenkin purettiin, silla 1920-luvun kartoissa ei
ole merkintaa ponttonisillasta. Vuoden 1939 maanmit-
taustoimitusta varten laaditussa kartassa nékyy, etta Ka-
lanokka on liitetty mantereeseen kapealla kannaksella.
Tamaé antoi sysdyksen meren laajemmalle tayttdmiselle.

Kivimiehen ranta 6. Yhteenveto

Kalanokan pohjoispuolelle jaanytta saarta hyédyn-
nettiin Kuusisaarentien rakentamisen yhteydessa.
Silloin saari liitettiin mantereeseen tayttdmalla meren
pohjaa. Néin saatiin huomattava osa sillasta toteutet-
tua maasiltana. Sama toistettiin Lehtisaaren puolella,
jonka edustalla olevat saaret yhts lailla liitettiin man-
tereeseen ja niitd hyédynnettiin maasillan perusta-
na. Nama tdytot tarkoittivat huomattavia muutoksia
rantaviivaan, joka siirtyi kauemmas merelle pain.

Kivimiehen pohjoisosien rantaviivamuutokset
liittyvéat vuorostaan Otaniemen kehittymiseen kam-
pusalueena, jonne jarjestettiin opiskelu-, tutkimus-,
asuin- ja virkistysmahdollisuuksia. Osana t&té pro-
sessia rantaviivaa suoristettiin ja taytettiin ulommas.
Samalla vanha Otnasin laituri jéi huomattavin osin
maanvaraiseksi.

KIVIMIEHEN RANNAN MUINAISJAANNOKSET
Kivimiehen rannan ennestdan tunnettu muinaisjaéan-
nos, Otnasin laituri, on ndkyva maamerkki rantavii-
vassa. Se on komea kivirakenne, joka on hyvin sailynyt
ja edelleen kaytossa istuskelupaikkana. Sillé on ollut
monta kayttévaihetta kartanoiden laiturina, rannassa
olleen huvilan laiturina, seké viimeisimpéna huvivene-
satamana. Kun rantaa on taytetty huomattavissa méa-
rin, iso osa laiturista on jaanyt kuivalle maalle.

Nyt toteutetuissa tutkimuksissa laiturirakenne
dokumentoitiin ja vedenalaisissa tutkimuksissa saatiin
tietoa kolmesta hirsiarkun jaanteesta kivilaiturin jat-
keena. Hirsiarkkujen arvioidaan olevan yhté vanhoja
kun veden ylapuoliset osat. Tahén viittaa puuaineksen
suuri kuluneisuusaste. Tarkempi ajoittaminen vaatisi
dendrokronologisen tutkimuksen. Hirsiarkuissa on
kaytetty padasiassa pyoreitd veistamattomia hirsia ja
ne on koottu hirsiliitoksin ja puutapein. Puuaines on
todennékaisesti kuusta.

Laiturirakenteen pituus on yhteensa lahes 8o
metrié ja se on noin 3 metria leved sekd maalla, ve-
dessi ettd veden alla. Laiturin olemassaoloa ei tuleva
maankaytt6hanke, jossa on tarkoitus jatkaa rantavii-
van tayttdmistd, uhkaa, silli rantaviivaa on tarkoitus
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siirtdad Kuusisaarentien puoleisessa osassa hankealu-
etta. Muinaismuistolain mukaan kiinteilld muinais-
jaannoksilla on 2 metrin levyinen suojavy6hyke niiden
nakyvista rajoista. Niihin ei saa kajota eika niita saa
peittad. Huomioitava kuitenkin on, ettd merenpohjan
tayttdminen saa pohjan sedimentteja liikkeelle ja tama
saattaa peittaa osia vedenalaisista rakenteista. Paa-
luttaminen lahell4 kivilaituria voi aiheuttaa vaurioita.
Suositeltavaa olisi, ettd rannan muutostoimentoimen-
piteet jaisivit vahintd4n 10 metrin etaisyydelle laiturin
rakenteista. Toisaalta on muistettava, ettd laituri on
kestdanyt myos aiemmat maantaytot.

Muita muinaisjaédnnéksia tai kulttuuriperintékoh-
teita ei tutkimuksissa havaittu. Toinen dokumentoitu
kohde, putken rantautumispaikka, on moderni, ja
ajoittuu arviolta 1950-luvulle. Se muistuttaa erehdytta-
vasti sillan maatukea, mutta kirjallisia viitteita sillasta
talld paikalla ei ole. Se on nuori, rantakaistaleella
huomaamattomaksi tarkoitettu hydtyrakenne, joka
palvelee merenalaista putkea ja kaapelia. Siihen ei liity
muita arvoja ja se ei ole suojelukohde.

Historiallisten karttojen tarkastelun perusteella
Kivimiehen rannassa on ollut kulkureitteja, mm. en-
simmaisen maailmansodan aikana tie, mutta merkkeja
kivetysta yhdystiesta ei investoinnissa havaittu.
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