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”Saa: kaunis kesdinen helleilma, autereinen. limatoiminta edel-
leen vilkasta, joskaan ei aivan edellisen paivan veroinen. Meilta
lahetetadn yli 20 "Stuka” ja saman verran Jabo’-koneita liik-

keelle panssariosastoja, siltoja ym. vastaan. Maaorganisaatio
- huolto on tiukalla ja saa jannittda voimansa aarimmilleen.
Luutnantti Salmi maaratty Hauptmann [Wilhelm] Kraken
avustajaksi maaorganisoinnin jarjestelyssa. Krake hiukan
hermostunut Es haut nicht hin!", mutta yksikaan hyokkays ei
myo6hasty pommien tai polttoaineen puuttuessa.”

IMMOLAN VARUSKUNNAN KOMENDANTTI LUUTNANTTI ULJAS SALMI, OTE
SOTAPAIVAKIRJASTA 29.6.1944.
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Johdanto

Immolan lentoaseman, Lentoasema 6:n rakentaminen vuosina
1935-1938 oli yksi Ilmavoimien ja koko puolustuslaitoksen
suurimmista hankkeista 1930-luvulla. Lentoasema rakennettiin
sananmukaisesti pystymetsdin, Saimaan ja Vuoksen vesistdjen
viliselle luonnostaan tasaiselle hiekkaharjanteelle. Alue sijaitsi
kuitenkin hyvien rautatie- ja maantieyhteyksien #irelld, li-
helld Imatran taajamaa ja puolustusvoimien todennikdisintd
toiminta-aluetta Karjalan Kannaksen suunnassa.

Kasarmialueen keskeisin osa aivan lentokentin tuntumassa
on suunniteltu mintymetsid halkovien viivasuorien tieakselei-
den muodostamaan asemakaavaan. Tirkeimmin, maantieti ja
lentokenttialuetta yhdistivin tien varteen on sijoitettu mitta-
kaavaltaan kasvavaan jirjestykseen pidvartiorakennus, esikunta,
ruokala ja michistokasarmi. Rakennukset sijoiteltiin tasavilein,
paddyt tielle piin, ja suunniteltiin yhteneviisti vaaleaksi rapattua
funktionalismia edustavaan tyyliin.

Toisen samansuuntaisen lentokentille vievin tien varteen
on sijoitettu lentokoneiden huoltoon tarkoitettu teknillinen
rakennus. Sen suoraviivainen torniosa muodostaa kasarmialu-
eelle tirkein kiintopisteen. Funktionsa ja yléspiin suuntautuvan
arkkitehtuurinsa ansiosta teknillinen rakennus oli erdinlainen
Ilmavoimien alueen tunnusmerkki, jollaisia rakennettiin, tai
oli tarkoitus rakentaa muillekin lentoasemille 1930-luvulla.
Immolan kaksi lentokonehallia jireine, terdsrakenteisine kat-

Saimaa

totuoleineen suunniteltiin suojaamaan Ilmavoimien ylpeyden-
aiheita, sen suurimpia ja ajanmukaisimpia lentokoneita, Bristol
Blenheim -pommittajia.

Ilmavoimien henkildstdrakenteen takia Immolan kasar-
mialueen monilukuisimpia rakennuksia ovat upseereille ja
aliupseereille tarkoitetut asuinkerrostalot. Ne on sijoitettu
funktionalismin periaatteiden mukaisesti luonnon helmaan,
maisemallisesti parhaille paikoille Immalanjirven tuntumaan.
Vaikka vain osa suunnitelluista asunnoista rakennettiin, muo-
dostavat Immolan asuinrakennukset metsimaisemaan yhtenii-
sen, lihes esikaupunkimaisen alueen. Upseerien ja aliupseerien
omat kerhorakennukset, saunarakennukset ja varuskuntasairaala
tiydentivit edustavan, yhteniisen ja erittdin hyvin siilyneen
kasarmialuekokonaisuuden.

Immolan lentoaseman suunnitteluvaiheessa 1930-luvun puolivi-
lissd puolustusministerion teknillisen osaston rakennustoimiston
toiminta oli vilkkaimmillaan. Rakennustoimiston arkkitehtien,
Aulis Blomstedtin, Elsi Borgin, Kyllikki Halmeen ja Elis Hy-
virisen Immolaan ammattitaitoisesti ja huolella suunnittelemat
rakennukset edustavat puolustuslaitoksen tyylipuhtainta ja
laadukkainta funktionalismin kautta. Immola on yksi Museo-
viraston valtakunnallisesti merkittivisti rakennetuista kulttuu-
riympiristdistd eli RKY-alueista, ja sisiltyy myds kansainvilisen
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Docomomo-jirjestdn hyviksymiin suomalaisen modernismin

merkkiteosvalikoimaan. Toisaalta Immolan lentoasemalla on
vaiheikas ja kiinnostava kulttuuri- ja sotahistoriallinen merki-
tyksens.

Puolustusministerién 1930-luvun rakentamisen laadukkuu-
desta kertoo se, etti muutamaa puurakennusta lukuunottamatta
kaikki alkuperiiseen rakennusohjelmaan sisiltyneet rakennukset
ovat siilyneet. Osaltaan tihin on vaikuttanut rakennusten
pysyminen jatkuvasti, ja useimmiten alkuperiisessi kiytossi.
Sotien jilkeen Immolan kasarmialue siirtyi Ilmavoimilta Raja-
vartiolaitokselle, mutta rakennusten kiyttotapa jatkui pidosin
entiselldin. Tdydennysrakentaminen on sijoitettu tietoisesti
alkuperiisrakennuksiin nihden taka-alalle, miki on sdilyttinyt
alueen tunnelman ainutlaatuisen hyvin. Vuoden 1935 hajau-
tettu, mutta silti pidosiltaan aksiaalinen asemakaava on vield
hahmotettavissa.

Lihes kaikki alueen rakennukset ovat siilyttineet moder-
nistiset, hienopiirteiset yksityiskohtansa ainakin julkisivuissaan.
Rakennuksia on, osin varojen puutteen takia korjattu aikojen
saatossa hillitysti. Muutamat 1970-luvulla peruskorjatuista
rakennuksista ovat kuitenkin ikkunoiden, ovien ja sisitilojen
pintamateriaalien ja muiden yksityiskohtien uusimisen mydtd
menettineet alkuperiisyyttddn. Kasarmialuetta on korjattu
laajemmin 1990-luvulta lihtien, jolloin on jo ymmarretty alu-
een merkitys ja sen arkkitehtuurille ominaiset, tirkeit piirteet.
Useimmat rakennukset saatettiin tilloin suojelun piiriin.

Immolan paitietd reunustavat kasarmi- ja ruokalara-
kennukset syyskuussa 1937 jarjestetyn lentondytoksen
aikana. Seuraavalla aukeamalla kuva lentokonehallista
samana paivana. llmavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo

Kasarmialueen keskeisin rakennuskanta on edelleen Kaakkois-
Suomen rajavartioston kiytdssi ja nykyisin Senaatti-kiinteistjen
hallinnassa. Pidosa asuinkerrostaloista ja muutamat muut raken-
nukset ovat siirtyneet 2000-luvulla yksityisomistukseen. Tdmi
Senaatti-kiinteistdjen tilaama selvitys on teetetty tilanteessa, jossa
joidenkin rakennusten uutta kiytt4 pohditaan ja suunnitellaan.
Selvitys koostuu alueen rakennusvaiheisiin, erityisesti Immo-
lan lentoaseman perustamiskauteen 1930-luvulla keskittyvistd
tutkimuksesta ja rakennusten nykytilanteen esittelysti. Selvityk-
sen tilaajan edustajana oli kiinteistdasiantuntija Leena Suomela
Senaatti-kiinteistdistd. Museovirastoa edustivat intendentti Seija
Linnanmiki ja erikoistutkija Jarkko Sinisalo sekd Kaakkois-
Suomen rajavartiostoa kiinteistopaillikkd Ari Himildinen ja
kiinteistdmestari Eino Aatsinki. Tutkimuksessa kiytettyd vanhaa
piirustus-, asiakirja- ja valokuvamateriaalia siilytetddn pddosin
Kansallisarkistossa, Kaakkois-Suomen rajavartiostossa, Puolus-
tushallinnon rakennuslaitoksessa ja Sotamuseossa.

Markus Manninen
Arkkitehtitoimisto Manark Oy
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Immalanharjusta vakinainen lentoasema
1932-34

Puolustusneuvosto paattaa limavoimien puolesta

Suomen sotilasasioista 1930-luvun alusta lihtien kiytinndssi pidttineen
puolustusneuvoston kokouksessa 14. toukokuuta 1932 oli kisiteltivini
kysymys siiti, sijoitetaanko ilmavoimien uusi vakinainen lentoasema Kikisal-
meen, Laatokan lounaisrantaan Vanhan-Vuoksen suulle vai Vuoksenniskalle
Immalanjirven rannalle 50 kilometrid sisimaahan.! Kdytinnossi kysymys
oli jo ratkaistu, koska puolustusneuvoston puheenjohtaja ratsuvienkenraali
C.G.E. Mannerheim oli jo piitynyt Immalan kannalle. Sotavdenpiillikks
kenraaliluutnantti Aarne Sihvo esitti kuitenkin vield nikemyksid Kikisalmen
puolesta.

Puolustusneuvostossa kiyty keskustelu liittyi kysymykseen "Ilmavoimien
kehitysohjelma 317:ssa suunniteltujen 17 lentolaivueen sijoituspaikoista.
Yleisesikunnan ilmapuolustusupseerin, everstiluutnantti Aarne Snellmanin
johdolla 28. tammikuuta 1932 valmistunutta kehitysohjelmaa oli kisitel-
ty Puolustusneuvoston epivirallisessa istunnossa jo aiemmin, ja silloin se
oli hyviksytty lentoasemakysymysti lukuunottamatta. Ilmavoimat ei itse
osallistunut kehitysohjelman suunnitteluun saati paitcksentekoon, koska
sen johdon ei katsottu endi olevan pitevd piittimiin asioistaan monien
epidonnistuneiden ja kalliiden virheratkaisujen jilkeen. Puolustusneuvoston
kokoukseen kutsuttu ilmavoimien komentaja eversti Viiné Vuori ja muu
ilmavoimien esikunta vaihdettiin vield seuraavan vuoden kuluessa kokonaan
toisiin miehiin.

Laivueiden sijoituspaikkakysymys oli sikili teoreettinen, ettd kehitysoh-
jelman mukaisen 220 taistelukoneen sijaan ilmavoimilla oli vuoden 1932
alussa ainoastaan 14 kiyttokuntoista, sotatoimiin kykenevid lentokonetta.
Laivueita oli kylli seitsemin, mutta niissi oli vain muutamia lentokoneita ja
nekin pidasiassa koulukoneita. Ainoat kiyttokelpoiset maalentokoneet olivat
Aero-tiedustelukoneet ja Uttiin sijoitetut Gloster Gamecock -hivittijit. Ilma-
voimien konehankinnat olivat 1920-luvulta asti keskittyneet kellukekoneisiin,
koska meripuolustusta pidettiin tirkeimmilli sijalla todennikéistd vihollista,
Neuvostoliittoa vastaan. Suomenlahden pitkin rannikon ja laajan Laatokan
vilissd oli vain kapea Karjalan kannas, jonka katsottiin olevan ainoa maahysk-
kdyssuunta. Kellukkeilla varustettuja merikoneita oli 1930-luvun vaihteessa
uusittu Blackburn Ripon -torpedokoneisiin, joiden varustus, torpedoista
puhumattakaan, oli puutteellinen, sekd matkustajakoneiksi suunniteltuihin
Junkers K43-koneisiin, joiden ajateltiin toimivan pommikoneinakin.?

Suomenlahden meritoimintatukikohtina olivat Santahamina seki Vii-
purinlahdelle vuodesta 1929 lihtien rakennettu Turkinsaaren merilento-
tukikohta. Jilkimmiinen korvasi osittain Viipurin kaupungissa sijainneen
Tervaniemen lentosataman, jonne Junkersit oli sijoitettu. Laatokan meripuo-
lustusta hoidettiin Sortavalan merilentotukikohdasta. Maakoneiden tirkein,
ja 1920-luvun ainoa varustettu tukikohta oli Utti Kouvolan itipuolella.
Viipurin maalentokentiksi valmistui vuonna 1929 Suur-Merijoki ja samaan
aikaan kauas selustaan, Pohjanmaalle, vihollisen ulottumattomiin Kauhavan
koulutustukikohta. Sotatoimiin kykenevien Utin ja Suur-Merijoen lisiksi
ilmavoimilla oli Karjalan kannaksella pienet Perkjirven ja Raulammin vara-
kentit, joissa ei ollut mitddn varustusta.’



LAs. | Utti S

LAs. 5 Suur-Merijoki 7

LAs. 4 Turkinsaari

LAs. 2 Santahamina
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Ilmavoimien vuoden 1931 kehitysohjelmassa maakoneet olivat edustettu-
na aiempaa vahvemmin. Katsottiin tirkeiksi, ettd uudet laivueet ja lentokoneet
hajautettaisiin entistd useammille lentoasemille jo rauhanaikana, koska sodan
syttyessi Neuvostoliiton odotettiin ryhtyvin vilittomisti laajoihin pommituk-
siin ilmavoimien tuhoamiseksi kentilleen. Toisaalta ilmavoimat piti sijoittaa
tukialueelleen, eli Karjalan kannaksen suuntaan, ja niiden tuli olla vilittdmasti
kiyttovalmiina tuhoamaan vastaavasti vihollisen pommittajat lentokentilleen
sekd suojaamaan omaa litkekannallepanoa. Suomalaisten kannalta tirkeit
pommituskohteet olivat todella lihelld ja niilld, varsinkin Kronstadtilla voitiin
katsoa olevan suoraan merkitysti Neuvostoliiton hyskkiyskykyyn.

Sodan syttyessi suoritettavien kaukotoimintapommitusten, joilla tuhot-
taisiin vihollisen tukikohdat, teollisuus ja kaupungit, katsottiin 1930-luvun
alkupuolella olevan ilmavoimien tirkeimpii tehtivii. Sen aikaisilla hivit-
tijikoneilla ei korkealla lentivid pommikoneita ehdittiisi ampumaan alas
arsinkin

siin lyhyessd ajassa, mitd niiden havaitsemisesta olisi kiytettivissi.
mereltd tulevat pommikoneet pidsisivit tekemiin ylldcyshyokkiyksid, joita
oli kiiytinnossi mahdoton torjua. Suomen ilmavoimilla ei suorituskyvyltdin
rajallisten Junkersien lisiksi ollut kaukotoimintaan kykenevii koneita, mutta
niiden hankkiminen oli suunnitelmissa vahvasti lisni. Kaukotoimintakonei-
den tukikohta oli tarkoitus sijoittaa porrastetusti hivittdjitukikohtien taakse,
Keski-Suomeen, Mikkelin—Savonlinnan etiisyydelle kaakkoisrajasta.

Lunastamista valmistellaan 1932
Juuri Laatokan suunnasta tehtivin yllityshydkkiyksen pelko oli syyni vaih-
toechdon etsimiseen keviilli 1932 Kikisalmen tukikohdalle, vaikka siti oli
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Karjalan kannas ja Suomen lImavoimien lentoasemi-
en ja varakenttien sijainnit 1930-luvun alkupuolella.

- Utin LAs. I:n lentokenttd perustettiin vuonna 1918
ja padosa sen hyvin sdilyneestd kasarmialueesta raken-
nettiin 1920- ja 1930-lukujen aikana.

- Santahaminan LAs. 2 oli osa suurempaa, veniliis-
ten ennen vuotta 1917 rakentamaa kasarmialueko-
konaisuutta.

- Sortavalan LAs. 3:n vesilentoasema rakennettiin
kaupungin ulkopuolella sijaitsevaan Kasinhdnnin nie-
meen 1920-luvulla.

- Turkinsaaren LAs. 4 vesilentoasema rakennettiin
1920-luvun loppupuolelta lihtien ja se tuhoutui la-
hes tdydellisesti talvisodan ratkaisutaisteluissa 1940.

- Suur-Merijoen LAs. 5:n lentokentté rakennettiin 1929
lahtien ja padosa rakennuksista 1930-luvun alkupuo-
liskolla. Neuvostojoukot tuhosivat rakennuksia jatko-
sodan hydkkadysvaiheessa 1941.

Neuvostojoukot rijayttivait myods kaikki Kikisalmen
lentokentian rakennukset periintyessddn syyskesalla
1941.Karttaan on merkitty tekstissda mainittu Kivinie-
men kasarmialue. Sen ja kartan ulkopuolelle jadvin,
Laatokan lansirannalla sijaitsevan Jaakkiman Huuhan-
miden kasarmialueen 1930-luvun alkupuolen rakennus-
kantaa on siilynyt ainakin osin.



" ...toisin sanoen [Sihvo] tahtoi sijoittaa kyyh-
kysid paikkaan, jossa hdnen mielestaan kotkat
olisivat turvattomia. ... Puheenjohtaja [Man-
nerheim] katsoi asian loppuunkasitellyksi ja
ilmoitti tulevansa esittamaan, etta Kakisalmen
lentokentan rakentamisesta vakinaiseksi lento-
asemaksi luovuttaisiin, ja etta sita varten myon-
netyt maararahat kaytettaisiin Immalanjarven
lentoasemaa varten.”

Ote C.G.E. Mannerheimin puheenvuoroista Puolustusneu-
voston poytakirjassa 14.5.1932. KA R-628/1

Imatran (vas. alakulmassa) ja Immalanjarven (oik. ala-
kulmassa) alue 1870-luvun mittauksiin perustuvassa
Senaatin kartastossa. Immolan tulevan lentokentdn
alue niakyy laajana tasaisena alueena kartan oikeassa
ylaosassa. Maanmittaushallitus/KA

" . - #.
kt"! SCakihn - casp

LU Y

Kannaksen puolustuksen vahvistamiseksi jo ryhdytty muuttamaan varalasku-
paikasta ilmavoimien vakituiseksi lentoasemaksi.* Yleisesikunnan suorittamien
lisatutkimusten perusteella ehdotettiin lentoaseman rakentamista Immalan-
harjulle Ruokolahden pitdjiin Imatran lihelle, Immalanjirven pohjoisran-
nalle. Ilmavoimat oli itsekin tehnyt tutkimuksia lentokentin sijoittamisesta
Immalanjirven ympiristéon. Vain kuukautta ennen Puolustusneuvoston
kokousta komentaja Vuori oli tiedustellut Tornator Oy:n toimitusjohtajalta
tietoja jirven toisella rannalla sijainneiden Immalanhovin kartanon peltojen
soveltuvuudesta varalentokentiksi.’

Immalanharju tiytti vakinaiselle lentoasemalle asetetut vaatimukset
hyvin ja sinne voitiin sijoittaa noin kilometrin lipimittainen kenttd. Alue
oli nuorta mintymetsii kasvavaa hiekka- ja sorakangasta, joka puiden kaa-
tamisen ja kantojen poistamisen jilkeen tarvitsi vain pienti tasoitustydtd.
Imatran ja Vuoksenniskan asutuskeskukset olivat lihelld, ja litkenneyhteydet
olivat hyvit. Tulevan lentokentin vieritse kulki Imatran ja Sortavalan vilinen
maantie ja vesilentokoneiden oli mahdollista kiyttid jirved. Miki tirkeintd,
Vuoksenniskan rautatieasema oli suhteellisen lihelld, ja lihitulevaisuudessa
Lappeenrannasta tulevaa rautatieti oli tarkoitus jatkaa kenttialueen vieritse
Elisenmielle. Vuonna 1932 olivat esilli myds tulevien siviililentokenttien
rakentamistarpeet, joita varten voitaisiin kiyttdd tydttomyyden torjuntaan
suunnattuja hitiapuvaroja. Vuoksenniskalle rakennettua kenttii olisi mah-
dollista kiytead Helsingistd Utin ja Viipurin kautta Sortavalaan suunnitellun
linjan vililaskupaikkana, ja siten saada rahoitusta my®s siviilipuolelta.®

Tulevan lentoaseman maanomistus oli jakautunut usean pienviljelijin
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Immolan ensimmiinen asemakaavakartta, joka on
piirretty rakennusmestari Ketosen laatiman punni-
tuskartan pohjalle joulukuussa 1933. Kartan ovat ra-
kennustoimistossa signeeranneet "ES” eli arkkitehti
Esko Suhonen ja "AR”. Pohjoisreunan lentokentiltd
kulkee leved lentokoneiden siirtovdyla alas Immalan-
jarven rantaan. Elsi Borg pdivitti kartan 25. toukokuuta
1935 rakennusten sijoituspaikkojen osalta. Niin ollen
mm. padvartio on jo toteutuneella paikallaan. Karttaan
on tehty my6s myohempia muutoksia, mm. sairaalan
ja upseerikerhon sijoitusten osalta. PhRakL
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kesken, ja ensimmaisii toimenpiteitd tulisi siksi olemaan alueen pakkolunas-
taminen. Alue ilmakuvattiin elokuussa 1932 ja sen maanomistusolosuhteista
laadittiin kartta.” Immalan alueen pakkolunastamista ja kentinraivauksen
aloittamista suunniteltiin jo samalle vuodelle, mutta asia oli ratkaisematta vield
seuraavana keviini. Kikisalmen vaihtoehtoakin ajettiin vield syksylld 1932,
sielld kouluaikansa viettineen kenraali Sihvon toimesta. Sihvo oli sanojensa
mukaan kiynyt Immalanjirvelld toteamassa alueen sopimattomaksi, mutta
osoittautui ettd hin oli ajanut autollaan harhaan lentokenttialueen ohi. Myos
puolustusministeri Lahdensuo oli alueella kiydessiin 16ytinyt mielestiin
paljon sopivampia lentokentin paikkoja, vaikka ei ollut kiynyt kuin lyhyelld
kivelylld suunnitellun kenttdalueen yhdessi nurkassa.

Vaikka Immala todettiin myshemmin sotavdenpiillikén ja puolustusmi-
nisterin toimesta hyviksi, solmi puolustusministeris silti urakkasopimuksen
Kikisalmen lentokenttirakennusten rakentamisesta ylimmin sotilasjohdon
tietimitti. Puolustusministerion teknillisen osaston rakennustoimistossa
laadittiin kesin ja syksyn 1932 aikana suunnitelmat Sihvon Kikisalmelle
haluaman maayhteistoimintalaivueen kasarmi- ja esikuntarakennuksista
sekd lentokonehallista. Piirustukset signeerasi arkkitehti Elis Hyvirinen, ja
Kikisalmen rakennukset valmistuivat vuoden 1933 aikana.

Aarne Sihvoa sotavienpiillikkéni vuonna 1933 seuranneen kenraalimaju-
ri Hugo Ostermanin signeeraamassa Illmavoimien ”12-laivueen osaohjelmassa
1934-38” mainittiin, ettd Kikisalmeen ohjelman vastaisesti valmistuneista
rakennuksista Ilmavoimat saattoi tilapiisesti kdyttdd vain lentokonehallia,
muut jdisivit armeijan kiyttdén. Lopulta ne otti haltuunsa Savon Jaiki-
rirykmentti.®? Tdmin ja lukuisten muiden epionnisten tapausten johdosta
Ilmavoimien hankinnat siirrettiin vield samana vuonna puolustusministeriosti
Ilmavoimien esikunnan tehtiviksi, Ilmavoimien uuden komentajan eversti
Jarl Lundqyistin esityksesti.

Puolustusneuvoston hyviksymi Ilmavoimien kahdentoista laivueen
osaohjelma laadittiin toukokuussa 1933 aiemmin suunnitteilla olleen 17
lentolaivueen kokonaisohjelman nopeuttamiseksi, jotta drimmdisen huonossa
jamassa olleet lmavoimat saataisiin mahdollisimman pian toimintakykyisiksi.
Seuraaville viidelle vuodelle miiriteltiin aikataulu kahden uuden lentoaseman
(suunnitelluista kolmesta) ja viiden uuden lentolaivueen perustamiseksi. Osa-
ohjelmaan sisiltyisi kaksi kevyttd kaukotoimintalaivuetta (kolmesta) ja yksi
raskas kaukotoimintalaivue (kolmesta). Lentoasemat ja laivueet saivat uudet
numerotunnukset silloin kiytossi olleiden, hankalan pitkien ja sisilloltdin
tarpeettoman ilmaisevien nimikkeiden, kuten Utin Maalentoeskaaderi, ja
hivittdji- ja tiedustelulaivueiden sijaan.

Viipurin Tervaniemessi sijainnut 1. erillinen merilentolaivue ja sen kuusi
Junkers-’pommikonetta” nimettiin ohjelman mukaisesti Lentoasema 6:ksi
(LAs.6) ja kevyeksi kaukotoimintalaivueeksi, Lentolaivue 44:ksi (LLv 44).
Lentoasema 6 oli tarkoitus siirtdd Immalaan kentti- ja kasarmirakennustdi-
den valmistuttua, mink3 ajateltiin optimistisesti tapahtuvan jo vuonna 1935.
Lisirakennustdiden jilkeen Immalaan perustettaisiin vuonna 1936 toinen
kevyt kaukotoimintalaivue Lentolaivue 46. Samana vuonna ryhdyttiisiin
rakentamaan Lentoasemaa 8 vield tarkemmin miirittelemittomiin paikkaan
Keski-Suomeen raskaan kaukotoimintalaivueen 54 sijoituspaikaksi. Osaoh-
jelmasta puuttunut Immalan kolmas kaukotoimintalaivue, Lentolaivue 48
perustettaisiin mydhemmin.’

Immolan suunnittelu alkaa 1933

Maaliskuussa 1933 komentaja Lundqvist esitti yleisesikunnalle Immalan
lentokentin punnitustdiden, kustannusarvion laatimiseen ja muihin valmiste-
lutdihin 90 000 markkaa varatydmidrirahoista.'’ Kesilld puolustusministerion
teknisen osaston insinééri Edward Wegelius ja rakennusmestari K. Ketonen
aloittivat lentokentin tarkemmat tutkimus- ja punnitustydt 10 000 markan
miirirahan turvin.
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Ilmavoimien esikunnassa ja puolustusministerion teknisen osaston ra-
kennustoimistossa ryhdyttiin alustavan rakennussuunnitelman laatimiseen.
Varhaisin sdilynyt, piividmiton asemapiirrosluonnos on tehty Ilmavoimien
esikunnassa peruskartan pohjalle, ja sithen on piirretty rakennusten paikat ja
koot summittaisesti. T#ssi vaiheessa lentokentin laitaan oli tarkoitus rakentaa
vihintdin viisi lentokonehallia ja Immalanjirven rantaan lisiksi vesikonehalli.

Tulevan lentoaseman pakkolunastus oli suoritettu joulukuuhun 1933
mennessi, jolloin Lentoasema 6:n komentaja majuri Axel Nystedt kivi
tarkastamassa rajat. Mintymetsdin oli jo avattu tulevan rautatien linjaus
lentokenttialueen linsilaitaan. Nystedt ehdotti pistoraiteen rakentamista
lentokentille, mutta suurten kustannusten takia tyydyttiin seisakkeen ja
lastausvaihteen rakentamiseen Immalan kohdalle. Rautatien linjausta muutet-
tiin vield seuraavan vuoden alussa ennen ratatdiden alkamista. Jotta kentille
saataisiin lisid leveyttd itd-linsisuunnassa, tuli rautatie kulkemaan kaarena
200 metrid kauempana kentisti ja yhdistyisi alkuperiiseen linjaukseen kentin
pohjoispuolella olevan Niemilammen kohdalla. Keviilld 1934 alkoivat myds
Enso-Gutzeitin Kaukopiin sulfaattiselluloosatehtaan rakennustydt lentoken-
tin ja rautatien linsipuolelle Saimaan rantaan. Tehdas tuli olemaan alallaan
Euroopan suurimpia, ja se oli tirkei osasyy Lappeenrannasta Imatran kautta
Elisenvaaraan kulkevan rautatien rakentamiselle.

Puolustusministeridssi laadittiin joulukuussa 1933 rakennusmestari
Ketosen lihettdimin punnituskartan pohjalle Lentoaseman alustava raken-
nussuunnitelma. Ilmavoimien esikunnan aiempien luonnosten mukaisesti
lentokonehallit oli ajateltu sijoittaa pitkin kentin sivustoja. Urheilukentin
ympirille ryhmittyvi kasarmialueen ydinosa viivasuorine tielinjoineen
oli sen sijaan jo hahmottunut lihes toteutetunkaltaiseksi. Urheilukentin
linsipuolisen kapeamman tien varteen oli asetettu rinnakkain lentoaseman
henkilokuntaan liittyvit rakennukset, kasarmi, ruokala, esikunta, sairaala
ja radioasema. Itipuolisen levein, lentokentin ja Immalanjirven rantaan
piirretyn vesikonehallin yhdistivin lentokoneiden kuljetustien varteen oli
sijoitettu tekninen huoltorakennus. Myds maantien mutka kasarmialueen
kohdalla oli suunniteltu suoristettavaksi. Karttaan on myshemmissi vaiheessa
tehty lyijykynilisiyksid, joissa hahmoteltiin mm. upseerien ja aliupseerien
asuinrakennusten sijoituspaikkoja.

Lentokentta raivataan 1934

Lentokentin raivaustydt alkoivat helmikuussa 1934 rakennusmestari Ketosen
johdolla. Viipurilainen Ketonen oli erikoistunut lentokenttitsihin ja johti
samaan aikaan mm. Rémpétin varakentin raivausta Kannakselle Viipurin
etelipuolelle. Raivaustyét jatkuivat vuoden loppupuolelle, ja 22. lokakuuta
suoritetussa tarkastuksessa tasoitustdiden arvioitiin vaativan vieli kolmen
viikon tydn. Kenttd oli jo hyvin tasainen ja kovapintainen.!

Kesiin 1934 aikana Lentoasema 6:n komentaja Nystedt oli selvittinyt myds
oikean nimityksen uudelle lentokentille. Alueen suurmaanomistaja Tornator
Oy:n tutkimustydn perusteella oli paddytty tihin asti kiytetyn ja vanhoissa
kartoissa esiintyneen Immala-nimen sijaan Immolaan, jota kiytettiin yleisesti
alueen asukkaiden keskuudessa ja mm. tienviitoissa. Tamin jilkeenkin lento-
asemaa kiisitteleviin asiakirjoihin lipsahti kuitenkin usein a-kirjain o:n sijasta.'?

Ilmavoimien komentajan marraskuussa 1934 laatimassa lentokentti-
listassa Immolan lentokenttd oli jo merkitty valmiiksi yhdessi kymmenen
muun sotilaskentiin kanssa, joita jo mainittujen lisiksi olivat Santahaminan
ampumaradalle rakennettu kenttd, Laajalahti Kokkolan lihettyvilld ja Sak-
kola Vuoksen alajuoksulla. Rakenteilla oli lisiksi nelji sotilaskenttdi ja viisi
ensimmiisti siviililiikenteelle tarkoitettua lentokentti.

Keviilli 1935 Immolan lentokenttdalueeseen pakkolunastettiin vield
lisdd maa-alaa. Varhaisin ilmakuva raivatusta, lumen peittimistd "Immalan”
lentokenttialueesta on huhtikuulta 1935. Siinid nikyy myds rautatien uusi,
kenttid kiertdvi linjaus.'

Raivattu lentokenttdalue huhtikuussa 1935 otetussa
ilmakuvassa. Katselusuunta on lannestd itdaan. Kuvan
alareunassa on rakenteilla oleva rautatie. Sen alkupe-
rainen linjaus niakyy kuvan keskivaiheilla metsdan ha-
kattuna linjana, joka viistdd lentokentédn lansireunaa.
llmavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo



Immolaa ryhdytaan rakentamaan
1935

Rakennusten tyot aloitetaan 1935
Puolustusministerié myonsi 500 000 markan midrirahan Immolan lento-
aseman rakennustoiden aloittamiseksi huhtikuun alussa 1935."* Ministerid
suoritti rakennustydt omana tydniin. Immolaan siirtyneen Puolustusminis-
terion Rakennustydn johtoon mairittiin viipurilainen rakennusmestari Eino
Kolehmainen. Useimmat puolustusministerion timin aikaisista rakennustéis-
td, mm. muiden Ilmavoimien alueiden tiydennystydt annettiin ulkopuolisille
urakoitsijoille. Helsingin Taivallahden autokomppanian kasarmia ja Tilkan
sotilassairaalaa teki kuitenkin Puolustusministerién Rakennusty® 2 ja Tampe-
reen lentokonetehdasta oma Rakennustydnsi. Koska Immolan rakennustyd
oli varatydmiirdysten alainen, oli tyohon kiytettivd Viipurin kaupungin ja
ympirdivin alueen tydttomid, joiden tuntipalkaksi madriteltiin nelji markkaa.

Immolan lentoaseman rakennussuunnitelmat laadittiin puolustusminis-
terion teknillisen osaston rakennustoimistossa, jota johti yliarkkitehti Torsten
Elovaara. Vuonna 1935 puolustuslaitoksen rakentaminen oli vilkkaimmillaan
ja rakennustoimisto oli tydntekijimiiriltdin suurimmillaan, vaihdellen 14-16
tydntekijan vililld. Immolan suunnittelusta ja yhteyksistd Ilmavoimien esikun-
taan ja Lentoasema 6:een seki toisaalta Puolustusministerion Rakennustyd-
hén vastasi arkkitehti Elis Hyvirinen. Hin oli kuulunut rakennustoimiston
henkilskuntaan vuodesta 1928 lihtien ja suunnitteli varsinkin lentoaseman
teknisluonteisempia rakennuksia, mutta myds mm. saunat, kerhotalot ja
esiupseerien asuintalon. Kolme muuta suunnittelun alusta asti mukana
ollutta arkkitehtia olivat vuodesta 1929 rakennustoimistossa tydskennellyt
Elsi Borg ja vasta edelliseni kesini toimistoon tulleet Kyllikki Halme ja
Aulis Blomstedst, joka oli alkajaisiksi suunnitellut Kauhavan Ilmailukoulun
tiydennysrakennuksia.

Toukokuun lopulla 1935 Immolan asemakaava sai padosiltaan lopullisen

e

g

o

13



asunsa Elsi Borgin toimesta. Lentoasemalle oli tarkoitus rakentaa kaikkiaan
50 rakennusta suunniteltujen kolmen kaukotoimintalaivueen kiyttéon.
Lentohalleja olisi niinollen tarvittu nelji (n:ot 1-4) toteutuneiden kahden
sijasta, ja asuinrakennuksia huomattavasti toteutunutta enemmain. Ilmavoi-
mien erityisluonteen takia majoitustilojen piipaino oli lentijien ja teknisen
henkilskunnan muodostaneiden aliupseerien ja upseerien asunnoissa. Kasar-
mia tarvittiin l3hinnd varusmiehisti muodostuneelle toimituskomppanialle
ja mekaanikoille.

Lentoaseman ydinosan muodostivat Imatran—Sortavalan maantieltd, eli
nykyiseltd Niskapietilintieltd lentokentille johtavan varuskunnan péiviylin
varteen vierekkiin sijoitetut kolme rakennusta: 150 hengen kasarmi n:o 5,
ruokalan, keittion, litkuntasalin ja keskuslimmityslaitoksen sisiltinyt talo-
usrakennus n:o 6 sekid Lentoaseman esikunta n:o 7, johon tissi vaiheessa
oli mairi yhdistdd myds pidvartio. Esikunnan lihelle, hieman taaemmas oli
sijoitettu radioasema n:o 8. Piitie sivusi urheilukentti, jonka toiselle laidalle
oli symmetrisesti sijoitettu sauna n:o 9 ja sotilaskoti n:o 15. Toisen saman-
suuntaisen lentokentille johtavan tien varressa oli teknillinen rakennus n:o
11 ja autotalli n:0 12, sekd niiden takana hevostalli n:o 13. Suunnitelmaan
oli edelleen jitetty teknilliseltd rakennukselta jirvenrantaan johtava vesilen-
tokoneviyld, mutta ei enii vesikonehallia.

Varuskuntasairaala oli sijoitettu alueen eteldosaan selvisti erilleen muista
rakennuksista. Upseerien ja aliupseerien asuinalueet oli erotettu toisistaan
ja ryhmitelty maantien varteen maisemallisesti parhaimmille paikoille. Mo-
lemmilla oli omat kerhorakennuksensa ja saunansa jirven rannassa. Aliup-
seereille oli tarkoitus rakentaa periti 18 asuinkerrostaloa, n:ot 31-49, joista
lopulta toteutettiin vain viisi. Upseereille suunniteltiin neljid kerrostaloa,
n:ot 21-24, joista vain kaksi toteutui, seki neljid pienempii esiupseeritaloa
lentoaseman ja laivueiden komentajille, n:ot 25-28, jotka lopulta yhdistettiin
yhteen rakennukseen. Upseerien alue ympirdi lampea, jota kiytettiin myds
lentoaseman juomaveden ottamona. Lammen lansipadhin sijoitettiin pieni
pumppaamo, josta vesi johdettiin kaikkiin rakennuksiin. Viemariverkko taas
johdettiin lammen ja jirven viliselle alueelle suunnitellulle saostusaltaalle ja
edelleen jirveen.

Rakennussuunnittelua kevaalla ja kesalla 1935
Lentoaseman ensimmiiset rakennettavat rakennukset tulivat olemaan kiy-
tinnon majoitussyistd Aulis Blomstedtin suunnittelema kasarmi n:o0 5 ja Elsi
Borgin upseeriasuinrakennus n:o 23. Niiden suunnitelmat valmistuivat
touko- ja kesikuussa 1935, ja ne hyviksytettiin Lentoasema 6:n uudella ko-
mentajalla everstiluutnantti Lars Schalinilla. Ainakin 8-huoneistoa sisiltineen
upseerirakennuksen kohdalla suunnitelman nopea valmistuminen johtui
siitd, ettd Borg kiytti hyvikseen edellisvuonna Vuoksen jidkiripataljoonalle
Kiviniemeen ja Suur-Merijoen Lentoasema 5:een suunniteltujen vastaavien
rakennusten piirustuksia, joita hin vain muuctti hieman.'s

Lentokoneiden huoltoa varten rakennettava teknillinen rakennus n:o
11 metalli- ja puutydpajoineen seki siihen liittyvi autotallirakennus n:o
12 suunniteltiin tyyppirakennuksiksi, joita oli tarkoitus rakentaa muillekin
lentoasemille. Elis Hyvérinen oli suunnitellut vuonna 1934 Suur-Merijoen
Lentoasema 5:een yksikerroksisen teknillisen rakennuksen, mutta hinen
keviin ja kesin 1935 aikana samanaikaisesti Immolaan ja Lentoasema 1:een
Uttiin tekeminsi suunnitelmat olivat paljon kehittyneemmiit. Teknillisen ra-
kennuksen alustava suunnitelma oli tehty maaliskuussa 1935 Ilmavoimien esi-
kunnassa, joka osallistui my®s laitteiden ja kalusteiden suunnitteluun. Pidosin
kaksikerroksisen rakennuksen huomiota herittivin piirre oli nelikerroksinen
torni, johon oli sijoitettu mm. laskuvarjojen ja paloletkujen kuivaustila seki
sidasema. Tornin ylitasanne soveltui ilmavalvontaan ja ylimmille tasolle oli
ainakin suunnitelmissa ajateltu sijoitettavan kiinted ilmatorjuntatykki. Alueen
korkeimpana rakennuksena tornista muodostui samalla nikyvi maamerkki,

Immolan kasarmialue suunnitellussa laajuudessaan
1:6000. Siniselld merkityistd toteuttamattomista ra-
kennuksista n:ot 21 ja 24 ovat upseerirakennuksia,
n:ot 26 ja 27 esiupseerirakennuksia (n:o 28 ei esiinny
asemapiirroksissa), n:o 29 upseerisauna (toteutettiin
my&hemmin pienempini) sekd n:ot 32 ja 37-49 ali-
upseerirakennuksia.

Kasarmi oli tammikuun lopussa 1936 ulkopuolelta jo
valmis. llmavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo
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lentoasemien symboli, jonka arkkitehtoniseen sommitteluun, leijonavaaku-
noineen ja lipputankoineen kiinnitettiin erityistd huomiota.

Utin ja Immolan teknisten rakennusten tydt aloitettiin kesilli ja syksylld
1935. Seuraavana vuonna oli tarkoitus aloittaa samanlaisten rakennusten
teko myds Sortavalan ja Turkinsaaren Lentoasemille 3 ja 4 sekd Kauhavan
Ilmailukouluun. Niisti kuitenkin luovuttiin, koska Ilmavoimien komentaja
Lundqvist halusi odottaa kokemuksia jo rakenteilla olevista rakennuksista
ennen uusien aloittamista. Tarkeimpind syyni olivat sddstdtarpeet. Asun-
topulasta kirsiville Kauhavalle rakennettiin teknisen rakennuksen sijaan
asuinrakennuksia Immolan mallin mukaan.'®

Koska Lentoasema 6:n tulevat kaukotoimintalaivueet saisivat lentokalus-
tokseen Ilmavoimien sitten vuoden 1918 ensimmiiset kaksimoottorikoneet,
tiytyi Immolan lentokonehallit suunnitella suuremmiksi kuin vanhoissa
tukikohdissa. Vanhat hallit, mm. vastikdin Suur-Merijoelle rakennettu halli,
olivat puukattotuoleilla varustettuja kaari- tai harjakattoisia rakennuksia, ja
leveydeltidin ja pituudeltaan suurinpiirtein samanmittaisia. Immolan hallit
tulivat olemaan pulpettikattoisia, paljon entisid leveimpii ja niiden kattotuo-
lirakenteet tehtiin teriksestd. Vuoden 1935 alussa todennikoisimpdnd uutena
pommikonetyyppini pidettiin saksalaista Junkers Ju 86 K 85-konetta, johon
sotamarsalkka Mannerheim ja Berliinin sotilasasiamieheksi siirtynyt Aarre
Snellman olivat tutustuneet. Niitd koneita oli hahmoteltu Elis Hyvirisen
Ilmavoimien esikuntaan toukokuussa 1935 toimittamiin pohjapiirrosluon-
noksiin.”

Samanaikaisesti Immolan hallien kanssa oli suunnitteilla Tampereen
lentokonetehtaan yhteyteen tuleva Ilmailuvarikon ja Koelentueen halli, jonka
alustavan suunnitelmapiirroksen Ilmavoimien esikunta lihetti puolustusmi-
nisterioon huhtikuussa. Tampereella paddyttiin kidyttimiin “malli Immolaa”,
jonka piirustukset komentaja Lundqvist hyviksyi lokakuun alussa 1935.
Immolan ja Tampereen lentohallien kattorakenteet tilattiin sarjahankintana
A. Ahlstrém Oy:ltd Varkaudesta. Myos Uttiin kaavailtiin samanlaista hallia,
mutta se toteutettiin lopulta sddstdsyistd Suur-Merijoen mallin mukaan.

Ensimmaiseksi rakennettaisiin Lentolaivue 44:n kiytté6n tuleva len-
tokonehalli n:o0 1, joka sijoittui kentin kaakkoiskulmaan, tekniselti ra-
kennukselta tulevan tien piihin. Ideana oli vield tissi vaiheessa, ettd hallia
ja sen edustan betonista koekiyttdpaikkaa ympiroivd metsikkd jitettdisiin
naamiointisyistd koskemattomaksi, ja vain hallin levyinen kentille johtava
rullausalue raivattaisiin.

Aiemmista, Lentoasema 6:n komentajan hyviksymisti rakennuksista
poiketen lentokonehallin piirustukset hyviksyi komentaja Lundqvist. Hin
antoi lokakuussa hyviksyntinsi myos Elsi Borgin suunnittelemalle keitti6- ja
ruokalarakennukselle n:o 6. Ruokala on suunniteltu erityisesti Immolaan,
mutta siind on monia yhteisii piirteitd arkkitehti Ragnar Ypyin edellisvuonna

Upseerirakennuksen n:o 23 asuinkerrosten pohja-
piirros 16. kesikuuta 1935. Varhaisemman, todenna-
koisesti Suur-Merijoen lentoasemaa varten laaditun
piirustuksen pohjalle tehdyt korjaukset ja lisiykset
nakyvat hyvin. RakH/KA

Elsi Borgin laatima rasvaliitupiirros Immolan ruoka-
lasta. RakH/KA

Immolan rakennustyémaa tammikuussa 1936.Alareu-
nassa lentohalli n:o | ja keskelld tekninen rakennus
ja autotalli n:ot Il ja 12. Raivatun urheilukentin alu-
een reunalla kasarmi-, ruokala- ja esikuntarakennukset
n:ot 5-7.Vasemmalla nikyvéin lumipeitteisen lammen
luona jo valmis upseerirakennus n:o 23, jonka piipuis-
ta nousee savua.

Ragnar Ypyin suunnitteleman Kiviniemen ruoka-
lan padjulkisivu ja elokuvakonehuoneen pohjapiirros
17.6.1935. PIm Karjala/KA
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Kiviniemeen suunnitteleman vuonna 1935 rakenteilla olleen ruokalan kanssa.
Erityisesti pddsisidnkdynnin jirjestelyt alakerran ruokalaan ja sen ylipuolelle
sijoitettuun liikuntasaliin muistuttavat toisiaan. Sisidnkiyntijulkisivuun
omana laivan komentosiltaa muistuttavana ulokkeenaan sijoittuva elokuva-
konehuone on mitoitukseltaan ja detaljeiltaan tiysin vastaava. Toisaalta monia
Immolan ruokalan kalustedetaljeja kiytettiin suoraan Kiviniemen ruokalan
valmistumisvaiheessa vuonna 1936.'%

Immolassa syksylla 1935

Syksylld 1935 Immolan rakennustydt olivat tiydessi vauhdissa. Lokakuun
puolessa vilissi tehdyn tilanneilmoituksen mukaan kaikkein pisimmilld
olivat upseerirakennuksen tydt — sen odotettiin valmistuvan jo ennen joulua.
Miehistdkasarmi ja autotalli olivat vesikatossa ja teknillisen rakennuksen
toista kerrosta muurattiin. Ruokalan perustus oli jo tehty ja lentokonehallin
tyot aloitettu. Rakennustéitd oltiin aloittamassa myos Aulis Blomstedtin
suunnitteleman esikunnan n:0 9 tyomaalla ja Kyllikki Halmeen piircimill3
12-asuntoisella aliupseerirakennuksella n:o 36. Jilkimmaiisen suunnitelmat
olivat vasta tyon alla, ja ne valmistuivat vasta marras—joulukuussa. Joulu-
kuussa ryhdyttiin rakentamaan samojen piirustusten mukaan myés toista
aliupseerirakennusta n:0 35. Ruokalan elokuvakopin komentosiltateema
mataline ikkunoineen toistuu niissi porrashuoneiden ulkonemissa. Hirsisen
radioaseman n:o 8 perustustydt oli tarkoitus aloittaa vield ennen talvea,
mutta sen piirustukset valmistuivat vasta kevittalvella Elsi Borgin toimesta.
Tydmaalla oli raivaustdiden tuloksena kiytettdvissd runsaasti hirsid ja muuta
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puutavaraa, ja niistd rakennettaisiin seuraavana vuonna myos hevostalli n:o
13 ja rehu- ja ajokaluvaja n:o 14.

Immolan rakennustydmaasta otettiin tammikuun lopussa 1936 ilmakuva-
sarja, jossa lumisen mintymetsin siimekseen hakatut paitielinjat ja urheilu-
kentin alue nikyvit. Miehistdkasarmi ja upseerirakennus 23 olivat ulkopuo-
lelta jo valmiita ja tekninen rakennus autotalleineen vesikatossa. Ruokalan,
esikunnan ja metsin keskelle nousevan lentokonehallin n:o 1 muuraustyét
olivat edenneet jo pitkille. Rakennustdissd oli noin 180 tydmiestd, mutta
tydkoneiden vihiinen lukumiiri rajoitti tydtahtia — niitd cdytyi lainata mm.
Puolustusministerién Rakennustyd 2:lta Helsingisti. Vuodesta 1932 lihtien
Viipurin rykmentin kasarmitydmaalla Jaakkimassa ja Kivinimen tydmaalla
aiemmin kiytdssi ollut, hajoamistilassa ollut Ford-merkkinen kuorma-auto
tdytyi romuttaa loppuunajettuna.

Laaja tydmaa keskelld maaseutua hankaloitti monia asioita. Pimeini
vuodenaikana sitd oli mahdoton pitid riittdvisti valaistuna, miki aiheutti
poikkeuksellisen paljon tapaturmia, mm. naulaan astumisia tyémaalla liik-
kumaan tottumattomien varatydliisten joukossa. Tyoldisten sirkkelistd ja
muista koneista saamat lukuisat silmdvammat laskettiin suojalasien kiyton
unohtamisen ja muun huolimattomuuden syyksi.

Lentokentin ympiriston metsii kaadettiin talven tultua parinkymmenen
tydmiehen voimin. Itse kenttd oli ollut kevidstd 1935 asti laskeutumiskiellossa,
koska sen pinnan sitomiseksi ja vahvistamiseksi istutetun kauran, virnan ja
heinin oli annettava rauhassa kasvaa. Kentin saatua paksun lumipeitteen
laskeutumiskielto kumottiin viliaikaisesti, jotta sielld Viipurista kisin asioiva

Lentoasema 6:n henkilskunta voisi ajan sidstimiseksi ja harjoittelun vuoksi
lentdd tulevalle toimipaikalleen."

Ruokala heinidkuussa 1936 vield ilmansisaankayntika-
tosta ja suurinta osaa ikkunoista ja ovista. lImavoimien
kuvakokoelma/Sotamuseo

Lokakuussa 1936 ruokalan keskuslammityspiipuista
nousee jo sankka savu. Esikunnan takana rakennetaan
padvartiota ja taustalla siintdd Immalanjarvi. limavoi-
mien kuvakokoelma/Sotamuseo




Hirsistd radioasemaa rakennetaan heinikuussa 1936.
lImavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo

Puolustuslaitoksen suurin rakennustyo
1936

Kahden lentolaivueen tarpeisiin

Lentoasema 6:n oli miird muuttaa Viipurista Immolaan vuoden 1936 aikana,
kunhan ensimmiisen vaiheen rakennustydt saataisiin valmiiksi. Helmikuun
alussa perustettiin Lentoasema 6:een suuri midrd uusia vakansseja, joilla
varauduttiin kahden kaukotoimintalaivueen, lentolaivue 44:n ja lentolaivue
46:n sijoittumiseen Immolaan. Paperilla lentoaseman kokoonpano oli tistd
lihtien: lentoaseman esikunta, toimitusjoukkue ja kaksi lentolaivuetta.

Lentoasemaa johti everstiluutnantin arvoinen komentaja ja kahta laivuetta
majurit, siis yhteensd kolme esiupseeria. Kumpikin laivue oli jaettu kolmeen
kapteenin johtamaan kolmen lentokoneen lentueeseen. Lisiksi lentueissa
oli luutnantin arvoiset varapaillikdt ja kaksi vinrikin arvoista nuorempaa
lentoupseeria. Niinollen pelkistddn lentivdidn henkilskuntaan kuuluvia
upseereja oli 24, siis paperilla. Heille tarkoitettujen asuntojen miiri nousisi
kuuteentoista, kun vuonna 1936 ryhdyttiin Immolan toisen upseeriraken-
nuksen rakennustéihin.

Lentivdidn henkilskuntaan laskettiin kuuluvaksi yhteensi 18 ohjaaja-
aliupseeria (10 lentomestaria, 4 vidpelii ja 4 kersanttia) sekd 36 konekiviri-
ampujaa ja sihkottdjid (6 vidpelid ja 30 kersanttia), siis 54 aliupseeria. Tallin
ajateltiin, ettd tulevan pommikoneen miehistddn tarvittaisiin nelji henkei:
ohjaaja, tihystiji, konekivdiriampuja ja sihkoctdji. Myos lentoaseman tek-
niseen henkilskuntaan kuului paljon aliupseereja. Aliupseeriasuntojen mairi
nousisi jo aloitettujen rakennusten my6ti vuoden loppuun mennessi 24:4in. %

Sen lisiksi, ettd Immola tulisi olemaan Ilmavoimien lentoasemista mie-
histdmairiltdin suurin, oli se myos koko puolustuslaitoksen ylivoimaisesti
suurin rakennushanke vuonna 1936. Puolustusministerion uudisrakennus-
ohjelmaa suunniteltiin 1930-luvulla vuosittain noin 50 miljoonan markan
miirirahan puitteissa. Tdsti summasta Immolan rakennustoihin kiytettiisiin
tind vuonna 20 miljoonaa markkaa. Seuraavina tulivat Tampereen lentoko-
netehtaan jatkotydt, noin 11 milj. markkaa, ja Kankaanpiin harjoitusleirin
rakennustydt, 7,65 milj. markkaa. Pienempii t8itd vuonna 1936 olivat mm.
Lappeenrannan ratsuviden kasarmi ja talli (4,5 milj.), Tilkan sotilassairaalan
valmiiksi saattaminen (2,7 milj.), Kuopion ammuslataamo (2 milj.) ja Suo-
jirven varastorakennukset (1 milj.).?!

Asuinrakennusten ja muiden jo aloitettujen rakennustdiden lisdksi Im-
molan vuoden 1936 rakennusohjelmaan kuuluivat lentolaivue 46:1le tulevan
lentokonehalli n:o0 2:n aloittaminen, michistdsauna, padvartio, ja ensimmai-

nen kahdesta pommikellarista. Elsi Borg suunnitteli upseeriasuinrakennus
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n:o 22:n kehittien aiemmin rakennetun upseerirakennuksen pohjapiirrosta

ja yksinkertaistaen sen julkisivuja. Alkuperdissuunnitelmissa siindkin oli kah-
deksan n. 95 m*n kokoista huoneistoa, mutta rakennustdiden jo alettua kaksi
asunnoista pidtettiin tehdi suuremmiksi viereisten asuntojen kustannuksella.
Urheilukentin kaakkoiskulmaan sijoitetun, Elis Hyvirisen suunnittele-
man miehistdsaunan n:0 9 (tissi vaiheessa n:o 16) piirustukset valmistuivat
kesilld 1936. Kahdella sisidnkiynnilld ja pukuhuoneella varustetun saunan
toimintaperiaate oli tarkkaan harkittu — piirustuksiin oli mm. osoitettu nuo-
lilla mihin suuntaan sotamiehien piti kulkea kaarevissa yhteissuihkuissa. Loy-
lyhuoneen kattoon suunniteltiin alastaittuvat jalkasijat, joiden avulla saunojat
pystyivit ottamaan lokoisan asennon ylilauteilla. Saunan kellarikerroksessa
oli pannuhuoneen lisiksi erityinen vaatteiden desinfiointihuone seki kaasu-
harjoitushuone, jonne saatiin savua suoraan pannuhuoneesta. Ilmavoimien
komentaja hyviksyi saunan piirustukset kesikuun puolessa vilissi.

Toisen kesilld suunnitellun rakennuksen, kasarmialueen portinpieleen si-
joitetun péivartion n:o 10 (tissi vaiheessa n:0 9) suunnitelmat joutuivat vield
uusintakierrokselle niiden kiytyi tarkastettavina Ilmavoimien esikunnassa.
"Pidvartion vaatimukset”-nimetyssi listassa ohjeistettiin mm. rakennuksen
pohjoissivulle sijoittuvia pdivystivin upseerin ja puhelinkeskuksen tiloja sekd
eteldpuolisten vartiopaillikon ja arestikoppien vilisid kulkuyhteyksid ja niky-
misuuntia. Kyllikki Halme muokkasi pohjapiirroksia ohjeiden mukaisesti, ja
sekd sauna ettd piivartio olivat lokakuun alussa jo rakenteilla.

Muuttovalmisteluita ja rakentamista 1936
Toukokuussa 1936 puolustusministerion rakennustoimisto arvioi, ettd ensim-
miiset nelji rakennusta voitaisiin luovuttaa Lentoasema 6:lle heindkuun alussa.
Titd silmalldpitien pditettiin ensimmiinen konekiviiri- ja sihkotedjakurssi
aloittaa paikan p#illd viikkoa myshemmin. Lentoaseman muuttoa varten oli
Immolan rautatiepysikille jo valmistunut kuormausraide, ja siti reunustava
laituri ja pysikkirakennus valmistuisivat vuoden loppuun mennessi. Myos
puhelinyhteydet pyrittiin saamaan kuntoon mahdollisimman nopeasti. Ra-
kennustditd uhkaavan, koko maata koskevan tiilipulan takia Immolaan tiytyi
lainata 150 000 tiilti Jaakkiman kasarmirakennustoisti.

Lentoasema 6:n laivueille oli vuoden alussa ostettu ensimmiiset uudet
lentokoneet, kolme Manchesterissi valmistettua kaksimoottorista Avro An-

Aliupseerirakennusta n:o 35 rakennetaan heinikuus-
sa 1936 (ylla) ja sama rakennus valmiina helmikuus-
sa 1937 (oik.).



Lentohallin n:o | betonivalutyét kdynnissa heindkuussa
1936. Etualalla nikyy vastikdan raivattua lentokoneiden
rullausaluetta. Imavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo

sonia. Alun perin matkustajakoneiksi suunniteltuja Ansoneita oli tarkoitus
kiyttid kaukotoimintakonekoulutukseen ja niiden oli miiri saapua syksylld
Suomeen. Kesilld 1936 vahvistettiin myos tuleva pommikonetyyppi, britti-
ldisen Bristol Aeroplane Company:n malli Br.142 M eli Blenheim. Sekin oli
alun perin suunniteltu pieneksi matkustajakoneeksi, mutta koneen lihes 500
km/h huippunopeus teki sen kiinnostavaksi mys kuninkaallisten ilmavoimien
pommikonehankintasuunnitelmissa. Koneen suuri, kaikki tuolloiset hivit-
tdjikoneet ylittdvi nopeus, pieni koko ja sen mydti verrattain halpa hinta
tekivit vaikutuksen myds suomalaisiin. Syksylli Lentoasema 6:n laivueille
tilactiin kummallekin yhdeksin Blenheimii, jotka olivat tyypin ensimmiinen
ulkomainen tilaus.?

Jotta Immolan lentokenttd olisi hyvissi kunnossa uusien koneiden
saapuessa, pidettiin lentokielto edelleen voimassa. Ruohottuminen oli osoit-
tautunut heikoksi, ja paikoittain oli nikyvissi suuria paljaita alueita, joille
kirrictiin lisdd urheilukentiltd ja rakennuspaikoilta raivattua ruokamultaa.
Kenttdd ympirdiviltd suoja-alueilta kaadettiin lisid puita, ja myds kahden
lentohallin vilille naamioimistarkoituksessa jitetty metsd piitettiin kaataa.
Se haittasi lentotoimintaa kentin ahtaimmassa suunnassa, ja kuten tuolloin
otetuista ilmakuvista voi hyvin havaita, eivit puut pystyneet naamioimaan
halleja suunnitelulla tavalla. Hallien viliselle raivatulle ja tasoitetulle alueelle
sijoitettaisiin lentokoneiden tankkausasema. Tinne johdettiin putket suurista
maanalaisista lentobensiinisiilidistd, joiden sijoituspaikoiksi mairiteltiin hei-
nikuussa 1936 kasarmialueen linsipuolinen alue Immolan rautatiepysikille
syksylld rakennetun tien varressa.”?

Lentoaseman kokonaisrakennusohjelmaan laskettiin edelleen kuuluvaksi
myds Immalanjirven rantaan rakennettava vesilentokonehalli ja siltd tekniselle
rakennukselle nouseva lentokoneiden kuljetustie, vaikka niiden toteutus ei
ollut nikopiirissd. Kellukekoneet saattoivat silti kiytedd jirved laskeutumis-
paikkanaan, ja kesikuussa valmisteltiin Aero Oy:n Sampo-koneen saapumista.
Se laskeutui kuitenkin Saimaan puolelle — siiti keiti oli kyydissi ei ole tietoa.?

Lentoasema siirtyy Immolaan

Valmistuneita rakennuksia ja mm. alueen sihkotoitd ryhdyttiin luovutta-
maan Lentoasema 6:n kiyttdon lupausten mukaisesti heinikuusta lihtien,
tosin aluksi vain kasarmirakennus. Jotkut rakennuksista olivat vieli osittain
Puolustusministerién Rakennustyon kiytdssi, mm. autotallirakennuksen
korjaamo-osaa kiytettiin puutavaran kuivaustilana.” Lentoasema 6:n muut-
toaikeet kantautuivat myds lehdiston korviin. Uuden Suomen 10. lokakuuta
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1936 haastattelema puolustusministeri Arvi Oksala kertoi osan lentoaseman
upseeristosta ja michistdstd jo asuvan paikalla. Ensimmiisen lentohallin hin
ilmoitti olevan jo tdysin valmiin, miki ei kuitenkaan pitinyt paikkaansa.?

Kun ministeri Oksalan virallinen muuttomiiriys annettiin Ilmavoimien
esikunnan tietoon lokakuun viimeiseni piivini, oli Lentoasema 6:n kiyttoon
luovutettu tekninen rakennus autotalleineen, hevostalli rehuvarastoineen,
upseerirakennus n:o 23, esikunta ja radioasema. Siirtyminen Viipurista
Immolaan oli suoritettava kahden viikon aikana. Marraskuun alkupiivini
Immolaan siirtyivit toimitusjoukkue, varuskunnan liikiri, erilaiset varastot
ja tydpajat sekd esikuntarakennukseen majoittuva valokuvausosasto. Esikunta
ja radio-osasto seurasivat mydhemmin peristi ja aloittivat tyonsi Immolassa
virallisesti 16. marraskuuta 1936. Lentueet Junkers-koneineen jitettiin vield
toistaiseksi Viipuriin. Lokakuun alussa tullut ensimmiinen Anson-kone oli
lennetty Uttiin.”

Marraskuussa Puolustusministerién Rakennustyd luovutti vield kaksi
aliupseerirakennusta no:t 35 ja 36 ja kuun lopussa ruokalarakennuksen n:o
6 viimeiseni vuonna 1935 aloitetuista rakennuksista — tosin vielid ilman
liilkuntasalin varusteita. Yleisesikunnan talousasiain osastolla oli lokakuussa
1936 kiinnitetty huomiota Immolan korkeisiin rakennuskustannuksiin.
Rakennustoimiston arkkitehtien huolella suunnittelemaa rakennuskantaa
pidettiin esimerkkini puolustuslaitoksen rakennusten kalleudesta ja loiste-
liaisuudesta. Immolan vuoden 1937 rakennusohjelmassa olevat rakennukset,
etenkin upseeri- ja aliupseerikerhorakennukset tulivat olemaan vield paljon
"loisteliaampia” kuin sithen asti rakennetut. Vuoden 1937 rakennusohjelmassa
olleita t8itd pyrittiin aloittamaan jo vuoden 1936 puolella erityismiirirahojen
turvin, silli tydmaata ei haluttu keskeyttdd.?®

Immolan kasarmihoitoalueen kartta joulukuulta 1936,
jossa kasarmialue silloisessa laajuudessaan. limavoi-
mien kuvakokoelma/Sotamuseo

Kuva Bristol Blenheim pommikoneen mainoksesta
Flight-lehdestd maaliskuulta 1939.

Immolan aluetta eteldastd lokakuussa 1936 hieman
ennen Lentoasema 6:n muuttoa sinne. Kumpikin len-
tohalli on vield keskenerdinen. limavoimien kuvako-
koelma/Sotamuseo




BLENHEIM
BOMBER

1. Kasken paivystavan upseerin ja vartiopaalli-
kon tarkoin tutustumaan varuskuntaohjesaan-
ndn maarayksiin ja noudattamaan niita.

2. Olen 26.4.1937 maarannyt luutnantti I.
Monkkosen Immolan varuskunnan komendan-
tiksi. [...]

6. Kiellan LAs.6:n metsista kasvavien ja maassa
olevien puiden ottamisen seka rakennustyémai-
den valittdmasta laheisyydesta hylkypuutavaran
kokoamisen polttopuiksi.

7. Kielldn urheilukentan lapikulkemisen.

8. Rauhoitan "Pyhdlammen”, joten kaikenlainen
kalastus, paitsi onkiminen, ja riistan pyynti, vaat-
teiden peseminen ja uiminen on siina kielletty.

9. Maaraan roskien kaatopaikaksi maantien
varrella olevan "hiekkakuopan”, ja kehoitan
noudattamaan siisteytta lentoaseman alueella
ja erikoisesti rakennuksien ymparistossa.

10. Maaraan LAs. 6:n varusmiesten vieraiden
vastaanottoajoiksi arkisin 11-13 ja 18-20 sun-
nuntaisin 13-15.

Varuskuntakasky n:o 1/37, varuskunnan paallikko evltn

L. Schalin, komendantti Itn I. Monkkénen Immolassa
11.5.1937. KA T-17543/4.

Lentoasema valmistuu
1937-1938

Keskustelua Lentoasema 7:n sijoituspaikasta

Samalla kun Lentoasema 6 oli kotiutumassa Immolaan, oltiin sen kauko-
toimintalaivueille jo etsimissi uutta sijoituspaikkaa. Ilmavoimien uuden
kehitysohjelman mukaisesti olisi lentolaivueet 44 ja 46 sekd vuonna 1939 pe-
rustettava kolmas lentolaivue 48 siirrettivi vuoteen 1940 mennessi Immolasta
Keski-Suomeen perustettavalle Lentoasema 7:lle (aiemmin LAs. 8). Sinne alun
perin ajatellut raskaat kaukotoimintalaivueet eivit enii olleet ohjelmassa, ja
neuvostoilmavoimien vahvistuttua Immolan ajateltiin sijaitsevan liian lihelld
rajaa ollakseen turvallinen vastatilattujen Blenheimien tukikohtana. Koneiden
pitkd kantomatka mahdollisti niiden sijoittaminen selusta-alueelle.

Lentoasema 7:n ensimmdisen vaiheen, lentokentin ja kahden laivueen
rakennusten tdiden arvioitiin kestivin noin kolme vuotta, mutta sen sijoi-
tuspaikkaa ei oltu vield piitetty. Tammikuussa 1937 oli vaihtoehdot rajattu
Jyviskylddn ja Joroisiin maan keskiosassa sekd Seindjokeen ja Kokkolaan
Pohjanmaalla. Lentoasema 6:sta vapautuisi niin tilaa kahdelle perustettavalle
laivueelle, maayhteistoimintakoneiden laivueelle 14 ja hivittijilaivueelle 28.
Suunnitelmien muutos johti Immolan rakennusohjelman supistumiseen
alkuperiisestd. Vihennysti aliupseereille tarvittavien asuntojen ja vakanssien
miirissi oli tuonut jo Blenheim-koneen pieni koko — ohjaajan ja tihystdjin
lisiksi sinne mahtui vain yksi konekiviiriampuja.?

Ilmavoimille oli 1930-luvun aikana rakennettu tai rakenteilla 20 uutta soti-
laskenttid, joista suurin osa keskittyi Karjalan kannakselle ja Laatokan alueelle.
Seuraaville viidelle vuodelle, 1938—1942 laadittu lentokenttirakennusohjelma
suunnattiinkin maan keski- ja pohjoisosiin. T4nne rakennetut uudet lento-
kentit pystyisivit samalla palvelemaan jo useampia vuosia suunnitteilla olleita
lentoliikennereittejd, ja siten ainakin osa rakennuskustannuksista voitaisiin
jakaa siviiliviranomaisten kanssa. Aero Oy:n ensimmiinen kotimaanlentoreitti
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Helsingistd Viipuriin, Suur-Merijoen lentoasemalle aloittaisi toimintansa
vappuna 1937, kun se sai kiyttoonsi uuden De Havilland Dragon Rapide
-koneen.*

Vuoden 1937 rakentamista aloitetaan

Viimeistddn vuodenvaihteessa 1937 piistiin Immolassa aloittamaan tyot
neljilld ensimmdiselld vuoden rakennusohjelmaan kuuluneista rakennuksista,
joiden piirustukset olivat valmistuneet marraskuussa 1936.%! Aulis Blom-
stedtin suunnittelema sairaala n:o 19 sijoitettiin Imatralle johtavan maantien
varteen. Pohjakaavaltaan, vaikkakaan ei julkisivuiltaan, se muistutti hyvin
paljon Blomstedtin vuonna 1934 Kauhavalle piirtimii sairaalaa. Rakennuk-
sessa oli yksi suuri ja viisi pientd potilashuonetta keskikiytivin itdpuolella
ja toimisto-, vastaanotto-, keittio- ja kylpyhuonetilat kiytivin linsisivulla.
Ullakon paityihin oli sijoitettu hoitajattarien asuinhuoneet. Sairaala valmistui
syyskuuhun mennessi.

Elsi Borgin suunnittelemat aliupseeriasuintalot n:ot 33 ja 34 olivat ai-
emmin valmistuneita syvirunkoisempia, joten samat 12 asuntoa, kahdeksan
kaksiota ja neljd yksiotd, oli saatu mahdutettua kahteen kerrokseen. Julkisivut
olivat yksinkertaisemmat, eikd niissd ollut enidi kaarevaseiniistd porrashuo-
neuloketta. Aliupseeritalot sijoitettiin edellisvuonna valmistuneiden jatkoksi,
Immalanjirven rannasta nousevan mien paille. Keviilld 1937 aloitettiin vield
kolmannen samanlaisen aliupseeriasuintalon n:o 31 ty6t hieman linteenpiin
edellisistd. Rantaan aliupseeritalojen alapuolelle rakennettiin Elis Hyvirisen
suunnittelema, puhdaslinjainen, laajalla betonilippakatoksella varustettu
aliupseerisauna n:o 50.

Lentohalli n:o 1 saatiin katettua vasta tammikuuhun 1937 mennessi,
terdskattotuolien asennuksen viivistyttyd raaka-aineiden hankintavaikeuksien
takia. Toisen hallin kattamiselle annettiin tistd syystd jatkoaikaa toukokuun
loppupuolelle asti. Halli n:o 1 saatiin Lentoasema 6:n kiytté6n maaliskuun

e

Lentohalli n:o | Lentolaivue 44:n kiytdssa maalis-
kuussa 1937. Etualalla Avro Anson -kone ja taustal-
la kaksi Junkers K 43 -konetta, joihin on asennettu
sukset kellukkeiden tilalle. llmavoimien kuvakokoel-
ma/Sotamuseo

Immolan kasamialue toukokuun lopussa 1937.Vasem-
massa laidassa niakyy esiupseerirakennuksen n:o 25
tyémaa. llmavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo

Immolan miehistésauna hdyryda helmikuussa 1937.
llmavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo







26

Puolustusministeri Juho Niukkanen laskeutuu Anson-
koneesta Immolan kentidlle toukokuussa 1937.

Oikealla sivulla:Viipurin llmapuolustusyhdistyksen len-
tondytdsvieraita Immolan lentohallissa ja yleisélenni-
tyksid tehnyt de Havilland Dragon-Rapide. lImavoimien
kuvakokoelma/Sotamuseo

Laskeutumishaaverin kokenut Bristol Blenheim BL-
105 Immolassa 10. elokuuta 1937. [Imavoimien kuva-
kokoelma/Sotamuseo

alkuun mennessi, jolloin Ansonit ja Junkersit saatiin katon alle. Elis Hyviri-
sen suunnittelema betonirakenteinen, kaarikattoinen pommikellari n:0 16
oli valmistunut jo aiemmin kenttdalueen itireunaan. Toista pommikellaria
n:0 16A ryhdyttiin rakentamaan vuoden alussa metsikkéon hallin n:o 2
linsipuolelle.

Pommikonemiehistdjen konekiviiriampumakoulutusta varten raken-
nettiin lentokentin ja ensimmadisen pommikellarin itdpuolelle ampumarata
keviilld 1937. Tissd vaiheessa Lentoasema 6:lle alkoi muodostua ongelmaksi
lentokentin itilaidalla kulkeva, Puntalan kyldin johtava tie, jonka siirtoa
anottiin vuoden aikana toistuvasti. Kun yleisesikunta oli kiinnittinyt huo-
miota ulkomaisten agenttien vakoiluvaaraan, siirrettiin tie syksylld idemmis
ja lentokenttialue aidattiin piikkilangalla.*

Blenheimit saapuvat

Toukokuussa 1937 saapui Immolaan Avro Ansonin kyydissi Lentoasema 6:n
ensimmiinen arvovieras, puolustusministeri Juho Niukkanen, katsastamaan
puolustuslaitoksen suurta rakennusprojektia. Lentokenttdd voitiin nyt kiytei,
ja lentoasema oikeutettiin lennittimiin myos Puolustusministerion Raken-
nustydn rakennusmestareita Eino Kolehmaista ja EE. Karastetta.

Ensimmaiset kaksi Blenheimii saapuivat Suomeen heinikuun lopussa
1937 ja luovutettiin viikon kuluessa Lentoasema 6:lle. Toinen koneista vau-
rioitui jo muutaman piivin paistd, 10. elokuuta, kun sen toinen laskuteline
painui laskussa sisdin. Seuraavana piivinid Immolaan saapui Ilmavoimien
komentaja Lundqvistin vieraana Viron ilmavoimien komentaja, jolle esiteltiin
ainoaa ehjii konetta.*

Blenheimin mahalaskun syyni pidettiin kentin kehnoa ruohonkasvua ja
hiekan ja pikkukivien joutumista sen seurauksena laskutelineisiin. Immolan
kentilld laskettiin elokuussa olevan kunnostustditi kaipaavia, ruohottomia
alueita 8 hehtaaria, sammaltuneita tai heikosti heinittyneitd alueita 12 heh-
taaria ja 6 hehtaaria alueita, joita ei oltu vield ehditty mullata ja siementii.

Immolaa ja Ilmavoimien uusia pommikoneita saapui alkusyksyn aikana
ihailemaan useita vierailijoita, kansanedustajien ja puolustusministerion vir-
kamiesten lisiksi mm. unkarilaisia ja saksalaisia upseereita. Suurelle yleisolle
kenttd ja lentohallit esiteltiin Viipurin Ilmapuolustusyhdistyksen jirjestimissi
lentoniytoksessi 12. syyskuuta 1937. Erilaisten kevytlentokoneiden ja pur-
jekoneiden lisiksi taivaalla nihtiin yleisolennityksid tehnyt Aeron Dragon
Rapide -kone ”Salama”.**




"BL-koneiden lyhytaikainen kayttd Immolassa
on jo osoittanut, ettei kentta epatyydyttavine,
vajavaisine ruohopaallysteineen, johon mydskin
osaksi on syynad tavattoman kuuma ja kuiva
kesa, tayta lahimainkaan niitéd vaatimuksia,
joita em. raskaiden ja voimakkailla moottoreilla
varustettujen koneiden kayttd edellyttda. Kun
kentalla paikoitellen on hiekkapeite, imaisee
BL-koneiden voimakas potkurivirta, varsinkin
startissa, hiekkapilven liikkeelle, vieldpa pienia
kiviakin, jotka tunkeutumalla moottoreihin ym.
seka varsinkin BL-koneiden arkoihin laskute-
lineosiin, voivat aiheuttaa vakaviakin hairioita
ndiden toiminnassa.”

Lentoasema 6:n komentaja L. Schalin 25.8.1937 ilmavoi-

mien esikuntapaallikolle lentokentdn kunnostamisesta.
KA R-674/62.

Rakentamista syksylla 1937

Kun kumpikin Lentoasema 6:n lentolaivueista oli nyt miehitetty ja saanut
omat Blenheiminsi, oli rakennusohjelmassa vuorossa komentajien ja lento-
miehistéjen mukavuuksien parantaminen. Arkkitehti Elis Hyvirinen aloitti
keviilld esiupseerien asuinrakennuksen n:o 25 suunnittelun. Kolmesta
kaksikerroksisesta asuinhuoneistosta suurin ja parhaalle paikalle etelikulmaan
sijoitettu oli sotilashierarkian mukaisesti varattu lentoaseman komentajalle, ja
hieman pienemmit asunnot lentolaivueiden komentajille. Kaikissa asunnoissa
oli jirvelle antavat terassit ja parvekkeet, sekd omat puutarha-alansa — raken-
nuksen pihaistutuksista tehtiin erikoispiirrokset.

Esiupseerirakennuksen saatua komentaja Lundqvistin hyviksynnin
oli Hyviriselld vuorossa kesilli 1937 aliupseerikerhon n:o 30 ja hieman
mydhemmin lentoaseman edustavimman rakennuksen, upseerikerhon n:o
20 suunnittelutydt. Molempien kerhojen suunnitteluun oli Ilmavoimien
komentaja antanut jo vuotta aikaisemmin huonetilaohjelman. Lentoaseman
noin 40 upseerille oli varattava juhlatila ja ruokailuhuone, kirjastohuone,
biljardisali sekd musiikki- ja seurusteluhuone. Tarpeellisten keittio- ja huoltoti-
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lojen lisiksi rakennukseen suunniteltiin eminnditsijin ja palveluskunnan seki
poikamiesten ja lentoasemalla vierailijoiden majoitustilat. Viimeksimainittuja
ei aliupseerikerhossa tarvittu, vaan tuli keskittyi riittdvin suuriin ruokailu- ja
oleskeluhuoneisiin lentoaseman noin 130 aliupseerille.*®

Hyvirinen kiytti aliupseerikerhon suunnittelussa hyvikseen kokemus-
taan Utin vastaavan rakennuksen suunnittelusta vuosikymmenen alkupuo-
lella. Ilmavoimien esikuntaan piirustuksia lihettiessdin hin ilmoitti vain
parantaneensa ja nykyaikaistaneensa erindisii yksityiskohtia. Kun kaikkien
rakennusten tydt oli saatu syksyn kuluessa hyviin vauhtiin, lht Elis Hyvi-
rinen marraskuussa 1937 ulkomaanmatkalle Kordelinin sdition stipendilld.
Matkallaan hin tutustui mm. Pariisin ja Rooman lentokenttirakennuksiin
ja -laitteisiin.*

Lentorykmentti 4:n uusi tukikohta
Vuoden 1938 alussa uudistettiin Ilmavoimien organisaatiota jilleen. Entisistd
lentoasemista tuli lentorykmenttejd, jotka saivat vastuualueikseen Ilmavoi-
mien eri aselajit. Immolan Lentoasema 6:sta tuli Lentorykmentti 4, ja se
sdilyi kaikkien pommituslaivueiden keskuksena. Vastaavasti Suur-Merijoelle
perustettiin maa- ja meriyhteistoimintakoneiden Lentorykmentti 1 ja Uttiin
kaikki hivitedjilaivueet suojiinsa ottanut Lentorykmentti 2.%7
Tammikuussa 1938 piitettiin Lentorykmentti 4:n uudesta tukikohdasta.
Tikkakoskella, Jyviskylin maalaiskunnassa oli tehty Ilmavoimien esikunnan
ja puolustusministerion teknisen osaston toimesta alustava tutkimus vasta
joulukuun vaihteessa 1937. Oli kuitenkin heti kiynyt selviksi, ettd alue oli
esilld olleista vaihtoehdoista ylivoimaisesti paras — se saatiin sitd paitsi maa-
laiskunnalta korvauksetta. Komentaja Lundqvist ehdotti sotavien piillikélle

Kansanedustajia ja puolustusministerion henkilokun-
taa poseeraa Immolan ruokalan portailla 21. syyskuuta
1937. Takarivissa oikealla Lentoasema 6:n komentaja
everstiluutnantti Lars Schalin. Hinen edessain on ken-
raaliluutnantti Harald Ohquist, joka vastasi Armeija-
kunnan komentajana Karjalan kannaksen puolustuk-
sesta. Huomaa ruokalan katoksen alapinnan kiiltoaste
ja vaakunareliefit, joihin Elsi Borg oli suunnitellut to-
teuttamattomat potkuri-koristemaalaukset. IImavoi-
mien kuvakokoelma/Sotamuseo

Unkarilaiset vieraat tutustuvat kaavioon lentohalli
I:n edustalla elokuussa 1937. limavoimien kuvako-
koelma/Sotamuseo




Immolan aliupseerien asuinalue elokuussa 1938. Etu-
alalla aliupseerirakennus n:o 36 ja sen jatkona raken-
nukset n:ot 35-33 ja 31. Kuvan keskiosassa aliupsee-
rikerho n:o 30 ja rannassa aliupseerien sauna n:o 50.
Laiturin padssa nakyva uimakoppi oli lentoaseman mie-
histolle tarkoitetulla uimarannan osalla. IImavoimien
kuvakokoelma/Sotamuseo

Hugo Ostermanille tammikuussa 1938, etti uudelle lentoasemalle rakennet-
taisiin tilat kahdelle vuosina 1939 ja 1940 toimintansa aloittavalle laivueelle,
lentolaivueille 42 ja 48 sekd Lentorykmentti 4:n esikunnalle. Myshemmin
sinne siirrettdisiin myds Immolan lentolaivueet.

Ostermanin annettua hankkeelle hyviksyntinsi 21. tammikuuta 1938,
ryhdyttiin puolustusministeridn tekniselld osastolla vilittdmisti valmistele-
maan lentokentin raivausta ja laajan rakennusohjelman toteuttamista. Mii-
rirahat raivaustdiden aloittamiseksi myonnettiin kuitenkin vasta kesikuussa

1938.%%

Immola valmistuu kesalla 1938

Tilld vilin jatkuivat Immolassa tydt Lentorykmentti 4:n rakennusten lop-
puunsaattamiseksi. Maaliskuussa 1938 oli esiupseerirakennus ja kerhoraken-
nukset saatu jo ulkotdiden osalta valmiiksi, sisustustyot jatkuivat vield kesdn.
Rakennusohjelman viimeinen toteutettu rakennus oli Elsi Borgin vuoden-
vaihteen tienoilla suunnittelema sotilaskoti n:0 15. Kerhorakennuksista
poiketen se rakennettiin hirsistd, ja se sijoittui urheilukentin pohjoiskulmaan
symmetrisesti michistésaunan kanssa. Sotilaskodin rakennustydt lihtivit
kiyntiin kevittalvella, ja se valmistui kesin aikana.*

Loput Blenheim-koneet saapuivat Immolaan keviin ja kesin 1938 kulues-
sa niin, ettd vihoviimeinen 18 koneesta luovutettiin Lentorykmentti 4:le 13.
syyskuuta 1938. Elokuun viimeiseni, sateisena pdivini tasavallan presidentti
Kyosti Kallio saapui Viron presidentin seurassa tutustumaan kaikin puolin
valmiiseen Immolan lentoasemaan.*

Kesilld 1938 kiynnistyivit myos Luonetjirven lentotukikohdan kentin-
raivaustyot Tikkakoskella Puolustusministerion Rakennusty6 2:n toimesta.
Raivaustdiden johtoon miirittiin mm. Immolan kenttitdistd kokemusta
saanut rakennusmestari K. Ketonen. Puolustusministerion rakennustoimis-
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Teknillinen rakennus n:o || maaliskuussa 1938. Por-
rastornin katolla nakyy ilmahilytyssireeni. [Imavoimien
kuvakokoelma/Sotamuseo

Mekaanikkoja Immolan lentohallissa Avro Ansonin
moottorin sddtopuuhissa kesdlla 1938. limavoimien
kuvakokoelma/Sotamuseo

"Huomioita. Oppitunneista. Yleisena puutteena
havainnollisuuden puute. Tyypillisena esimerk-
kind LAs.6:ssa pidetty oppitunti mekaanikoille.
Tunti pidettiin lentokonesuojassa oppilaiden
seistessa paririvissa TU-koneen edessa. Tunnin
aikana ei kuitenkaan kertaakaan esille tulleiden
seikkojen selventamiseksi kaytetty edessa olevaa
konetta. Oli ndinollen varsin turhaa pitaa tuntia
ollenkaan lentokonesuojassa, jossa oppilaiden
huomio kiintyy usein muualle, hairitsevaa likkeh-
timista tapahtuu alinomaa ja olosuhteet oppilai-
den kannalta mahdollisimman epamukavat...”
IImavoimien komentaja Lundqvist ja osasto 1:n paéllik-
k6 majuri R. Lorentz 20.11.1937 Kertomus lentoasemil-

la [...] pitdmistani koulutustarkastuksista syksylla 1937.
KA R-674/48



Elsi Borgin suunnittelema hirsinen sotilaskoti juuri val-
mistuneena elokuussa 1938. Lentoaseman komentaja
Lars Schalin pyrki Borgille joulukuussa 1936 lihetta-
mailldan kirjeellaan (kts. ote alla) vauhdittamaan soti-
laskodin suunnittelua, ja tarjosi tdlle mahdollisuutta
kayttad Sotilaskotiliiton piirustuskokoelman valmiita
piirustuksia, ilmeisesti turhaan. Sotilaskoti siirrettiin
jatkosodan aikana toiseen paikkaan (vrt. kuva s.38).
liImavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo

"Rouva Borg! Kaannyn puoleenne erdassa
asiassa, joka koskee Immolan kasarmialueen
rakennuksia. Pyydan etukateen anteeksi, etta
vaivaan Teita vaikka tiedan etta Teilld on paljon
t6itd — eikd vahemmin Immolan toita!”

Lentoasema 6:n komentaja L. Schalin 3.12.1936 Elsi Bor-
gille, PhRakL.

Ruotsin ilmavoimien komentaja vierailulla Immolas-
sa toukokuussa 1938. llmavoimien kuvakokoelma/
Sotamuseo

tossa Luonetjirven rakennusohjelmasta vastasi jilleen Elis Hyvirinen. Sitd
ryhdyttiin toteuttamaan syksylli kiyttden hyviksi Immolan suunnitelmia ajan
ja varojen sddstimiseksi. Heindkuussa 1938 Lentorykmentti 4 antoi Immolasta
saatujen kokemustensa perusteella ohjeita suunnitelmissa tarvittavista muu-
toksista tulevaa majapaikkaansa silmillipitden. Kaikkia ehdotuksia ei tosin
kustannus- ja muista syistd lmavoimien esikunnassa ja puolustusministerion

tekniselld osastolla hyviksytty.*!
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Immolan sota-aika
1939-44

Valmistautumista tulevaan

Alkuvuodesta 1939 Immolan lumisella kentilld harjoiteltiin talvista len-
totoimintaa. Pommikonemiehistdjen koulutuksessa lihdettiin kuitenkin
vaikeimmaksi arvioidusta tilanteesta, jossa sodan aloittaisi kesdaikaan
omia voimia huomattavasti vahvempi ja hyvin valmistautunut vihollinen.
Blenheim-koneiden piitehtivini mahdollisen sodan alussa tulisi olemaan
kaukotiedustelu. Neuvostoliitossa sijainneet tulevat tiedustelukohteet oli jo
annettu lentolaivueille tiedoksi, jotta koulutuksesta pystyttiisiin tekemiin
mahdollisimman tarkoituksenmukaista.

Pommituskoulutuksessa padpaino oli rautateiti ja lentokenttid vastaan
kohdistuvilla hyokkiyksilld, joita varten neuvostoilmavoimien ja ilmator-
junnan sijoituksesta, keskityskuljetuksista sekd tulevan pommituksen suo-
rituksesta pyrittiin ottamaan selvii etukiteistiedustelulla ja tutkimuksilla.
Tiedossa oli, ettd omia lentokenttid ei voitu suojata riittdvin hivittijivoimin
tai it-aseistuksella. Niin olleen pommikonelaivueiden ainoaksi suojakeinoksi
sodan syttyessi jii hajautua mahdollisimman monelle kentille, tai riittdvin
kauas vihollisesta, mihin Luonetjirven rakennustéilld pyrictiin.*?

Syyskuussa 1939 lentokentilld olevien koneiden haavoittuvuus kivi
konkreettisesti ilmi, kun Neuvostoliiton ja Saksan ilmavoimat tuhosivat
muutamassa viikossa Puolan ilmavoimat lihes kokonaan kentilleen. Neu-
vostoliiton esittdessd aluevaatimuksia myos Suomelle, tulivat litkennepano
reservildisten ylimairiisten harjoitusten muodossa ja sen mukana suunnitel-
lut ilmavoimien muuttojirjestelyt ajankohtaisiksi lokakuussa. Luonetjirven
lentokenttd- ja kasarmirakennustyot oli tissi vaiheessa saatu jo niin valmiiksi,
ettd Lentorykmentti 4:n aikainen muutto olisi tositilanteessa mahdollista.
Suurella kiireelld rakennettu lentoasema oli jo yhden vuoden aikana tullut
30% kalliimmaksi kuin Immola.*

Blenheimien 1&ht6 ja Fokkerien saapuminen
Lentorykmentti 4 sai tiedon ylimairiisistd harjoituksista 8. lokakuuta 1939,
ja muuttovalmisteluihin ryhdyttiin vilittomisti. Kolmen piivin pidstd aa-

Lentorykmentti 4:n paraatia otetaan vastaan Immolan
ruokalan edustalla IImavoimien vuosipdivana 6. maa-
liskuuta 1939. llmavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo

"Paasy [YH-vaiheessa] Immolan tdydelliseen
lentotukikohtaan suosi meitd. Jos olisimme
joutuneet jollekin korpikentalle, olisimme olleet
pulassa. Immolassa olimme vauraassa Vuoksen-
laaksossa, jolloin kaikki taydennykset pelasivat
oloihin katsottuna erinomaisesti.”

Lentolaivue 24:n komentaja Gustaf Magnusson teoksessa:
Karhunen, Talvisodan taistelulentajat, s. 20-21.



Luonetjiarven lentohallit rakennettiin pitkilti samojen
piirustusten mukaan kuin Immolan. Kuvassa talvisodan
aikana Englannista hankittu ”pitkdnokkainen” Blen-
heim Mk.IV Luonetjirvelld maaliskuussa 1940. SA-kuva

Lentorykmentti 2:n Fokker-lentijia Immolan upsee-
rikerholla talvisodan alkuvaiheessa. Molemmat kuvat
ovat eteisaulasta, johon oli sijoitettu mm. levyauto-
maatti. SA-kuva

muvarhaisella jittivit Blenheim-laivueet Immolan taakseen, ja suuntasivat
Luonetjirven ja Joroisten lentokentille rykmentin muun henkilékunnan ja
kaluston seuratessa junakuljetuksilla.**

Seuraavana aamuna, 12. lokakuuta starttasi Lentorykmentti 2:n esikunta
komentajansa everstiluutnantti Richard Lorentzin johdolla kahdella henkils-
ja yhdelld kuorma-autolla Utin lentoasemalta, ja matkasi Immolaan asettuen
sielld tyhjilleen jaineeseen esikuntarakennukseen. Immolaan saapuivat myos
Lentorykmentti 2:n Lentolaivueen 24 kaikki moderneimmat, vuonna 1938
hankitut Fokker-hivittdjikoneet. Havittijien tehtdviksi midrictiin Kannaksen
armeijan liikekannallepanoon liittyneiden, Neuvostoliiton todennikéisiin
hyokkiyskohtiin suuntautuneiden keskitysmarssien suojaaminen ilmasta.**

Marraskuun 30. piivin aamuna tuli tieto Neuvostoliiton hydkkiyksestd,
ja viiden minuutin kuluttua komentaja Lorentz antoi mairiyksen kaikkien
naishenkildiden evakuoinnista Immolan kasarmialueelta todennikaisten
ilmapommitusten alta. Pommitusta saatiin odottaa seuraavan piivin iltaan,
jolloin kuusi veniliistd Tupolev SB-2 -pommikonetta pudottivat kentille
pommeja. Yksi pommi osui toiseen lentohalleista tuhoten yhden Moth-
yhteyskoneen ja vaurioittaen yhti Fokkeria. Muuten tuhot olivat vihiisii ja
kentti sdilyi hyvissd kunnossa. Lentorykmentin esikunta siirrettiin kuiten-
kin varotoimenpiteeni esikuntarakennuksesta Lentorykmentti 4:n entisen
komentajan Schalinin asuntoon eli todennikéisesti esiupseerirakennukseen
n:o 25. Kenttdd pommitettiin sodan aikana vield useasti.

Lentolaivue 24:n koneita oli joulukuun alussa hajautettu Immolan
lisiksi myds mm. Suur-Merijoelle ja Lappeenrantaan. Talvisodan aikana
suomalaishivittijien sijoituspaikkoja vaihdeltiin taajaan ja vain osa niistd
kdytti Immolaa tukikohtanaan. Lentorykmentti 2:n esikunta siirrettiin 27.
joulukuuta 1939 turvallisempaan paikkaan tohtori Thunebergin asuntoon
Joutsenoon, suunnilleen puolimatkaan Immolan ja Lappeenrannan kenttien
vilille. Lentorykmentin alaisuudessa toiminut Ilmailukenttivarikko 2 toimi
sodan ajan pidasiassa Utin teknillisessd rakennuksessa. Immolan kenttdd piti
kunnossa oma Kentinhuoltojoukkueensa, jonka tehtiviin kuului mys alueen
vartiointi ja ilmapuolustus.

Lentorykmentti 2:n hivittdjilentijit saavuttivat sodan kestdessi lukuisia
ilmavoittoja. Kuuluisin niistid oli luutnantti Jorma Sarvannon loppiaisena
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1940 tekemi maailmanennitys, kun hin ampui Fokker-koneellaan alas kuusi
pommikonetta alle viidessi minuutissa Utin l3histslld.*¢

Valirauhan ajan rajavartiosto

Rauhan tultua 13. maaliskuuta 1940 Neuvostoliitolle luovutetuille alueille
jddneiltd Lentorykmentti 2:n kiytdssd olleilta lentokentiltid evakuoitiin va-
rusteet Uttiin, ja sinne palasi myds sodan aikana pariin kertaan muuttanut
rykmentin esikunta. Juuri ja juuri Moskovan rauhan rajan sisipuolelle jaineen
Immolan kautta evakuoitiin my®s siviiliviestd.*”

Kaakkois-Suomen siirtynyttd rajaa vartioiville rajavartiojoukoille piti
16ytdd uudet tukikohdat. Syyskesilld 1940 rajaa Imatran luota pohjoiseen,
Laatokan pohjoisreunan tasalle vartioinut Rajavartiosto 3 otti kiyttéonsi
osan Immolan kasarmialueesta. Rajavartiosto 3:n komentajan ja 29-henkisen
esikunnan lisiksi Immolaan majoittuivat esikuntajoukkue seki yksi neljistd
rajakomppaniasta, jonka henkildmairi oli 117 henkei.

Rajakomppaniassa palveli paljon luovutetuilta alueilta kotoisin olleita
miehii. Uuden ja jo palveluksessa olevan henkiléstén kouluttamiseksi alkoi
Immolassa rajavartiokoulun ensimmiinen peruskurssi syyskuussa 1940.
Kesddn 1941 mennessi Immolan rajavartiokoulun kursseilla koulutettiin yli
300 miestd.*

Havittajat palaavat Immolaan

Kesikuun puolessa vilissd 1941 suoritetun litkekannallepanon seurauksena
siirrettiin rajojen vartiointivastuu puolustusvoimille. Rajakomppaniat muu-
tettiin sota-ajan kokoonpanoonsa rajajiikirikomppanioiksi armeijakuntien
alaisuuteen. Rajavartiosto lihti Immolasta II armeijakunnan ryhtyessi val-
taamaan takaisin Karjalan kannasta 31. heinikuuta 1941. Aivan Imatran
itipuolella Vuoksen varrella sijaitseva Enso vallattiin takaisin 21. elokuuta ja
Viipuri viikkoa myshemmin.* Hydkkdystd tuki Immolasta kisin osa Lento-
rykmentti 2:een kuuluneen Lentolaivue 24:n Brewster-koneista, jotka olivat
Ilmavoimien moderneimpia ja tehokkaimpia hivittdjikoneita.

Luovutetuilta alueilta evakuoituja hevosia Immolan
aliupseerirakennuksen n:o 33 edustalla 21. maalis-
kuuta 1940. SA-kuva

Osa Lentolaivue 24:n toiminnasta kertovasta kuva-
sarjasta syyskuulta 1941. Alla ilmahilytys saapuu ha-
vittdjilaivueeseen (kuva saattaa olla Immolan radio-
aseman sijaan myds Lappeenrannan kentiltd). Ylla
keskelld Brewster-lentdja pukee pdilleen laskuvarjoa
ja ylla oikealla Brewster laskussa Immolaan (taustalla
lentohalli 1). SA-kuva




Kenttilentovarikon kunniamerkkien jakotilaisuus 5. lo-
kakuuta 1941. SPK/Kenttilentovarikko |

Kannaksen joukkojen edetessd sai vilirauhan aikana perustettu Lentoryk-

mentti 3:n esikunta kiskyn siirtyd Immolaan, jonka rakennukset se vastaanotti
29. elokuuta 1941. Kannaksen vanha raja saavutettiin 1. syyskuuta mennes-
si. Samana piivini lihtivit Lentorykmentti 3:n puhelinmiehet Immolaan
jirjestimiin yhteyksid ja rykmentin esikunta siirtyi sinne heiddn perissiin
seuraavana piivini. Tdhin mennessid myds viliaikaisesti rykmentille alistettu
Lentolaivue 24 oli siirtynyt kokonaisuudessaan Immolaan. Puolustusvoimien
TK-kuvaaja otti Immolassa ollessaan Brewstereistd kuvasarjan, jossa niiden
hyvii menestystd saaneiden koneiden toimintaa kuvattiin ilmavalvonnan
antamasta hilytyksestid aina koneiden nousuun torjuntatehtiviinsi.
Syyskuun puolenvilin tienoilla Lentolaivue 24:n Brewsterit siirrettiin
Laatokan pohjoisrannalle tukemaan Karjalan armeijan hydkkiysti vanhan
rajan yli kohti Syvirii ja Petroskoita. Sieltd niiden tilalle vaihdettiin Lento-
laivue 26:n vanhemmat ja suoritusarvoiltaan kehnommat Fiat G.50-koneet,
jotka alistettiin vastaavasti Lentorykmentti 3:lle. Niiden tehtivini oli vanhalle
rajalle etenemisensi pysiyttineiden Kannaksen joukkojen ja Vuoksenlaakson
suojaaminen. Itse Immolan kenttdd oli suojaamassa ja pitimissi kunnossa
kaksi kentinhuoltojoukkuetta, ilmatorjuntajaos ja it-konekiviirijoukkue.>

Kenttidlentovarikko Immolaan
Rintamalentokoneiden huoltamisesta vastannut Kenttilentovarikko 1 siir-
rettiin junakuljetuksella syyskuun 1941 lopussa Immolaan. Aiemmin Utin
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teknisessi rakennuksessa toimineen varikon siirto ei tuonut suurta muutosta
tydoloihin, paitsi ettd Immolan tekninen rakennus oli tiydellinen peilikuva
alempaan verrattuna. Sinne sijoitettiin mm. asetyopaja seki kone- ja viestitek-
nilliset tydpajat. Lentokoneiden huoltoa varten varikko sai kiyttéon puolet
lentohallista 2. Hallin takaseinustalle rakennettiin viimeistiin tissi vaiheessa
vahvarakenteinen varastohyllykks, jossa sdilytettiin mm. lentokoneiden va-
raosia. Ykkoshalli oli Lentorykmentti 3:n kiytossi.

Kenttilentovarikon miehistd majoitettiin kasarmin ylimpiin kerrokseen ja
sen huolto tapahtui yhdessi Lentorykmentti 3:n kanssa. Miehistélle oli sauna
kerran viikossa. Aliupseereille jirjestettiin tilat omiin rakennuksiinsa. Upsee-
rit, lotat ja varikon esikunta ottivat haltuunsa upseerirakennuksen n:o 22.
Lentorykmentti 3:n esikunta oli varsinaisessa esikuntarakennuksessa, mutta
varikon valokuvalaboratorio sai sielti tihin tarkoitukseen suunnitellut tilat.

Kenttilentovarikko 1 toimi Immolassa erillisend marraskuun loppuun
1941 asti, jolloin se alistettiin Lentorykmentti 3:n komentajalle. Lentolaivue
26:n Fiatit lentdjineen pysyivit Immolassa ainakin osin koko asemasotavaiheen
ajan, vaikka koneita oli vililli sijoitettuna muillekin kentille, mm. Malmille.”!

Varikon huoltojoukkue Immolan hallissa syksylld
1941. Taustalla nikyy Fokker-havittiaja. SPK/Kentta-
lentovarikko |

Oik. ylla: Focke-Wulf Fw 200 Condor -kone Immolan
lentohallin 2 edustalla odottamassa Adolf Hitlerid 4.
kesdkuuta 1942. SA-kuva

Oik. alla:Tasavallan presidentti Risto Ryti, sotamarsalk-
ka Wilhelm Keitel, Adolf Hitler ja Suomen marsalkka
C.G.E. Mannerheim hyvistelemissi toisiaan. Rytin ja
Keitelin vilissa nakyy limavoimien komentaja kenraa-
liluutnantti Jarl Lundqvist. SA-kuva

Alla vas.: Immolan teknisen rakennuksen puusepan-
verstas marraskuussa 1941. SPK/Kenttilentovarikko |

Alla: Jo talvisodassa menestystd saavuttanut Lentolai-
vue 26:n Fiat-lentéjd lentomestari Oiva Tuominen ma-
joituspaikassaan Immolassa lokakuussa 194 1. Hanestd
tuli limavoimien ensimmainen Mannerheim-ristin ritari
elokuussa 1941. SA-kuva




R,

Operaatioita, Hitler ja liikuntaa
Lentorykmentti 3:n ja sen alaisen varikon lisiksi Immolan kenttid kiyttivit
tarpeen mukaan muutkin yksikot. Maaliskuussa 1942 Immolaan keridintyi
Lentolaivueiden 42 ja 44 Blenheim-koneita seki Lentolaivue 24:n Brewstereiti
valmistautumaan Suursaaren valtausoperaatioon kenraalimajuri Aaro Pajarin
johtaman taisteluosaston tukena. Vaikka Immolasta l3hteneistd yhdestitoista
Blenheimisti vain kolme l6ysi huonossa sidssi Suursaareen, sujui valtaus no-
peasti ja saari vallattiin kahden piivin kuluessa 27.—28. maaliskuuta 1942.

Kesin 1942 merkittivin tapahtuma Immolassa oli Adolf Hitlerin ylli-
tysvierailu Suomen marsalkka Mannerheimin syntymipiiville 4. kesikuuta.
Hitler ja suuri mairi saksalaista kenraalikuntaa saapui useilla lentokoneilla
kentille, jossa heiti oli ottamassa vastaan kenttilentovarikon kunniakomppa-
nia. Varsinainen juhlatilaisuus tapahtui rautatievaunussa Kaukopiin tehtaan
sivuraiteella. Tilaisuuden p#dtyttyd Mannerheim saattoi vieraansa juhlallisesti
Condor-koneelle, joka odotti lentohalli 2:n edustalla. Juhlatilaisuuden aika-
na varikon miehists oli ehtinyt korjata koneen laskussa palamaan syttyneet
jarrut.>

Vapautuneempaa juhlatunnelmaa koettiin myshemmin kesikuussa
Immolan kasarmin edustalta startanneissa Ilmavoimien murtomaajuoksu-
kilpailuissa ja syyskuussa urheilukentilld jirjestetyissi yleisurheilukisoissa.

"Klo 15:30 asettui paikoilleen ll-hallin eteen
kunniakomppania vieraitten poislahtoa varten,
minka piti tapahtua klo 16:00, mutta ndhta-
vasti vieraat viihtyivat taalla, koska saapuivat
kentdlle vasta n. klo 18:10. Hitler tarkasti
kunniakomppanian, minka jalkeen lahtijat ja
saattaja hyvastelivat toisiaan syddmellisesti ja
Hitler seurueineen nousi koneisiinsa, mitka 4:n
BW:n saattamana starttasivat klo 18:27.”

Lentorykmentti 3 esikunnan sotapaivakirja 4.6.1942.
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Lokakuussa 1942 Immolan maastoissa taisteltiin vield ilmavoimien suun-
nistusmestaruudesta.’*

Pommikoneiden tukikohtana

Marraskuun lopussa 1942 Lentolaivue 46 palasi Immolaan kuukauden ajaksi
tehtiviniin mm. neuvostokoneiden Suomeen suuntautuneiden yépommi-
tusten aikana pommittaa niiden omia lentokenttid. Laivueen kalustoksi olivat
vaihtuneet valtakunnanmarsalkka Herman Géringin lahjoittamat Dornier
Do 17 Z-pommikoneet, jotka eivit vanhentuneina enii kelvanneet Saksan
ilmavoimille.

Raskaassa lastissa olleet pommikoneet tarvitsivat nousussa kaiken mah-
dollisen tilan. Joulukuun loppupuolella 1942 urheilukentin pohjoispuolinen
metsi kaadettiin ja lentokentin nousualuetta saatiin niin jatkettua eteldin-
pdin. Ilmeisesti tissi yhteydessi hirsirakenteinen sotilaskoti purettiin urheilu-
kentin laidasta ja rakennettiin uudelleen metsikkd6n esikunnan linsipuolelle.
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Y14 vas.: llImavoimien maastojuoksukilpailun 1ahté Im-
molan kasarmin edustalla 14. kesakuuta 1942. SA-kuva

Ylla: Yleisurheilukisat Immolan urheilukentilld syys-
kuussa 1942. SA-kuva

Ylld oik.: Helsingistd saatu kasteluauto Immolan ken-
tdn pohjoislaidalla kesilla 1943. Taustalla molemmat
lentohallit sekd (heikosti nakyvid) Dornier-pommit-
tajia. SA-kuva

Lentolaivue 6:n Tupolev-lentdjit Immolan upseeriker-
hon terassilla nauttimassa maaliskuun lopun auringon-
paisteesta vuonna |943.Vasemmalta: vanrikki Aaltio,
luutnantti Halla, luutnantti Haapanen, lentueen pail-
likk6 kapteeni Ritjarvi, luutnantti Grénroos ja vanrik-
ki Kestila. SA-kuva




Sotilaskoti uudessa paikassaan kasarmialueen lansi-
laidalla. Kuva on vuodelta 1970. SA-kuva

"Tavattiin Immolajarven paalla He 111, joka
lensi ilman purjehdusvaloja. Kone, joka myo-
hemmin osoittautui saksalaiseksi, ammuttiin
alas Puntalan aseman pohjoispuolella, jolloin
kone tuhoutui taydellisesti ja miehistosta 5 kuoli
ja 3:lle annettiin ensiapua Immolan sairaalassa,
josta siirrettiin Enson sairaalaan.”

Lentorykmentti 3 esikunnan sotapaivakirja 5.5.1943,
klo 22:50.

Klo 20:40 annoin lahtdluvan koneille. Saa
Immolassa edelleen hyva. Kapteeni Lejonin eh-
dotuksesta sytytettiin ennen lahtda kasarmitien
valaistus, joka oli yhdensuuntainen laskuvalojen
kanssa, ja valaisi rakennusten paadyt selvasti.
Estemerkit sytytetty. Valittdmasti Iahdon jalkeen,
koneitten kierrettyd maaraysten mukaisesti
puoli kenttaa, totesin kummankin partion ko-
koontuneen ja ottaneen suunnan menoreitille
klo 20:50.

Majuri O. Lumialan selostus lennonjohtajan toiminnasta
Immolassa yolla 17-18.9.1943, SPK E/LeR. 4.

Immolan lentokentin pohjoislaidalle sijoitettu ilma-
torjunta-asema 40 mm:n Bofors-tykkeineen kesilla
1943. SA-kuva

Vuoden lopussa Dornier-koneiden tilalle saapuivat joksikin aikaa vuorostaan
Lentolaivue 44:n Blenheim-pommittajat.

Helmikuun vaihteessa 1943 linnoituspataljoona saapui Immolaan
kiitoratatihin. Samassa kuussa siirrettiin Lentolaivue 6:n neljin Tupolev
SB-2 -sotasaalispommikoneen lentue Immolaan, jossa ne olivat maaliskuun
loppuun asti tehden pommituslentoja Leningradin lentokenttid vastaan.
Toukokuussa 1943 Lentolaivue 46 palasi Immolaan ja vietti sielld koko kesin
tehden pommitus- ja tiedustelulentoja seki kaukopartiomiesten huoltolentoja
kauas Itd-Karjalaan.*

Immolan kasarmialueelta vapautui tiloja heinikuussa 1943, kun Len-
torykmentti 3:n esikunta siirtyi lihemmis pidioperaatioaluettaan, Karjalan
kannaksen keskiosassa sijainneelle Suulajirven kentille. Sinne oli jo edel-
lisvuoden lopussa siirretty rykmentin laivueista Lentolaivue 24. Syksylld
1943 kentilti toimi jilleen Blenheim-koneita, tilld kertaa Lentolaivue 42:n
alaisuudessa. Lavansaareen suuntautuneesta, epionnistuneesta yollisestd
pommitusoperaatiosta on siilynyt kahden lennonjohtajan selostukset, joissa
kuvataan pommikoneiden 13ht34 lennolleen ja pitkdd odotusta aamuyshon
mahdollisten hitilaskutapausten vuoksi. Iltahdmirissi tapahtuneen lihdén
aikana sytytettiin urheilukentille jatkuvan kiitoradan vierelle my6s kasarmia,
ruokalaa ja esikuntaa reunustavan tien katuvalot, jotka valaisivat rakennusten
vaaleat paidyt kirkkaasti.>

Keviidlld 1944 Immolan kiitorataa jatkettiin pohjoiseen piin pakkolu-

nastamalla kentin pohjoispuolelta noin 23 hehtaarin kokoinen alue. Myds
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itd-linsi-suuntaista kiitorataa jatkettiin 3 hehtaarin maa-alueen lunastuksella
sieltd missi se oli mahdollista, eli itipadistiin. Lentokentin uusille viestilait-
teille vuokrattiin maa-alue Enso-Gutzeit Oy:n omistaman Immolan sahan
luota Saimaan rannalta.”’

Suurhydkkays ja Osasto Kuhlmey

Hivittdjilentolaivue 26 luopui toukokuussa 1944 Fiat-hivictdjistddn ja siir-
rettiin Immolasta idemmis Raulammen (Heinjoen) lentokentille Karjalan
kannaksella. Siell3 se sai kiiyttoonsi jo huippukuntonsa ohittaneet Brewster-
koneet. Neuvostoliitto aloitti suurhydkkiyksensi kuukautta myshemmin, 9.
kesikuuta. Kaikki Lentorykmentti 3:n laivueet, Hivittdjilentolaivueet 24, 26
ja 34 keskitettiin seuraavien piivien aikana Immolaan. Ne siirrettiin kuiten-
kin lihes vilictdmisti muille kentille, Lappeenrantaan ja Kikisalmelle, koska
Immola luovutettiin 16. kesikuuta saksalaisten apujoukkojen, komentajansa
mukaan Osasto Kuhlmeyksi nimetyille lento-osastolle.

Osasto Kuhlmey toi Immolaan Junkers Ju 87 Stuka D-sydksypommittajia
ja Focke-Wulf Fw 190 A-hivittijid Virosta sekd hieman myshemmin Fw 190
F ”Jabo”-hivittijipommittajia Lapista. Niilld oli tirked osa suurhydkkiyksen
torjumisessa. Saksalaisia majoitettiin liheisiin Raution ja Huhtasen kyliin.
Immolan alueella heidin kiytdssidn olivat ainakin upseerirakennus 22 seki
aliupseerirakennukset 31, 34 ja osittain 36. Immolasta lihteneen kenttilen-
tovarikon tilalle tuli kesikuun lopussa lentokonehuoltoryhmi, joka joutui
toimimaan tiydelld teholla taistelutoiminnan kiihtyessi ja konevaurioiden
lisddntyessd.

Onmien joukkojen mielen nostattamiseksi TK-kuvaajat saapuivat kesikuun
lopussa Immolaan kuvaamaan saksalaisten syoksypommittajien niyttavid
toimintaa mm. Talinjoen ylittdvii siltoja vastaan. Yksi TK-kuvaajista kuoli
neuvostopommittajien hyokitessi Immolaan keskelld piivid 2. heindkuuta
1944. Rakennuksista vaurioitui pahiten varikon kiytdssi ollut lentohalli 2,
jonka sisilld huollossa olleet kolme Brewster-konetta tuhoutuivat monien
kentilli olleiden koneiden lisiksi. Lentohallin keskiosan viintyneet kattopal-
kit kertovat vield nykyisinkin pommituhojen voimasta. Kiyttokelvottomaksi

mennyt lentokenttd saatiin kuntoon kiitoratansa osalta jo muutamassa tun-

Immolan huoltohallin eli lentohallin 2 edustaa kesa-
kuun puolessa vilissd 1944. Etualalla Pommituslento-
laivue 44:n Junkers Ju 88 -kone JK-266, joka teki pak-
kolaskun Immolaan saatuaan osuman neuvostoaluk-
sen ilmatorjunnasta Karjalan kannaksella sijaitsevan
Seivaston kylin edustalla. Koneen kuomu irrotettiin
lennossa miehiston hyppaamistd varten, mika ei kui-
tenkaan ollut tarpeen. SA-kuva

Alla oik. Yllamainitulla pommituslennolla kesikuussa
1944 otettu valokuva Immolan kentisti. Vasemmassa
reunassa nikyy pohjois-eteld-suuntaisen kiitoradan
jatkos urheilukentille. SA-kuva

"Pommit, polttoaineet ym. sijoitettuna Ronkan,
Immolan ja Puntalan asemille. Paivan tarkeimpi-
na tehtavina kuljetusten jarjestely. Tassa mieles-
s ajettu junalla, autolla, moottoripyoralla, jopa
yksinaiselld veturilla asemien valilla ja lentoken-
talla. Aikaa ruokailuun ja nukkumiseen ei ole.
Puhelin soi kaiken aikaa ja aseveljet saksalaiset
tarvitsevat autoja, kalustoa ym. ym.”

Immolan varuskunnan komendantti luutnantti Uljas Salmi
27.6.1944, SPK Immolan varuskunta.

Havittdjalentolaivue 26:n Brewster Buffalo rullaa Im-
molan kentdn etelilaidassa, lentohallien vililla sijain-
neelle polttoaineasemalle. Kuva on otettu |5. kesakuu-
ta 1944, jolloin kentille oli jo alkanut saapua Osasto
Kuhlmeyn koneita. SA-kuva







Ylla: Osasto Kuhlmeyyn kuuluneen Luftwaffen syok-
sypommitusrykmentti 3:n |. laivueen (I/SG 3) Stuka-
lentdjia tauolla Immolan kentéin itdlaidalla kesakuun
lopussa 1944. Keskelld on todennikéisesti lentueen-
paillikko luutnantti Theo Baurle. SA-kuva

Alla: Stukat laskussa Immolan kentidn itdlaidalla tehty-
aan hyokkayksen neuvostojoukkoja vastaan Talin—lhan-
talan alueella. Kentdn laidassa nakyy metsian hakattuja
vaylia koneiden suojapaikoille. SA-kuva
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"Vihollisen toiminnasta voidaan yhteenvetona
sanoa, etta pommitus oli hyvin suoritettu, mutta
alkumenestysta ei kaytetty tarpeeksi hyvaksi,
silla ilman suurempia menetyksia, koska kentta
oli kayttokelvoton ja havittajat tehottomia sen
vuoksi, olisi vihollinen voinut taydentaa menes-
tyksensa muutamalla uudella hyokkayksella ja
tuhota perusteellisesti kentalld olevan suuren
konemaaran ja rakennukset.”

Immolan varuskunnan komendantti luutnantti Uljas Salmi
2.7.1944, SPK Immolan varuskunta.

Ylla vas.: Ruokalan vieresti otettu kuva Stuka-laivu-
eesta Immolan taivaalla. SA-kuva

Y4 oik.: Junkers Ju 87 -konetta kdynnistetddn 2. hei-
nikuuta 1944 ennen neuvostokoneiden tuhoisaa hyok-
kdystd Immolaan. SA-kuva

Lentohalli 2 palaa 2. heindkuuta 1944 tehdyn pommi-
tuksen jalkeen. SA-kuva
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nissa. Koko kentin kunnostusta vaikeuttivat lukuisat aikapommit ja suutarit

sekd se, ettd toitd piti vilkkaan lentotoiminnan takia tehdd vain 8isin aina
elokuun alkuun asti.

Suurhyékkiys torjuttiin ja laantui heinikuun puolivilissi 1944. Osasto
Kuhlmey lakkautettiin ja pifiosa saksalaiskoneista siirtyi torjumaan neuvosto-
voimia Suomenlahden eteldpuolelle. Hivittdjipommittajat siirrettiin Uttiin ja
viimeiset saksalaisyksikét lihtivit Immolasta elokuun puoleenviliin mennessi.
Elokuun loppupuolella Immolaan siirtyi yksi Utissa olleista Hivittdjilentolai-
vue 34:n lentueista. Aselevon alettua 5. syyskuuta 1944 Lentorykmentti 3:n
esikunta ja eri puolilla olleet lentoyksikét siirtyivit takaisin Uttiin.>®

Rajavartiosto palaa rajan siirtyessa
1945-

Jalleen Immolassa

Immola oli luonnollinen valinta rajavartiojoukkojen sijoituspaikaksi, kun
uusien rajojen valvontavastuu siirtyi taas rajavartiolaitokselle marraskuussa
1944. Suomen maarajaa vartioivista kahdesta Rajajiikirirykmentisti eteldi-
semmin esikunta sijoitettiin Immolaan. Sielld oli my&s yksi rykmentin alaisista
kolmesta rajavartiostosta kolmine komppanioineen, sekd Rajajiikirikoulu.
Vaikka Immolaan kerdintyi rykmenttiorganisaation raskauden takia paljon
henkilskuntaa, olivat sen kasarmialueen olosuhteet huomattavasti paremmat
kuin useimmissa muissa rajavartiolaitoksen sodanjilkeisissd tukikohdissa, eiki
majoitustiloista ollut puutetta.

Pariisin rauhansopimuksen solmimisen jilkeen vuonna 1947 liittoutu-
neiden valvontakomissio lihti maasta, ja sen hyviksymiin rajavartiolaitoksen
organisaatioon voitiin alkaa tehdd muutoksia. Rykmenttiorganisaation tilalle
muodostettiin nykyisenlaiset rajavartiostot. Téstd lihtien Immolassa on ollut
Kaakkois-Suomen rajavartioston esikunta.

Rajavartiolaitoksen rakentamismairirahat keskitettiin uusien tukikohtien
olojen saattamiseen kunnolliselle tasolle. Immolan kasarmialueen rakennus-
ten todettiin mm. vuonna 1952 olleen hyvissi kunnossa. Sielld tirkeimpid
tiydennysrakentamis- ja korjaustoimenpiteiti oli 1950-luvulla rakennettu
limpokeskus entisten upseeri- ja aliupseeriasuinalueiden vilimaastoon, seki

43



toisaalta ruokalarakennuksen limpokeskuksen laajentaminen. Niiden avulla
suurin osa alueen uunilimmitteisisti rakennuksista saatettiin keskuslimmi-
tyksen piiriin ja muissakin rakennuksissa voitiin luopua rakennuskohtaisista
pannuhuoneista.”

Taydennysrakentamista ja peruskorjausta

Kasarmialueen laajempaan tiydennysrakentamiseen antoi aiheen Lohjalta
vuonna 1964 Immolaan siirtyneen Rajakoulun rakennustyé. Rajakoulu oli
perustettu Porkkalan palautuksen jilkeen Lohjalle vapautuneelle esikunta-
alueelle vuoden 1957 alussa, kun entinen Rajajiikirikoulu ja Immolassa
sijainnut Raja-aliupseerikoulu yhdistettiin. Nyt Rajakoululle rakennettiin
ajanmubkaiset tilat Immolan kasarmialueen linsiosaan, vanhojen kasarmi- ja
ruokalarakennusten taakse.®

Rajakoulun rakennukset edustivat 1960-luvun matalaa ja vaakasuuntaista
arkkitehtuurityylid, jollaisia rakennettiin tdhin aikaan mys Pohjois-Karjalan
rajavartioston tukikohtaan Onttolaan. Onttolalle ja Immolalle olivat yhteistd
myds mm. samoihin aikoihin rakennetut vesitornit. Vanhojen aliupseerira-
kennusten lihelle, maantien pohjoispuolelle rakennettiin kantahenkilskun-
nan asuinrakennuksia. Nimi nyt jo puretut talot sijoittuivat siis samoille
sijoille, jonne jo 1930-luvulla oli ajateltu asuntorakentamista. Vuonna 1968
valmistuivat suunnitelmat ruokalan laajentamiseksi pohjoiseen matalalla li-
sirakennuksella, jolloin my®s vanha ruokasali sai nykyisen ilmeensi. Vuonna
1969 Rajakoulun naapuriin valmistui modernistinen rajajiikirikomppanian
kasarmi, ja seuraavana vuonna uusi autokorjaamo vastapiiti vanhaa auto-
tallirakennusta.

Laajamittaisin Immolan 1930-luvun rakennuskantaan kohdistunut
modernisointityd tehtiin vuonna 1978, kun kasarmia laajennettiin ja se kor-
jattiin perusteellisesti. Matalan, pohjoispuolelle sijoittuneen lisirakennuksen
lisiksi kasarmin vanhan osan linsipdihin rakennettiin uusi porrashuone, joka
mukaili vanhaa porrastornia ulkoasultaan. Kasarmin ja ruokalan laajennuk-
sille on yhteistd se, ettd kasarmialueen portilta, eteldstd piin lihestyttiessd
ne jadvit selvisti taustalle, hiiriten vihemmin 1930-luvun suunnitelman
kokonaisvaikutelmaa.

Rajakoulun laajennusosa valmistui 1970-luvun lopussa ja timin uu-
demman rakennusrintaman etelipdihin rakennettiin vuonna 1985 uusi

Immolan 1960-luvun rakennuskantaa: alla Niskapieti-
lantien varteen rakennetut asuinrakennukset ja alinna
Rajakoulu alkuperiisessa laajuudessaan. Kuvat otettu
vuonna |970. SA-kuva




Y14 vas.: Immolan ruokala muutostoéiden jilkeen vuon-
na 1970. SA-kuva

Y14 oik.: Luento Rajakoulussa vuonna 1981. SA-kuva

Vastikdan valmistuneen rajajaakarikomppanian kasar-
min oleskelutila vuonna 1970. SA-kuva

koulutus- ja huoltorakennus. Vuonna 1987 valmistui Rakennushallituksen
Arkkitehtitoimisto Raimo Terinne Ky:led tilaama Immolan alueen maan-
kiyttosuunnitelma, jonka avulla alueen tulevaa rakentamista pyrittiin enna-
koimaan ja siitelemdin. Siind pyrittiin huomioimaan alueen alkuperiisen
rakennuskannan ja asemakaavasommitelman piirteet aiempaa maankiytts-
suunnitelmaa paremmin. Samana vuonna osa vanhasta rakennuskannasta
suojeltiin tai varjeltiin asetuksella.®!

Terinteen toimisto laati 1980-luvun lopussa ja 1990-luvulla my$s Immo-
lan rakennusten peruskorjaussuunnitelmia. Yhteistydssd Museoviraston kanssa
niissd otettiin huomioon rakennusten suojelunikékohdat, ja esimerkiksi
ikkunat ja ulko-ovet miiriteltiin uusimisen sijaan korjattaviksi. Vuodesta
2003 Immolan kasarmialueen rakennukset ovat muiden sisiministerién ra-
kennusten tapaan kuuluneet Senaatti-kiinteistdjen hallintaan. Museovirasto
miiritteli Immolan varuskunta-alueen vuonna 2009 valtakunnallisesti mer-
kittiviksi rakennetuksi kulttuuriympiristdksi (RKY). Sen katsottiin olevan
edustava esimerkki puolustusministerion 1930-luvun rakennustoiminnasta
ja korostettiin kasarmialueen funktionalisen arkkitehtuuria merkitystd.%
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Alla Immolan ”pédikatu” elokuussa 1938. Imavoimien
kuvakokoelma/Sotamuseo

Alue

Immolan 1930-luvun asemakaavan peruspiirteet ovat sdilyneet ja aistittavissa
edelleen harvinaisen hyvin. Rakennukset sijoiteltiin osin ilmapuolustuksel-
lisista syistd, osin ajankohdan yleisten asemakaavaperiaatteiden mukaisesti
avoimeen muodostelmaan koskemattoman luonnon keskelle. Varsinkin
vuonna 1938 aloitettuun Luonetjirven lentoasemaan verrattaessa Immolan
asemakaava oli kuitenkin hyvin suoraviivainen ja rakennukset sijoitettu melko
lzhekkiin riveihin ja jonoihin. Hajautetun vaikutelman syntymiseen oli syynsi
sillakin, ettei suurta osaa alkuperiiseen rakennussuunnitelmaan kuuluneista ra-
kennuksista, erityisesti upseeri- ja aliupseerirakennuksista koskaan toteutettu.

Keskusalueen urheilukenttd, suorat tielinjat ja jimptiin rintamaan asetetut
kasarmi, ruokala, esikunta ja pidvartio ovat edelleen ansaitsemassaan pidosassa.
Uudempia rakennuksia sijoitettiin 1960-luvulta 1980-luvulle etupaissi timin
rakennusrintaman taakse, linsipuolelle, jossa ne muodostavat oman kokonai-
suutensa. Tamin jilkeen on alkuperiisen rakennusrintaman jatkoksi lisitty
matala varastorakennus ja terisrakenteinen kaarihalli, joista jilkimmiinen
osin katkaisee tirkein nikymilinjan avaralle lentokentille.

My®és upseerirakennuksilta teknisen rakennuksen kautta lentohallin n:o 1
luokse johtava eteld-pohjoissuuntainen tielinja on sdilynyt. Poikkisuuntainen,
esikuntarakennuksen keskikiytivin mukaan linjattu tielinja pddctyy tekni-
sen rakennuksen ohitettuaan itipidssiin metsikkddn. Sen oli alkuperiisen
suunnitelman mukaan tarkoitus yhdistid padosin toteutumaton aliupseerien
asuinalue kasarmialueen keskustaan.

Vanhan Imatralta Sortavalaan johtaneen maantien, nykyisen Niskapie-
tilintien linjaus on siilynyt. Alkuperiisissd suunnitelmissa oli luonnosteltu
tienmutkan suoristamista ja tien sisillyttimistd siten kasarmialueen muuhun
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asemakaavaan, mutta titi ei toteutettu. Tien varrelle ryhmittyvit upseeri- ja
aliupseeriasuinalueet ovat siilyttineet luonteensa. Maisemallisesti parhaille
paikoille sijoitettujen asuinrakennusten tirkein nikymisuunta on Imma-
lanjirvelle ja jadkaudelta periisin olevaan syvinteeseen, Pyhilampeen piin.

Immalanjirven laaja hiekkaranta tarjosi puitteet lentoaseman henkil-
kunnan vapaa-ajanviettoon, mutta silld oli myos tirked merkitys lentoaseman
perustamisvaiheen suunnitelmissa vesilentokoneiden tukikohta-alueena.
Hiekkaranta oli jaettu iddstd linteen aliupseerien, miehistdn ja upseeriston
alueisiin. Aliupseerisaunan n:o 50 lisiksi upseereille suunniteltiin pienen
rantasaunan rakentamista, joka toteutui ilmeisesti vasta 1940-luvulla. Ny-
kyinen hirsisauna tehtiin sen tilalle 1980-luvun lopussa. Osa hiekkarannasta
on suojeltu kivikautisena asuinalueena.

Aikoinaan tirkei tielinja oli kasarmialueelta linteenpdin, Immolan rauta-
tiepysikille johtava hiekkatie, joka ei ole endd kiytossi. Sen varrelle sijoitetun
Rajamuseon ulkoniyttelyalueen keskelld on jiinteitd lentoaseman toiminnalle
tirkeistd, maanalaisista polttoainevarastoista. Itse bensiinisiiliét on poistettu,
mutta jiljelld on pieni betonirakenteinen pumppuhuone.

Immolan lentokentti on edelleen kiytdssi ja sielld on rajavartioston lento-
toiminnan lisiksi myds mm. vuonna 1947 perustetun Imatran Ilmailukerhon
harrasteilmailutoimintaa. Kerholla on kiytdssiin myos osa Lentohallista n:o
2. Kenttialue oli laajimmillaan jatkosodan loppuvaiheessa, kun toinen kiito-
radoista jatkui kasarmialueen urheilukentille asti. Kentin reuna-alueilla on

jddnteitd sotien aikana lentokoneille rakennetuista sirpalesuojista ja alueelta

on l8ytynyt myods pommituksissa tuhoutuneiden koneiden osia.! Metsi on
vallannut takaisin osan vuonna 1935 raivatusta alueesta. Erityisesti tima nikyy
lentohallin n:o 1 jiimisend kokonaan metsin saartamaksi.

Polttoainepumppaamo kasarmialueen linsiosassa.

Immalanjarven hiekkarantaa aliupseerialueen koh-
dalla kesikuussa 1937. liImavoimien kuvakokoelma/
Sotamuseo




Olen jakanut Lentoasema 6:n uimarannan neljdan aluee-
seen: Upseereille ja sotilasvirkamiehille. Kanta-alipaallys-
t6lle. Varusmiehille. Rakennustydmaan henkildkunnalle.

Alueet on erotettu lanka-aidalla ja varustettu ilmoitus-
tauluilla.

Maaraan, ettd Lentoaseman uimarannalla uiminen ja
aurinkokylpyjen otto ilman uimapukua on kielletty.

Lentoaseman uimarannalla oleva vene on ainoastaan
pelastustarkoituksiin, eika huvisouteluun.

Kehotan alaisiani noudattamaan varovaisuutta uidessa.

Maaraan, etta varusmiehilla ei ole oikeutta uimarannalle
tuoda vieraitaan.

Sattuneesta syysta huomautan, etta kantahenkilékunnan
ja varusmiesten on hankittava vierailleen oleskelulupa
Lentoaseman alueella.

Sattuneesta syysta huomautan, etta lentokentan sillé osal-
la, johon on kylvetty heina ja merkitty punaisilla lipuilla,
on liikkkuminen kielletty.

Varuskuntakasky n:o 2/37, varuskunnan paallikké evltn L. Schalin,
komendantti Itn I. Ménkkénen Immolassa 17.6.1937 . KA T-17543/4.
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Vas. kesk.: Lentokentin kartta vuodelta 1937, johon on merkitty
laskeutumisen kannalta huomioonotettavia kohteita. lImavoimien
kuvakokoelma/Sotamuseo

Vas. alla: Osasto Kuhlmeyn Focke-Wulf Fw 190 -hdvittidja nou-
see suojaamaan Stuka-syoksypommittajien hyokkdystd Taliin

28.6.1944. Kuva on otettu lentohallin | luota ja taustalla nikyy
kentan pohjoislaajennus. SA-kuva

limakuva: © Google 2015

Ylla: Jatkosodan aikana toteutetut kiitoratalaajennukset niky-
vit Immolan lentokentidlld edelleen. Muu kenttdalue on pitkilti
metsittynyt. Alkuperdisen kenttdalueen rajat on merkitty orans-
silla katkoviivalla ja niakyvdt maastossa osin vield olemassa ole-
vina teind.
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Rakennukset

Immolan vuosina 1935-1938 rakennetun kasarmialueen kivirakennukset
ovat sdilyneet kokonaisuudessaan.? Hirsirakenteiset radioasema ja sotilaskoti
sekd muut puurakennukset ovat sen sijaan hivinneet. Kaikki sdilyneet raken-
nukset ovat kiytdssd ja useimmiten vield alkuperdistd vastaavasti niin, ettei
suuria tilamuutoksia ole tarvinnut tehdd. Rakennukset ovat yleisesti ottaen
hyvikuntoisia, ja niiden korjauksissa on viimeistiin 1990-luvulta lihtien
huomioitu myds rakennussuojelulliset arvor.

Pididosa rakennuksista on ollut vuodesta 1990 ldhtien suojelun tai osittaisen
suojelun piiriss3, valtion omistamien rakennusten suojelusta annetun asetuk-
sen nojalla. Osa rakennuksista on kuitenkin lukuisten muutostdiden takia
vain varjeltuja. Kokonaan suojelun ulkopuolelle ovat jiineet lentohalli n:o 2
pommikellareineen, vaikka ne ovat ainakin piiosin sdilyneitd ja historiallisesti
arvokkaita. Immola on valittu vuonna 1994 Suomen puolustuslaitoksen
1930-luvun arkkitehtuuria edustavaksi, kansainvilisen modernin arkkiteh-
tuurin suojelua edistivin Docomomo-jirjeston kohteeksi.?

Immolan rakennukset suunniteltiin varsin lyhyeni kolmen vuoden ajan-
jaksona puolustusministerion teknisen osaston rakennustoimistossa. Raken-
nusten suunnitteluun osallistuneet taitavat arkkitehdit Aulis Blomstedt, Elsi
Borg, Kyllikki Halme ja Elis Hyvirinen loivat funktionalista tyylid kdyttien
ajanmubkaisen ja yhteniisen kasarmialuekokonaisuuden, jossa on silti nihti-
vissi vaihtelua ja omaperiisyytti.

Lihes kaikki rakennukset suunniteltiin nimenomaan Immolaan, vaikka
mm. asuinrakennuksissa, ruokalassa ja sairaalassa kiytettiin hyviksi monia
puolustuslaitoksen muissa kohteissa aiemmin kiyttd6n otettuja piirteitd.
Useimmat niistd 1930-luvulla rakennetuista kohteista, mm. Jaakkima Laa-
tokan linsirannalla, Kiviniemi Vuoksen varrella ja Suur-Merijoki Viipurin
lihelld jiivit sotien jilkeen Neuvostoliitolle luovutetuille alueille. Immola
on tissikin mielessi ainutlaatuinen esimerkki Suomen alueelle jiineests,
1930-luvun pidoperaatioalueelle Karjalan kannaksen suuntaan rakennetusta
kasarmialuekokonaisuudesta.

Erddrt piirteet ovat yhteisid kaikille Immolan rakennuksille. Ulkoasussa
toistuvat vaaleat rappauspinnat, matalat harjakatot ja hyvin lyhyet riystdit,
ulkoreunastaan py®éristetyt sydksytorvet ja ohuena betonirakenteena toteu-
tetut sisddnkdyntikatokset, joihin on upotettu erikoissuunnitellut valaisimet.
Ikkunoissa on kiytetty puolustuslaitoksen timin ajan rakennuksissa tyypillistd
puolipydredi keskipuitteen muotoa ja niiden alle on sijoitettu viirumaisia
raitisilmaventtiileji. Monien muiden puolustuslaitoksen alueiden tapaan
tirkeimpien rakennusten ulkoseiniin kiinnitettiin kookkaat pronssista val-
mistetut leijonavaakunat. Sisitiloissa kiytettiin yleisesti mm. shakkiruudu-
tettuja kumimattoja ja kromattuja yksityiskohtia, kuten kiinteitd naulakoita
ja nuppipiisid vetimii.

Seuraavassa rakennuskohrtaisessa esittelyssi Immolan 1930-luvun raken-
nukset ovat alkuperiisen rakennusnumeroinnin mukaisessa jirjestyksessi.
Mukana ovat myos 2000-luvulla valtiolta yksityisomistukseen siirtyneet
rakennukset.

BOEENR

rakennukset 1935-44
rakennukset 1945-69
rakennukset 1970-89
myd8hemmat rakennukset

purettu alkuperdisrakennus
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1ja 2/ nyk. 260 043 ja 260 044
LENTOKONEHALLIT 1 JA 2

1937 lentokonehallit n:ot 1 ja 2/ PLM, Elis Hyvarinen (1935) — 1944 halli 2 osittain tuhoutunut, korjattu 1960 — 1993 halli 1

korjaamo- ja varastokeskukseksi

Osittain suojeltu (vain halli n:o 1)

Alkuperiiskaavailuissa olleiden useiden pienempien hallien sijaan Immolaan
rakennettiin vuosien 1935-37 vilisend aikana kaksi Ilmavoimien aikaisempia
halleja suurempaa lentokonehallia numeroiltaan 1 ja 2. Rakennusohjelmassa
oli yhteensi nelji hallia, mutta halleista n:o 3 ja 4 luovuttiin laivueiden lu-
kumiirin supistuttua kahteen. Lentohallien ulkoasun ja huonejirjestyksen
suunnitteli syksylli 1935 arkkitehti Elis Hyvirinen. Tirkeimmille sijalle
suunnittelussa nousivat laajan hallitilan mahdollistavat betoni- ja terisraken-
teet, joiden piirustukset laadittiin rakennustoimiston insinddrien toimesta.

Pulpettikattoisten hallien sivuseinit on valettu terisbetonista. Molempien
hallien edessi on siilynyt alkuperiinen laaja betonipintainen rullaus- ja koe-
kiyttoalue. Varkaudessa A. Ahlstromin tehtailla valmistetut teriskattoraken-
teet tukeutuvat sivuseinien lisiksi vain kahteen terispilariin liukuoviseinin
keskiosassa. Niin lihes koko pohjoisseinusta on vapaata aukkoa, kun suuret
terisrakenteiset liukuovet siirretdin syrjain. Kaikki oheistilat on keritty ma-
talampaan siipeen hallin pitkille eteldseinille. Sielld oli koneiden vilittdmain
huoltoon tarkoitettu tyshuonetila varastoineen, dljyvarasto ja siihen liittyvi
oljynlimmityshuone, asevarasto, mekaanikkojen ja lentomiehistdjen puku-
huoneet, laivueen- ja lentueenkomentajien tyshuoneet ja muita toimistotiloja
seki suurehko luokkahuone.

Lentolaivue 44:n kiyttd6n tarkoitettu halli n:o 1 valmistui keviilld
1937 ja lentolaivue 46:n halli n:o 2 saman vuoden lopulla. Rakennustydt
venyivit suunnitellusta kattorakenteiden terisosien hankintavaikeuksien
takia. Tampereen lentokonetehtaan yhteyteen rakennettiin samaan aikaan
Immolan hallien mukainen Koelentueen lentokonehalli, joka on jo purettu.
Uttiin kaavailtu halli toteutettiin lopulta vuonna 1938 kattorakenteiltaan ja
mitoitukseltaan erilaisena.

Jatkosodan aikana Kenttilentovarikko 1:n kdytdssi olleen halli n:o 2:n

Oik. ylla: Lentohallin | terdskattotuoleja asennetaan
tammikuussa 1937 ja (alla) halli valmiina kesakuussa
1938. limavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo






56

Levysepdnverstas lentohalli 2:ssa
syksylla 1941. SPK/Kenttilento-
varikko |



keskiosa tuhoutui osittain pommituksessa heinidkuussa 1944. Jiljelle jaineen
linsipdddyn sai sodan jilkeen kiytt66nsi Imatran ilmailukerho. Itipiity
kunnostettiin 1960-luvun alussa rajavartiolaitoksen helikopterihalliksi raken-
tamalla uudet kattorakenteet ja mineriittipintaiset ulkoseinit.

NYKYTILA

Itdinen lentohalli n:o 1 muutettiin 1990-luvulla Kaakkois-Suomen rajavartios-
ton keskusvarastoksi. Sen itdp#dty on korjaamotiloina. Komeat kattorakenteet
ja liukuovet ovat kuitenkin edelleen nikyvilld kunnostettuina. Lintinen halli
n:o 2 on 1960-luvulla saamassaan asussa, ja sen avoimen keskiosan viintyneet
kattopalkit muistuttavat edelleen jatkosodan pommitustuhoista.

Vasemmalla sivulla lentohalli 2:n vaiheita.Yllad vas. hallin kat-
torakenteet valmiina toukokuun lopussa 1937 (limavoimien
kuvakokoelma/Sotamuseo) ja sen vieressa nykykuva. Keskelld
vas. lentohalli 2 maaliskuussa 1938. Taustalla niakyy Avro An-
son -kone ja kaksi Saaski-koulukonetta (Iimavoimien kuvako-
koelma/Sotamuseo). Keskelld oik. halli Kenttilentovarikko |:n
kaytossa syksylla 1941, kun sen takaseinustalle oli sijoitettu
huoltovarasto (SPK/Kenttilentovarikko 1).
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5/ nyk. 260 030
KASARMI

1936 LAs 6:n kasarmi n:o 5/ PLM, Aulis Blomstedt (1935) — 1978 peruskorjaus ja laajennus — 2011 peruskorjaus

Varjeltu 3-kerroksinen tiilirakennus (+ ullakko) 4548 m?

Aulis Blomstedtin keviilld 1935 suunnitteleman miehistékasarmin komea,
episymmetrinen itdjulkisivu hallitsee Immolan kasarmialueen keskusosan
nikymii. Se saatiin vesikattoon jo lokakuuhun 1935 mennessi ja luovutettiin
ensimmiiseni Lentoasema 6:n kiyttdon heindkuussa 1936.

Sisitilojen kiyttd heijastuu funktionalismin periaatteiden mukaisesti
kasarmin julkisivuissa. Itipdddyn sisiankiyntijulkisivun riystislinja kohoaa
pidporrashuonetta kohti ja kookkaat lasiseindt osoittavat kasarmin levein si-
vukiytivin paikan. Taivaisiin kohoavaa vaikutelmaa korosti suuri lipputanko,
mutta siitd on nykyiin jiljelld vain alapii. Pidsisdinkdynnin ylipuolella oli
alun perin samantapainen yksinkertainen betonilippa kuin muissakin Immo-
lan rakennuksissa. Lipan alle on kuitenkin my8hemmissd muutoksissa lisitty
alkuperiissuunnitelmista puuttunut tuulikaappi ja lippa hallitsee nykyisessi
laajuudessaan julkisivua paljon aikaisempaa enemmiin.

Pohjoisjulkisivua rytmittivit sivukiytivin pienet ikkuna-aukot ja eteldjul-
kisivulla taas ensimmdisen kerroksen luokkiin ja ylikerrosten tupiin piivinva-
loa antavat laajat ikkunat. Alun perin umpinaisella linsisivulla oli ennen vain
pohjakerroksen suutarien tydhuoneen ikkuna. Timi sivu muuttui kuitenkin
tdysin 1970-luvun lopussa suunnitelluissa korjaustdissi, joissa linsipddtyyn
rakennettiin vanhaa porrashuonetta mukaileva uusi porras. Samalla kasarmin
pohjoissivulle rakennettiin nykyinen matala siipirakennus.

Kasarmin pohjakerroksessa oli alkujaan komppanian toimistotiloja, kaksi
luentosalia ja varusvarasto riitilin ja suutarin tyStiloineen. Ylemmiit kerrokset
olivat pohjakaavaltaan samanlaiset ja mitoitettu 180 miehen majoitukseen.
Iedpaityyn oli sijoitettu we- ja pesutilat sekd kuivaushuone. Pesuhuoneisiin

Kasarmi helmikuun alussa 1937. Kuvassa nikyy mm.
alkuperdinen, nykyistd suoralinjaisempi sisdankadyntika-
tos ja sen ylipuolella kookas lipputanko. lImavoimien
kuvakokoelma/Sotamuseo

Kasarmin pohjoispuolta heindkuussa 1936.lImavoimien
kuvakokoelma/Sotamuseo
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ei alun perin saatu kuin kylmii vettd, minki lentoaseman komentaja arvioi
terveydelle vaaralliseksi. Sivukdytivin varrella oli kummassakin kerroksessa
viisi 18 miehen tupaa kooltaan 6,9 x 10 m. Tupien oviin suunnitteli Elsi
Borg koristekuvion, joka esitti piiltd piin katsottua lentopommia.* Valoku-
vista péitellen siti ei kuitenkaan (ruokalan vastaavien koristesuunnitelmien
tapaan) toteutettu. Kasarmin ullakkoa kiytettiin mm. miehistén pyhipukujen
varastointiin.

NYKYTILA

Kasarmi on aikojen saatossa kokenut Immolan alkuperiisrakennuksista
eniten muutoksia. Ulkopuolella huomattavimpia muutoksia 1970-luvun
porrashuoneen ja laajennuksen lisiksi ovat uusitut ikkunat ja ovet sekd sisdin-
kiyntikatos. Kasarmin sisitilojen pohjakaava on siilynyt sivukiytivin ja mm.
tupien osalta, mutta jiljelld on vain vihin alkuperiisid detaljeja. Lihes kaikki
pintamateriaalit, myds piddportaan mosaiikkibetoni, ovet yms. on uusittu.

Pohjakerroksen ja ylempien kerrosten pohjapiirrokset
toukokuulta 1935. PhRakL

Miehistétupa syyskuussa 1937. Huomaa lakattu lank-
kulattia ja Immolan rakennuksille tyypillinen kattova-
laisin. lImavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo




Kasarmin majoituskerroksen levedi kaytivaa maalis-
kuussa 1937. Lampépatterit olivat alun perin kaareva-
seindisissa syvennyksissi ikkunoiden alla. llImavoimien
kuvakokoelma/Sotamuseo
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6 / nyk. 260 002
RUOKALA

1936 LAs. 6:n ruokala n:o 6 / PLM, Elsi Borg (1935) — n.1968 laajennus — 1993 korjaus- ja muutostyot

Varjeltu 2-3-kerroksinen tiilirakennus (+kellari ja ullakko) 2281 m?

Arkkitehti Elsi Borgin syksylld 1935 piirtimii ruokalaa kutsuttiin suunnittelu-
ja rakentamisvaiheessa my®s talousrakennukseksi. Rakennus on pituuteensa
nihden kapea ja korkea, miti korostaa vield itdpidn paisisiinkdyntijulkisivun
jatkuminen levymiiseni katonharjan yli. Laajan sisiankiyntikatoksen ja sen
ylipuolella olevan matalaikkunaisen elokuvakonehuoneen pyéreit muodot
sekd eteldsivun korkea keskuslimmityspiippu korostavat vaikutelmaa vaaleasta
valtamerihdyrysti. Ovi- ja ikkuna-aukotuksen symmetriaa rikkoo piipun
lisiksi harkitusti keskilinjasta sivuun asetettu lipputanko.

Ruokala on ulkoarkkitehtuuriltaan Immolan vaikuttavimpia, mutta ark-
kitehti Matti E. Hirvosen vuonna 1968 suunnittelema pohjoissivun matala
lisirakennus vihentdi komeaa vaikutelmaa.’ Ruokalaan tehtiin laajennuksen
mydtid betoniportainen sisddnkiynti alkuperiisen levein graniittiportaan ja
sisidnkdynnin rinnalle. Graniittiaskelmat olivat rakennuksen valmistuttua
suosittu vierailijoiden poseerauspaikka. Sisidnkdyntikatoksen vaakunaku-
vioista keskimmiisessid on upotettu valaisin, muihin Elsi Borg suunnitteli
ilmavoimien tunnuksesta, hakarististd ja potkurista muodostuneet koriste-
maalaukset. Valokuvista paitellen niiti ei kuitenkaan toteutettu. Suurin osa
ikkunoista ja ulko-ovista on alkuperiisii.

Ensimmiisen kerroksen ruokasalia kdytettiin myos elokuvaniytdksiin.
Edelld mainittuun, alkuperiisasussaan siilyneeseen elokuvakonehuoneeseen
oli kiynti paloturvallisuussyisti vain ulkopuolelta. Filmiprojektorin luukku
peittyy ruokasalin puolella 1960-luvun lautaverhouksen alle. Ruokasalin
takana sijaitsevaan keittioon on oma kiyntinsi rakennuksen linsipaidysti.
Sisddnkdyntejd yhdistdd kerroksen p#dsti piihin ulottuva kiytivi, jonka kat-
kaisee ruokalan ja keittién vilinen heiluriovi. Keittidn tilanjako on siilynyrt,




Vas.: Elsi Borgin helmikuussa 1936 laatima suunnitel-
ma sisdankayntikatoksen koristemaalauksista, joita ei
kuitenkaan toteutettu. RakH

Vas. alla: Ruokala maaliskuun alussa 1937. limavoimien
kuvakokoelma/Sotamuseo

Ruokalan pituusleikkaus marraskuulta 1935. Vasem-
malla paisisaankdynti ruokasaliin ja portaat ylakerran
litkuntasaliin. Oikealla keittiotilat ja niiden ylapuolella
asuntoja. K-Sr

mutta sitd on laajennettu 1960-luvulla suunniteltuun lisisiipeen. Entisessd
perunankuorimishuoneessa on jiljelld alkuperiinen puulasiseini.

Vanhan osan kellarin tilarakenne on pidosin entiselldin. Sinne aiemmin si-
joitettujen liha-, kala-, juurikas- ja hillovarastojen paneeliovet ovat suurimaksi
osaksi sdilyneet, kuten my®s entisen varavoimakonehuoneen puiset, kookkaat
mutta pieniruutuiset ikkunat. Kellariin oli sijoitettu myds kasarmialueen pai-
muuntaja. Kerroksen keskiosassa oli kookas keskuslimmityksen pannuhuone,
jonka kattiloilla limmitettiin myos michistokasarmi ja esikuntarakennus.
Kellarin linsipdidyssi on ruokasalin kalustevarasto alkuperiisessi kiytossddn.

Pidsisddnkiynnin molemmin puolin johtavat jyrkit mosaiikkibetonipor-
taat ylos viisi metrid korkeaan litkuntasaliin. Sen umpinaista pohjoisseinii
peittivit alun perin puiset puolapuut. Niiden vileissi olleiden kiipeilytankojen
kattokannattajat ovat ainoa jiinne salin litkuntavarusteista. Liikuntasalin
pohjoissivulla, alemmalla tasolla on alkuperiisessi laajuudessaan siilynyt
liikuntavilinevarasto. Toisen kerroksen itdpdadyssi on yhteissuihkutila ja sen
ylipuolella pukuhuone. Pukuhuoneen kaakkoiskulman pienessi sivutilassa
on vanha pisuaari, joka lisittiin todennikéisesti vasta marraskuun lopussa
1936 laaditun vastaanottotarkastuksen jilkeen, jossa sen puutteesta erityi-
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Ruokasali alkuperiisessa laajuudessaan helmikuussa
1937. llmavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo

Piirrokset: keittion perkaushuoneen lasiseind (RakH)
ja ruokasalin lansiseindn astiakaapit (PhRakL).
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Yll4 vas.: Liikuntasali helmikuussa 1937. lImKK/Sotamuseo

sesti huomautettiin.® Suihkuhuoneen, ruokasalin, kalustevaraston ja muiden
”julkisempien” tilojen lattiamateriaalina on alkuperiinen ruudukkoon jaettu
punasivyinen mosaiikkibetoni.

Toisen kerroksen linsipéityyn, keittién ylipuolelle suunniteltiin kolme
asuntoa: viereisessi miehistokasarmissa majailleen komppanian viipelille
(67 m?), eminnditsijille (26 m?) ja kahdelle keittidapulaiselle (14 m?). Len-
torykmentti 4:n komentajan ruokalarakennusta koskevissa huomautuksissa
vuonna 1938 mainittiin keittidastioiden kolinan kantautuneen hiiritsevisti
ylikerran asuntoihin.” Liikuntasalin ja asuntojen paikkaa ei kuitenkaan
komentajan toiveiden vastaisesti vaihdettu, kun Luonetjirvelle pian timin
jilkeen rakennettiin samanlainen ruokalarakennus. Immolan ruokala sai vas-
taavasti suunnitteluunsa paljon vaikutteita samoihin aikoihin rakennetusta,
Ragnar Ypyin Vuoksen jidkiripataljoonalle Kiviniemeen vuonna 1934-35
suunnittelemasta ruokalasta. Rakennuksissa kiytettiin monia samoja detalji-
ja kalustepiirustuksia. Kiviniemen (nyk. Sapjornoje) ruokala on siilynyt.?

NYKYTILA

Ulkoapiin rakennus on sdilynyt pitkilti 1930-luvun asussaan, pohjoispuolista
matalaa lisirakennusta lukuunottamatta. Suurin osa ulko-ovista ja ikkunoista
on alkuperiisii. Laajennuksesta huolimatta sisitiloissa on pddosin alkuperii-
nen huonejako mm. ruokalassa, keittiossd, litkuntasalissa ja sen aputiloissa
seki kellarissa. Vaikka pintamateriaaleja on uusittu ja kattoja levytetty, on
monin paikoin siilynyt mosaiikkibetonilattioita, sisiovia ja -ikkunoita yms.
Muusta rakennuksesta eristetty elokuvakonehuone herakliitti-seinineen on

siilyneisyydessiin todennikdisesti ainutlaatuinen tuulahdus 1930-luvulta.

65



66

7 / nyk. 260 004
ESIKUNTA

1936 LAs 6:n esikunta n:o 7 / PLM, Aulis Blomstedt (1935)

Suojeltu 2-kerroksinen tiilirakennus 608 m?

Pidvartio oli jirjestyksessd toinen Aulis Blomstedtin Immolaan suunnitte-
lemista rakennuksista. Sen pddpiirustukset ovat lokakuulta 1935, jolloin
my®ds rakennustydt aloitettiin. Ulkoasultaan ja pohjakaavaltaan esikunta on
pelkistetyn yksinkertainen ja edustaa Immolan rakennuksista puhdaspiirtei-
sintd funktionalismia.

Rakennuksen kumpikin pidty suunniteltiin suorakaiteenmuotoiseksi
"levyksi”, joiden aukotuksen muodostaisivat keskeisesti sijoitetut ulko-ovet.
Toisen kerroksen parvekkeet toimivat samalla sisdinkidyntikatoksina. Linsipdi-
dyn ovista ja parvekkeista luovuttiin jo rakennusvaiheessa, koska heinikuussa
1938 esikuntarakennusta koskevissa huomautuksissa niitd toivottiin Luo-
netjirvelle rakennettavaan samantyyppiseen esikuntaan.’ Esikunnan pitkien
sivujen tasaisen ikkunarytmityksen katkaisee ainoastaan piddporrashuoneen
kohdalla oleva umpiosa. Alun perin rakennus vaikutti matalan harjansa ja
olemattomien riystiidensi ansiosta tasakattoiselta — riystditd on kuitenkin
pidennetty huomattavasti myshemmissi kattokorjauksessa.

Esikunnan keskuslimmitys hoidettiin ruokalarakennuksen pannuhuo-
neesta, joten sisdtilat kisittivit ainoastaan kaksi pohjakaavansa peruselement-
tien osalta yhtenevii kerrosta. Ainoat portaat sijoittuvat piisisidnkdynnin
luokse itdpddtyyn. Porrasta vastapditd on molemmissa kerroksissa yhtenevii-
nen odotushalli, jonka kalustuksen muodostavat erikoissuunnitellut ja pidosin
sdilyneet kiintedt penkit ja pydreit pdydit, pdivystdjin pdytid ja seindpeilit.
Huoneet on sijoitettu keskikiytivin varrelle. Sisdarkkitehtuurin merkittivid

Esikunta heindkuussa 1937 vield ilman ikkunoita ja ovia.
limavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo

Piirustukset: Sisdankayntikatoksen valaisimen detalji-
kuva huhtikuulta 1936, jossa alleviivattuna teksti "Eri-
koisen huolellinen ty6étapa”, seki leikkaus padportaan
kohdalta syyskuulta 1935. K-Sr

QOik. alla: Immolan esikunta valmiina helmikuussa 1937.
llImavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo
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tekijditd ovat shakkikuvioisella kumimartolla piillystettyjen lattioiden seki
sileiksi rapattujen seinien ja katon erilaiset kiiltoasteet, joista kiytivin mo-
lempiin piihin sijoitetuista ikkunoista tulviva pdivinvalo heijastelee.
Esikunnan huonejako on pidosin siilynyt. Rakennukseen oli sijoitettu
lentoaseman esikunnan toimistohuoneiden lisiksi Ilmavoimien tukikohdille
tyypillinen (ilma)valokuvausosasto. Valokuvaosaston tilat olivat alakerran
pohjoissivulla, jossa kehityslaboratorion huoneita yhdisti oma kiytivinsi.
Kemikaalien kanssa tekemisiin joutuneissa tiloissa on muusta rakennuk-
sesta poiketen mosaiikkibetonilattiat. Valokuvaosasto otti omista tiloistaan
kuvasarjan huhtikuussa 1937, ja sen kuvaamia ovat myos muut Immolan

Ylla ja dgarimmdisend oik.: Toisen kerroksen kayta-
vdd helmikuussa 1937. lImavoimien kuvakokoelma/
Sotamuseo

Alla kesk. ja @drimmdisend oik.:Valokuvausosaston ti-
loja huhtikuussa 1937. Kdytiava on edelleen olemas-
sa ja kerroksen suurimmassa huoneessa on nykydian
neuvottelutila. IImavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo




rakennusaikaiset valokuvat. Alakerran eteldsivulla olivat lentoaseman talous-
ja rakennusasioita hoitavien osastojen huoneet.

Lentoaseman komentajan huone oli toisen kerroksen eteldsivun toimis-
tohuoneista keskimmaisin. Sen sisddnkiynnissi on oma pieni eteisensi, jota
reunustavat molemmin puolin alun perin adjutantin ja yleisesikuntaupseerin
kiytdssi olleet kassakaapit. Toisen kerroksen pohjoissivulle oli sijoitettu
16-hengen luentosali ja kolme toimistohuonetta — yksi niistd lisittiin ra-
kennusvaiheessa helmikuussa 1936. Rakennus luovutettiin Lentoasema 6:n
esikunnan kiytté6n 30. lokakuuta 1936.

NYKYTILA

Esikuntaa on korjattu alkuperiistd kunnioittaen, ja se vastaa siksi niin
ulkoasultaan kuin sisitiloiltaankin pitkille alkuperiistd asua. Vaikka esim.
kumimatot on vaihdettu uusiin, on shakkikuviointi ja sisiantulon hakaristi
siilytetty. Lihes kaikki ovet ja ikkunat seki lukuisat kiinto- ja irtokalusteet ovat
alkuperiisid. Sdilyneistd detaljeista mainittakoon mm. sisiankiyntikatoksen
valaisin, lipputangon sotaisa nuppi, valokuvausosaston pimennysverhot ja
kromatut, terdvikulmaiset porraskaiteet.
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9/ nyk. 260 041
MIEHISTOSAUNA

1936 LAs 6:n sauna n:o 9/ PLM, Elis Hyvarinen (1936) — 2011 muutos telttakuivaamoksi

Varjeltu 1-kerroksinen tiilirakennus (+ kellari) 474 m?

Ilmavoimien komentaja Jarl Lundqvist hyviksyi Elis Hyvirisen piirtimin
miehistésaunan piirustukset kesikuussa 1936. Ulkoisesti yksinkertainen
matalaharjainen rakennus piti sisilliin monipuolisen puhdistus- ja desin-
fiointijirjestelmin. Julkisivuille ovat tunnusomaista kapeat vaakaikkunat ja
vinopaneloidut ulko-ovet, joiden aukkoja sekd sokkelia rajaa hienovarainen
rappausuurre. Lyhyet riystiit korostavat arkkitehtuurin puhdaslinjaisuutta.
Kellariin saatiin ennen valoa julkisivun eteen sijoitetuista valokuiluista, joista
pohjoisenpuoleinen on siilynyt umpeen betonoituna.

Immolan sauna muistuttaa ulkoasultaan ja varsinkin saunakerroksen
tilanjaoltaan Herbert Holmbergin ja Martta Martikaisen Jaakkimaan vuonna
1932 suunnittelemaa saunaa.'® Saunan maantasokerros oli jaettu kahteen sym-
metrisesti sijoitettuun 25 miehen pukeutumishuoneeseen, joilla oli yhteiset
peseytymis- ja 1dylyhuoneet. Funktionalismin periaatteiden mukaisesti miehis-
ton puhdistautumistoimenpiteet oli suunniteltu mahdollisimman tarkoituk-
senmukaisiksi. Peseytymishuoneen molemmissa piissi, pukeutumishuoneiden
oviaukkojen viereen sijoitetuissa puolipyoreissi suihkusyvennyksissi oli madrd
edetd jonomuodostelmassa. Elsi Borg suunnitteli 18ylyhuoneen kalusteet ja
mm. kattoon kiinnitetyn “jalkaparrun” ja "loylynheittolaitteen”.

Kellari jakaantui kolmeen erilliseen osaan: pannuhuoneeseen ja poltto-
ainekellariin, kaasuharjoitushuoneeseen, jonka sisiinkiynti oli varustettu
rasvatuilla huopatiivisteilld, seki erityiselld desinfiointilaitteella varustettuun
kaksiosaiseen huoneeseen, jonka puhtaalle puolelle piisi vain suihkuhuoneen
kautta. Vaatteet heitettiin likaiselle puolelle desinfioitaviksi idinpuoleisessa
pukuhuoneen kulmassa olleen kuilun kautta ja nostettiin puhtaalta puolelta
toisen kuilun kautta.

NYKYTILA

Sauna on siilyttinyt alkuperiisen ulkoasunsa alkuperiisenmallisine ik-
kunoineen ja ovineen. Léylyhuonetta pienennettiin ja sen mahtava kiuas
vaihdettiin maantasokerroksesta limmitettiviin malliin 1960-luvun alussa.
Kellari muutettiin padosin varastotiloiksi. Rakennus ei toimi enii saunana,
vaan se muutettiin 2011 telttakuivaamoksi. Léylyhuonetta lukuun ottamatta
maantasokerroksen huonejako suihkusyvennyksineen on kuitenkin paidosin
sdilynyt. Kellarissa on tehty enemmin tilamuutoksia.




Vas. sivulla pohjapiirros saunakerroksesta vuodelta 1936. PhRakL

Mustavalkokuvat ovat helmikuulta 1937.Vas. ylh. pukuhuone ja vas.
kesk. desinfiointitilojen "likainen” puoli.Alla yhteissuihku ja 18yly-
huone kiukaineen. lImavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo
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10 / nyk. 260 005
PAAVARTIO

1936 LAs 6:n paavartio n:o 10/ PLM, Kyllikki Halme (1936)

Suojeltu 1-kerroksinen tiilirakennus 163 m?

Varhaisimmissa asemapiirrossuunnitelmissa toukokuuhun 1935 asti Im-
molan piivartio oli tarkoitus sijoittaa esikunnan n:o 7 yhteyteen. Syksyyn
mennessi se oli piitetty sijoittaa erilleen kasarmialueen piidportin viereen.
Kyllikki Halmeen ensimmiiset pddvartioluonnokset valmistuivat heinikuu-
hun 1936 mennessi, koska ne tarkastettiin till6in Ilmavoimien esikunnassa
ja palautettiin muutosohjeiden kera."! Lopulliset paipiirrokset on piivitty
7.—11. elokuuta 1936.

Pidvartiossa on erittdin puhdaslinjainen, levymiinen p#djulkisivu, jonka
graniittista porrastasoa kattaa samansuuruinen, paksu betonikatos. Pidovi
sekd piivystidvin upseerin ja vartiopdillikon ikkunat on sulautettu yhdeksi
terds-lasiseinamiksi. Alkuperiisessi suunnitelmassa julkisivun oikeaan ylikul-
maan oli sijoitettu samanlainen tyylitelty leijonavaakuna kuin mm. teknisen
rakennuksen tornissa, mutta siti ei ilmeisesti toteutettu. Lavasteenomaisen
padjulkisivun takaa paljastuu huomattavasti tavallisemman oloinen, matalalla
harjakatolla varustettu rakennus.

Pidvartion tilarakenne on siilynyt lihes muuttumattomana. Sistilat jakaa
kahteen osaan 3,2 metrid leved, mosaiikkibetonilaatoilla p#illystetty keskikiy-
tivd, jonka pidssi on yhti leved ikkuna. Siilyneen ylilasillisen ovenkarmin
takainen kiytivinosa oli tarkoitettu 8-hengen vartiotuvaksi. Sieltd oli pidsy
rakennuksen takakulmassa sijainneelle Narag-keskuslimmityskattilalle, jota
vartiomiehet itse limmittivit.

Rakennuksen etelilaidalla oli vartiopdillikén huone, ja sieltd lihtevin
kiytivin varrella nelji arestiputkaa. Kiytivd on mydhemmin katkaistu vilisei-
nilld, mutta ainakin kaksi pieni-ikkunaista putkaa on sdilynyt alkuperiisessi
asussaan tirkistysaukollisine ovineen. Pohjoislaidalla oli vastaavasti piivystivin
upseerin huone, ja sen yhteydessi lentoaseman puhelinkeskus.

NYKYTILA

Pidvartio on edelleen alkuperiisti vastaavassa kiytdssi, tosin putkia kiytetdin
nykyisin varastoina. Rakennus on siilynyt sekd ulkoa ettd sisiltd pidosin
erinomaisesti, mm. ikkunat ja suurin osa ovista ovat alkuperiisii.

Padvartion itdjulkisivu ja leikkaus elokuulta 1936.
Leikkauksessa on vasemmalla putkakaytiva, keskelld
vartioston majoitustila ja oikealla puhelinkeskus. K-Sr
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11-12 / nyk. 260 033-034
TEKNILLINEN RAKENNUS JA AUTOTALLI

1936 LAs 6:n teknillinen rakennus n:o 11 ja autotalli n:o0 12/ PLM, Elis Hyvarinen (1935)

Osittain suojeltu 3-kerroksinen tiilirakennus 1620 m?

Immolan tekninen rakennus ja autotalli muodostavat lentoaseman teknisesti
huollosta vastanneen kokonaisuuden. Elis Hyvirinen suunnitteli rakennukset
vuonna 1935 yhti aikaa Utin Lentoasema 1:lle. Molemmissa paikoissa raken-
nukset sijoitettiin rinteeseen, joten teknillisessd rakennuksessa on itdpuolella
kaksi ja linsipuolella vain yksi maanpiillinen kerros. Autotalli seisoo sekd
Immolassa ettd Utissa korkean perustan paill3, joka on linsisivua lukuun otta-
matta peitetty viistolla maakerroksella. Asemakaavallisista syist4, rakennuksen
julkisivujen kohokohtana toimivan torniosan sijoittamiseksi nikyvimpain
paikkaan, rakennukset toteutettiin kuitenkin peilikuvina. Piidpiirustukset
esittdvit ndinollen Utin rakennuksia.

Teknillisen rakennuksen pidsisiinkdynti on sijoitettu veistoksellisen tornin
lansisivulle, ja tille puolelle nikyi myos kookas, tyylitelty leijonavaakuna.
Pohjoissivulla korkeimmalle nousee porrastorni, jolle antaa valoa yhteniinen,
alhaalta ylés ulottuva lasiseind. Pohjoisjulkisivulle sijoittuvat muutkin muuten
umpinaisen torniosan ikkuna-aukoista. Teknisen rakennuksen tydpajasiipi ja
autotallirakennus on varustettu matalalla harjakatolla ja niissi on vain hiukan
ulostydntyvit riystddt. Ikkuna- ja oviaukot on erotettu toisistaan puolipydrein
pilasteriosin. Autotalli oli pddosin yhti suurta tilaa lukuun ottamatta eteli-
piddyn korjaamoa ja pohjoispiddyn toimisto- ja pukuhuonetiloja.

Teknisen rakennuksen piikerrokseen oli sijoitettu keskikiytivin ympirille
ase-, puu- ja konetekniset tydpajat varastoineen seki varsinainen paja. Etelin-
jalinnenpuoleisissa tiloissa on omat leveit kaksoisovensa. Osin maanalaisessa
pohjakerroksessa oli lihinni erilaisia varastotiloja. Kiytivit ja piddporras
ovat mosaiikkibetonipintaisia, muissa tiloissa on ollut paiosin betonilattiat.
Etelipiidyn kellarissa oli keskuslimmityksen kattilahuone.

Oik. ylh.: Laskuvarjojen kuivausta syyskuussa [942.
SA-kuva

Oik. alla: Metallitybhuone Kenttilentovarikko |:n kay-
tossd syksyllda 1941. SPK/Kenttilentovarikko |

Alla: Autotalli ja teknillinen rakennus kaakosta piin
kuvattuna heindkuussa 1936. limavoimien kuvako-
koelma/Sotamuseo
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Toimistotilat ja henkilskunnan pukuhuonetilat oli sijoitettu nelikerroksi- ~ Autotalli marraskuussa 1941. SPK/Kenttilentova-

seen torniin pazportaan yhteyteen. Pohjakerroksessa oli palokaluvarasto ja ovi ~ Fikko |

koko tornin korkuiseen paloletkujen kuivaustilaan. Kookkaampi laskuvarjojen

kuivaustila taas ulottui toisesta kolmanteen kerrokseen. Tornin kolmannessa

kerroksessa oli laskuvarjojen pakkaus- ja varastotiloja ja neljinnessi kerrok-

sessa lentoaseman siihavaintotilat. Kattotasanteen suunniteltiin toimivan

ilmavalvontapaikkana. Porrastornia kutsuttiin piirustuksissa my®s ilmator-

juntatorniksi. Sen huipulle oli ajateltu sijoittaa ilmatorjuntatykki, mutta sen

sijaan paikka soveltui ilmahilytyssireenille.'?

NYKYTILA

Teknillisen rakennuksen ja autotallin julkisivut ovat ikkunoita ja ovia my6ten
hyvin sidilyneet. My®s toimistoiksi muutetut sisitilat ovat pohjakaavojensa
puolesta lihes alkuperiisasussaan. Molemmissa rakennuksissa on huomattava
miiri alkuperiisid ovia ja kiintokalusteita sekd muita detaljeja.




16 ja 16A / nyk. 260 045 ja 260 046
POMMIKELLARIT 1 JA 2

1937 varastokellarit n:ot 16 ja 16A / PLM, Elis Hyvarinen (1936)

Suojeltu thuom. vain itainen kellari) 1-kerroksinen betoni-, ja tiilirakennus 166 m?

Elis Hyvirinen suunnitteli Immolan molempien lentokonehallien l3histolle
omat ilmapommikellarinsa vuonna 1936. Niistd ensimmaistd, itdisen hallin
n:o 1 pohjoispuolelle sijoitettua pommikellaria n:o 16 ryhdyttiin rakentamaan
jo saman vuoden puolella. Hallin n:o 2 linsipuolelle rakennettiin seuraavan
vuoden puolella tiysin samanlainen pommikellari n:o 16A. Molemmat kellarit
ympirditiin piikkilanka-aidalla ja voimakkaalla ulkovalaistuksella.

Pommikellarit on varustettu betonisilla kaarikatoilla ja niiden molemmissa
piissi on terdspariovet. Alun perin kellareiden lipi kulki kapearaiteinen rata,
joka jatkui lentohallin luokse. Sisitilat muodostuvat 115 m%n kokoisesta
pommivarastosta ja kahdesta pienesti nallikellarista.

NYKYTILA
Molemmat kellarit ovat siilyneet ulkoisesti alkuperiisasussaan. Vain itdinen

kellari on edelleen varastokiytossi.

Pommikellarin pohja ja leikkaus vuodelta 1936. PhRakL

A6 IMMOLAR—]
TAK, N® e ko, [Py
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19 / nyk. yksityisomistuksessa hostelli
SAIRAALA

1937 LAs 6:n sairaala n:o 19/ PLM, Aulis Blomstedt (1937)

Suojeltu 2-kerroksinen tiilirakennus

Aulis Blomstedtin vuonna 1937 suunnittelema Lentoasema 6:n sairaala sijoi-
tettiin muusta kasarmialueesta erilleen Imatralle johtavan maantien varteen,
vaikka se varhaisissa asemakaavaluonnoksissa oli samassa rakennuslinjassa
kasarmin, ruokalan ja esikunnan kanssa. Sairaala valmistui syyskuun loppuun
1937 mennessi.

Pohjakaava ja yleinen toimintaperiaate perustui arkkitehti Elsa Arokallion
mm. ilmavoimien lentoasemille Turkinsaareen ja Uttiin 1930-luvun alussa
piirtdmiin sairaaloihin sekd Blomstedtin omaan vuonna 1934 laatimaan
Kauhavan sairaalasuunnitelmaan.'® Ulkoasultaan, varsinkin Immolan ra-
kennuksille tyypillisen matalan harjakaton ja riystddttomyytensi ansiosta
se on kaikkia niiti selvisti modernimman nikdinen. Pitkien sivujen korkea
otsapinta antaa lisitilaa ullakkokerrokseen sijoitetuille tiloille. Erityistd funk-
tionalistista hohtoa antaa pohjoispiidyn paisisdinkdynnin yhteyteen sijoitettu
pydreimuotoinen aurinkoterassi.

Sairaalan piikerroksessa on paistd padhin ulottuva keskikdytivi, jonka
molemmissa piissi on sisddnkdynti. Lansisivulla on lisiksi keittién sisddn-
kidynti. Pohjoispdddyssi on odotustila ja keskikiytivin itdpuolella kuusi
potilashuonetta. Potilashuoneiden parioviaukot on viistetty kulun helpot-
tamiseksi samaan tapaan kuin esim. Olavi Sortan suunnittelemassa vuonna
1936 valmistuneessa Tilkan sotilassairaalassa. Tilld puolella ikkunat ovat
levedmpii ja antavat potilashuoneisiin kaiken mahdollisen valon. Kiytivin
linsipuolella ovat vastaanottohuoneet, kylpyhuoneet ja we:t seki keittid, joka
on siilynyt alkuperiisasussaan. Kellarissa oli keskuslimmityksen pannuhuo-
ne ja varastoja. Korkean ullakkokerroksen piddyissi olivat hoitajattaren ja
keittdjittiren asuinhuoneet.

NYKYTILA

Sairaala on yksityisomistuksessa hostellikiytdssd. Rakennus on siilynyt niin
ulkoisesti kuin sisdisestikin pddosin erinomaisesti alkuperiisessi asussaan
ikkunoita ja ovia seki kiintokalusteita ja valaisimia myéten.

b v 3

Immolan sairaalan pohjoispdity ja keittié syyskuussa
1937. limavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo
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20 / nyk. 260 029
UPSEERIKERHO

1938 LeR 4:n upseerikerho / PLM, Elis Hyvarinen (1937)

Suojeltu 3-kerroksinen tiilirakennus 1159 m?

Immolan upseerikerho oli siihen mennessi Ilmavoimien alueille rakennetuista
suurin ja komein. Elis Hyvirisen syksylld 1937 suunnittelema kolmikerrok-
sinen rakennus kertoo osaltaan siitd arvostuksesta, jota pommikonelaivasto
nautti. Rakennus ei ollut pelkistiin upseerien ruokailu- ja vapaa-ajanvietto-
paikka, vaan sinne tehdyt yhden huoneen poikamiesasunnot korvasivat alun
perin niitd varten suunnitellun erillisen asuinrakennuksen. Vuoden 1935
asemapiirroksessa upseerikerho oli sijoitettu Pyhinlammen luoteisrannalle,
josta olisi avautunut my®ds jirvinikoala. Suunnittelun alkamiseen mennessi
se oli kuitenkin siirretty maantien varteen, esiupseeriasuntojen ja upseeria-
suntojen viliselle alueelle.

Pyhinlammen linsipdicd kohti laskevaan rinteeseen asetettuna upseeri-
kerroksen piikerroksen sisidnkiynti saatiin maantasoon ja toiselle puolelle
itd4n ja etelddn antava suuri terassi. Matala aumakatto ja lyhyt riystis saavat
rakennuksen niyttimiin pihatasolta katsottuna tasakattoiselta. Pidkerrok-
sessa on kolme sisdankdyntid. Linnenpuolinen paisisadnkiynti on ympirdity
julkisivupinnasta kapealinjaisella betonikatoksella ja ulostyontyvilld gra-
niittiportiikilla, johon on kiinnitetty tyylitelty leijonavaakuna. Oven pinta
koostuu vanerilevyisti, joista syiden suuntaa vaihtelemalla on muodostettu
shakkikuvio. Etelidpuolella oleva lasiovi johtaa pddportaaseen ja ylikerran ma-
joitushuoneisiin. Pohjoispuolisen keittidnoven ylipuolelle on myshemmissi
vaiheessa lisitty terisrakenteinen katos.

Sisidnkiyntikerroksen tilat koostuvat tyypillisestd upseerikerhojen
huonesarjasta. Sen linsipuoliskosta suurimman osan vie eteinen ja kookas

Lentorykmentti 4:n upseerikerhon iti- ja etelifasa- sisadnkdyntihalli. Eteisessi on alkuperiisten naulakkojen ja peilien lisiksi

dit elokuussa 1938. limavoimien kuvakokoelma/So-  kuvioidulla linoleumilla vuorattu puhelinkoppi. Miesten we-tila on edelleen
tamuseo lihes alkuperiisasussaan. Lounaiskulmassa on entinen kirjastohuone, joka
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Oik.: Suomalaisia ja puolalaisia upseereja up-
seerikerhon terassilla heindkuussa 1938. lIma-
voimien kuvakokoelma/Sotamuseo

Oik. alla: Paasisaankayntipuoli elokuussa 1938.

lImavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo
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Paakerroksen pohjapiirros syyskuulta 1937. PhRakL




Ylla upseerikerhon juhlasali lankkulattioineen elo-
kuussa 1938.Vasemmalla samaan aikaan otettu kuva
eteishallista, jonka lattia oli paillystetty kumimatoin.
llmavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo

Vas. kesk.: Radiotoimittaja Pekka Tiilikainen haastat-
telee Fokker-lentijid upseerikerholla talvisodan alku-
vaiheessa. SA-kuva

toimi jo alunpitien myds naistenhuoneena omine we-tiloineen. Kerroksen
itipuolisko koostuu suuren juhla- ja ruokasalin, kahvi- ja seurusteluhuoneen
ja biljardihuoneen muodostamasta huonesarjasta. Kaikki paitilat liiteyvit
toisiinsa kookkaiden vaneripintaisten liukuovien avulla ja tila jatkuu ulkopuo-
lella levedni terassina. Juhlasalissa oli alunpitien lakattu lankkulattia ja muut
lattiat oli piillystetty linoleumein — nykydin lattioissa on parketit. Hallissa
ja juhlasalissa on alkuperiiset upotetut kattovalaisimet; muut valaisimet ja
kalusteet on lisitty myshemmin.

Etelipididyn porrashuone tiyskorkeine lasiseinineen johdattaa ylikerran
majoitustiloihin. Portaan ylitasanteelta on pidsy kahteen entiseen vierashuo-
neeseen, joista suuremmassa on oma takka ja parveke. Poikamiesupseerien
majoitushuoneet on sijoitettu keskuskiytivin varrelle, jonka toisessa pidssi
on parveke. Kahdessa suuremmassa huoneessa on omat we-tilansa ja viidelld
pienemmilld yhteinen kylpyhuone kiytivin keskivaiheilla.

Pohjakerroksen pohjoispidn maanpiillisiin tiloihin oli sijoitettu emin-
nditsijin ja tarjoilijattarien majoitustilat, jotka on myshemmin muutettu
kerhotiloiksi. Lansisivun kiytivin varrelle sijoitettujen ruoka- ja alkoholiva-
rastojen ovet ovat sdilyneet. Kerroksen itdpuoliskossa, jonka ikkunat aukenevat
terassin alle, oli keskuslimmityksen pannuhuone ja kookas varastotila mm.
haloille ja polkupyorille. Niihin tiloihin tehtiin viimeistddn 1970-luvulla
saunaosasto.'

NYKYTILA

Rakennuksen nykytila pintamateriaaleineen ja kalusteineen on piiosin
1990-luvulla suoritetun remontin tulosta. Alkuperiinen huonejirjestys, ovet
ja ikkunat ovat siilyneet, samoin kuin suuri mairi kiintokalusteita ja detaljeja
niin ulko- kuin sisipuolella.
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22 ja 23/ nyk. yksityisomistuksessa ja 260 032
UPSEERIASUINTALOT

1936-37 LAs 6:n upseeriasuintalot n:o 23 ja 22 / PLM, Elsi Borg (1935 ja 1936)

Osittain suojeltu 2-kerroksinen tiilirakennus

Immolaan oli tarkoitus rakentaa nelji upseerien asuinkerrostaloa, mutta
lopulta vain kaksi toteutettiin. Upseeritalot oli sijoitettu varsinaisen kasar-
mialueen ja sitd sivuavan maantien etelipuolelle, ja niiden toisella puolella
maasto laskee jyrkisti kohti Pyhii lampea. Elsi Borg suunnitteli molemmat
rakennukset, mutta ne eroavat jossain miirin toisistaan.

Immolan rakennuksista ensimmiisend, vuoden 1935 loppuun mennessi
valmistunut upseerirakennus n:o 23 perustuu pitkilti Kiviniemeen ja Suur-
Merijoelle hiukan aikaisemmin rakennettuihin vastaaviin rakennuksiin. Sen
julkisivuille on tyypillistd pieni sisidnveto ullakkoikkunoiden kohdalla ja
kahden porrashuoneen pieniruutuiset ikkunaseinit. Keviilld 1936 suunni-
tellun upseerirakennuksen n:o 22 julkisivuja on ajanmukaistettu mm. por-
rashuoneiden vaakasuuntaisella puitejaolla. Timin rakennuksen piirustuksia
uusiokdytettiin samana vuonna Jaakkimassa ja Kauhavalla.'®

Molemmat upseeritalot jakaantuvat kahteen neljin asunnon lamelliin
kahden porrashuoneen ympirille. Porrashuoneissa on kahdella eriviriselld
mosaiikkibetonilla toteutetut askelmat ja tasanteet. Noin 95 m?:n kokoisissa
asunnoissa on pohjoisen puolella makuuhuone, keittié ja palvelijanhuone.
Kylpyhuoneessa on timin ajan upseerirakennuksille tyypillisesti puolipydred

Suur-Merijoen upseerirakennus, nk. "Kiaarmekallio”
elokuussa 1941 venildisten poltettua sen perdinty-
essddn. SPK/Kenttilentovarikko |
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Upseerirakennuksen n:o 22 ensimmiisen kerroksen
(vasen puolisko) ja toisen kerroksen (oikea puolisko)
pohjapiirrokset. PhRakL

Qik. keskella: Rakennus n:o 23 maaliskuussa 1937. 1l-
mavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo

Upseerirakennuksen 23 paatyhuoneiston paiviamaton
pohjapiirros. Se perustuu todennikéoisesti vanhempaan
suunnitelmaan, koska takan sijoitus poikkeaa toteu-
tuneesta. RakH




85



86

Rakennus n:o 23 heindkuussa 1936. limavoimien ku-
vakokoelma/Sotamuseo

Viereinen sivu alinna: Upseerirakennus n:o 22 maalis-
kuussa 1937. [Imavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo

Alla oik.: Rakennuksen n:o 22 ylimmin kerroksen paa-
tyhuoneiston muutospiirros heinakuulta 1936, jonka
on laatinut "kaskysta” Elsi Borg. RakH

syvennys kylpyammeelle. Valoisalla eteldsivulla on suuri olohuone parvekkei-
neen. Sen molemmin puolin olivat ruokasali ja tyshuone, johon on sijoitettu
puolipydrei takka. Rakennuksissa oli keskuslimmitys, jonka pannuhuoneet
oli sijoitettu kellarikerrokseen. Sielld oli myds asuntojen yhteinen pesutupa
ja saunaosasto.

Upseerirakennus n:o 22:n ylintd kerrosta muutettiin rakennusvaiheessa,
syyskesilld 1936 siten, ettd pddtyihin tehtiin viereisten asuntojen kustan-
nuksella kaksi suurempaa, 107 m%n asuntoa. Piitykylpyhuoneisiin lisittiin
tissd vaiheessa myds pydreit ikkunat. Todennikdisesti tinne muutti ainakin
lentoaseman komentaja ennen esiupseerirakennuksen n:o 25 valmistumista
seuraavan vuoden lopulla.

NYKYTILA

Upseerirakennukset ovat siilyneet ulkoisesti hyvin. Ikkunat ovat alkuperii-
senmallisia, mutta ulko-ovia on uusittu. Entinen upseerirakennus n:o 22 on
nykyisin yksityisomistuksessa. Rajavartiolaitoksen majoituskiytdssi olevan
n:o 23:n sisitiloja on uusittu pintamateriaaleiltaan, mutta tallella on vanhoja
kiintokalusteita seki puolipyéreit takat.
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25 / nyk. yksityisomistuksessa
ESIUPSEERIASUINTALO

1937 LAs 6:n esiupseeriasuintalo n:o 25/ PLM, Elis Hyvarinen (1937)

Varjeltu 2-kerroksinen tiilirakennus

Lentoaseman ja kahden lentolaivueen komentajien kiyttoon tarkoitettu
esiupseerirakennus rakennettiin vuoden 1937 aikana alueen eteliosaan
omaan rauhaansa. Elis Hyvirisen keviilld 1937 suunnitteleman rakennuk-
sen julkisivut ovat sisidntulopuolella linnessi ja pohjoisessa melko harvaan
aukotetut, mutta jirved kohti suunnatut iti- ja eteldsivut tarjoavat nikymii
ja valoa erkkereidensi suurten lasiseinien, terassien ja parvekkeiden kautta.'s

Pitkdinomaisessa, kaksikerroksisessa rivitalossa on matala harjakatto ja
lyhyet rdystdit. Kolmeen asuntoon on omat sisiinkiyntinsi, jotka on katettu
betonilipoin. Huoneistojen sisdisii porrashuoneita on korostettu muusta
seindpinnasta ulostydntyvin pystyikkunoin. Kellariin sijoitetun keskuslim-
mityshuoneen korkea piippu rakennuksen kulmassa on pyéristetty toiselta
sivultaan. Metalliset kdynnoskasvisileikot tarjoavat suojaa sisdinkdynneille
ja terasseille, ja ovat ohuiden metalliputkikaiteiden ohella olennainen osa
talon arkkitehtuuria.

Kaksi pohjoisempaa huoneistoa olivat samankokoisia laivueenkomentajien
eli majurien asuntoja, ja niitd hieman suurempi eteldisin asunto oli tarkoitettu
lentoaseman everstiluutnantin arvoiselle komentajalle. Kaikissa asunnoissa
on alakerrassa suuri olohuone, ruokasali, tydhuone ja keittié. Tilantuntua
on lisdtty leveilld liukuovilla, ja olohuoneen nurkassa on Immolalle tyypil-
linen puolipyérei takka. Ylikerrassa pienemmissi asunnoissa on kolme, ja
suuremmassa nelji asuinhuonetta seki erilliset palvelijanhuoneet, joista on
pidsy keittionportaisiin. Sisustuksessa on kiytetty kattoon upotettuja valai-
simia, shakkiruutuisia kumimattoja, pallomaisia kromivetimii ym. Immolan
muiden rakennusten tapaan.

NYKYTILA
Rakennus on yksityisomistuksessa ja sdilynyt seki ulkoisesti, ikkunoineen ja
ovineen, etti sisdisesti pitkilti alkuperiisessd asussaan.
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30 / nyk. yksityisomistuksessa
ALIUPSEERIKERHO

1938 LeR 4:n aliupseerikerho n:o0 30 / PLM, Elis Hyvarinen (1937)

Varjeltu 2-kerroksinen tiilirakennus

Immolan aliupseerikerho sijoitettiin maisemallisesti upseerikerhoa paremmalle
paikalle Immalanjdrven rantaan laskevan rinteen yliosaan. Niin Elis Hyviri-
nen pystyi suunnittelemaan piisisiinkidynnin pohjoispuolelle maantasoon,
ja eteldpuolelle laajan nikdalaterassin. Kolme metrid leved terassi on tuettu
pyoristetyin betonikannakkein, jotka antavat muuten hillitylle arkkitehtuurille
vauhdikkuutta. Epdasymmetrisesti sommiteltu paisisiinkiynti muodostuu
litte3in betonikatoksen suojaamasta graniittiportaasta ja ovea ympirdivistd
graniittiportiikista sek tyylitellysti leijonavaakunasta.

Aliupseerikerhon piipiirustukset ovat heinikuulta 1937 ja rakentaminen
oli kidynnissi jo seuraavan kuun alussa. Kerho mitoitettiin 130 aliupseerin
kiyttd6n ja sen sisustus suunniteltiin upseerikerhon tapaan huolellisesti. Suun-
nitteluun osallistui myds rakennustoimiston nuorempi arkkitehti Pirkko We-
samaa, joka keskittyi erityisesti keittion ja baaritiskin kalustesuunnitteluun.!”

Kuten Elis Hyvirinen saatteessaan Ilmavoimien esikunnalle ilmoitti,
seurasi sisitilojen tilanjako pitkilti hinen Uttiin kuusi vuotta aiemmin suun-
nittelemaansa aliupseerikerhoa.'® Takkanurkkauksella varustetusta eteishallista
pddstidn suureen juhlasaliin, joka toimi my®és aliupseerien ruokalana. Linsi-
paddyssi olivat lukuhuone ja biljardisali, ja eteldpiidyssi keittio ja emdnndit-
sijin asuinhuone. Pohjakerroksen maanpiillisissi
tiloissa oli kolmen tarjoilijattaren majoitushuone
sekd pddosin maan alle jidvit keittion varastotilat
ja keskuslimmityshuone.

NYKYTILA

Rakennus on yksityisomistuksessa ja ulkopuolelta
pitkilti alkuperdisasussaan. Sisitiloihin ei ollut
padsyd.

Oik. sivulla: Syyskuussa 1938 otetut kuvat aliupsee-
rikerhon sisdankdyntijulkisivusta, eteishallista ja ruo-
kasalista baaritiskeineen. lImavoimien kuvakokoelma/
Sotamuseo

Todennikdisesti Elis Hyvérisen laatima luonnossuun-
nitelma aliupseerikerhon baaritiskista. RakH -
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31, 33 ja 34/ nyk. yksityisomistuksessa
ALIUPSEERIASUINTALOT

1937 LAs 6:n aliupseerirakennukset n:ot 31, 33 ja 34 / PLM, Elsi Borg (1936)

Varjeltu 2-kerroksinen tiilirakennus

rorrad-dicffded

450

Immolan kolme viimeisti aliupseerirakennusta rakennettiin Elsi Borgin laati-
mien piirustusten mukaisesti vuoden 1937 aikana. Kaksikerroksiset rakennuk-
set poikkesivat aikaisemmista yksinkertaisemman ulkoasunsa ja ennenkaikkea
suuremman runkosyvyytensi ansiosta. Matalaharjaisten rakennusten riystditi
on mydhemmissi kattokorjauksissa jatkettu, miki saa ne niyttimiin astetta
tavanomaisemmilta. Pdddyissi on Elsi Borgin Immolaan suunnittelemille

rakennuksille tunnusomaiset pyoreit ullakkoikkunat.

Aliupseerirakennuksissa on kaksi porrashuonetta, jotka palvelevat kahta-
toista asuntoa. Yhdessi kerroksessa oli porrasta kohti kaksi kaksiota ja yksid
niiden vilissi. Huoneistoissa oli uunilimmitys ja omat we-tilat, mutta pesey-
tymis- ja pyykinpesutilat oli keskitetty jirvenrannassa sijaitsevaan aliupseeri-
saunaan. Ylikerran piityasunnoissa on aikaisemmista aliupseerirakennuksista
poiketen omat parvekkeet. Vuonna 1938 rakennettiin samojen piirustusten
mukaan Jaakkimaan ainakin yksi aliupseerirakennus."

NYKYTILA
Hyvikuntoiset rakennukset ovat yksityisomistuksessa ja ulkopuolelta pidosin
alkuperiisasussaan. Porrashuoneiden ja ullakon ikkunat ovat alkuperiisii.

1o dotdetny wliFyma

s
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Sisitiloihin ei ollut paisyi.

Ylla: Elsi Borgin laatima Jaakkiman aliupseeriraken-
nuksen n:o 48 porraskuva heindkuulta 1936. PIm
Karjala/KA

Vas.: Pohjapiirros marraskuulta 1936. PhRakL

B b Vier. sivulla alla: Aliupseerirakennusten perustusten
(ES == f e i —1 v betonivalutyét meneilliin toukokuussa 1937. lIma-
e ' —— voimien kuvakokoelma/Sotamuseo

Alla ja oik. ylla kaksi kuvaa aliupseerirakennuksista 33 ja
34 elokuussa 1938. lImavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo

T L







Aliupseerirakennus n:o 36 maaliskuussa 1936.
llmavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo
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35 ja 36 / nyk. yksityisomistuksessa
ALIUPSEERIASUINTALOT

1936 LAs 6:n aliupseerirakennukset n:ot 35 ja 36 / PLM, Kyllikki Halme (1935)

Varjeltu 3-kerroksinen tiilirakennus

Immolaan alun perin suunnitelluista 19 aliupseerirakennuksesta valmistui
viisi. Niistd kaksi ensimmaistd olivat Kyllikki Halmeen vuoden 1935 lopussa
suunnittelemat rakennukset n:o 35 ja 36. Ne valmistuivat seuraavan vuoden
syksyyn mennessi ja luovutettiin Lentoasema 6:lle marraskuussa 1936.

Rakennusten ulkoarkkitehtuurissa on kiytetty samoja elementteji kuin
muissakin Immolan rakennuksissa: matalaa ja lihes riystddtntd harjakattoa
ja vaakasuuntaisia, pystyvilikarmein jaettuja ikkunoita. Huomiota kiinnit-
tivit porrashuoneiden pyéreikulmaiset ulkonemat parvekkeineen, jotka
muistuttavat ruokalarakennuksen elokuvakonehuonetta. Sisidnkiyntiovi on
terastirapatussa ulokkeessa ja sen piilld on upotettu valaisin.

Rakennukset sijoitettiin etelirinteeseen niin, ettd osittain maanalaiseen
pohjakerrokseen tuli nelja 38 m*n yksioti ja ylempiin kerroksiin kahdek-
san 52 m%n kaksiota. Kellarikerroksessa oli uunilimmitteisten asuntojen
halkovarastotiloja. Kauhavan ilmasotakoulun alueelle rakennettiin vuosien
193637 aikana yksi aliupseerirakennus samojen piirustusten mukaan. Siind
ei kuitenkaan ollut pohjakerroksen yksioitd.?

NYKYTILA

Entiset aliupseerirakennukset ovat yksityisomistuksessa. Ne ovat siilyttineet
alkuperiisen ulkohahmonsa, vaikka riystiitd on pidennetty ja ikkunat ja
ulko-ovet on uusittu ainakin kertaalleen. Sisitiloihin ei ollut pidsyi.
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Ote pohjapiirustuksesta joulukuulta
1935. PhRakL
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50 / nyk. 260 019 rantasauna
ALIUPSEERISAUNA

1937 LAs 6:n aliupseerisauna n:o 50 / PLM, Elis Hyvarinen (1936)

Osittain suojeltu 1-kerroksinen tiilirakennus 184 m?

Aliupseerien asuinalueen alapuolella Immalanjirven rannassa sijaitsevan
aliupseerisaunan suunnitteli syksylld 1936 Elis Hyvirinen. Puhdaslinjaista,
suorakaiteenmuotoista rakennusta kattaa levymiinen betonikatto, joka
muodostaa jirvenpuolelle, oleskelualueen piille koko rakennuksen levyisen
lipan. Sisdtilat oli jaettu kolmeen samankokoiseen osastoon, joilla oli omat
ulko-ovensa. Kahdessa saunaosastossa oli molemmissa kaksi pukuhuonetta
ja niiden yhteiset peseytymis- ja 16ylyhuoneet. Pesutupaosastossa oli kaksi
pyykkitupaa ja mankelihuone. Itdpéidyssi oli lisaksi erillinen kattilahuone
savupiippuineen.

NYKYTILA

Ulkoapiin hyvikuntoinen rakennus on piiosin alkuperiisessi asussaan
ovineen ja ikkunoineen. Sisitilat ovat edelleen saunakiytdssi, mutta uusittu
perusteellisesti. Sisiovet on toteutettu vanhanmallisina ja mm. rakennettu
uusi takka kerhorakennusten mallin mukaan. Itiisin pyykkitupa on sdilynyt
ja sielld on alkuperdinen betoninen virutusallas.

Oik.:Aliupseerisauna valmistuttuaan kesakuussa 1937.
liImavoimien kuvakokoelma/Sotamuseo

Pohjapiirros marraskuulta 1936. PhRakL
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SOTIENJALKEISET RAKENNUKSET

Immola on sotien jilkeen ollut Kaakkois-Suomen rajavartioston kiytossi.
Rajavartiolaitos kiytti aluksi olemassaolevaa rakennuskantaa, eiki rakentanut
merkittivid uusia rakennuksia ennen 1950-lukua. Tiltd vuosikymmeneltd on
sdilynyt vuonna 1951 rakennettu puurakenteinen perunakellari ja sen luokse
vuonna 1958 rakennettu kivirakenteinen, korkealla harjakatolla varustettu
limpokeskus. Sen mydtd vanha rakennuskanta saatiin keskuslimmityksen
piiriin.

Rajavartioston vilkkain rakennuskausi keskittyy 1960-luvulle. Vuonna
1964 rakennettu Rajakoulun rakennus ja sen vuonna 1979 rakennettu laajen-
nus ovat edelleen alkuperiisessd kiytossian. Vuonna 1969 rakennettu Imatran
rajajadkirikomppanian kasarmi on nykyisin Kaakkois-Suomen rajavartioston

Ylld ja oik.: 1950-luvulla rakennetut perunakellari ja
lampo&keskus.

Alla: Rajakoulun péasisaankaynti.




Ylla vas.: 1960-luvulla rakennettu vesitorni kasarmi-
alueen linsiosassa.

Ylla: Rajakoulun rakennuksia. Etualalla 1964 valmistu-
neet osat ja takana 1980-luvun laajennus.

Vas.: Rajakoulun luentosalia (vrt. kuva s. 45) reunus-
tava kdytava.

Alla: Alun perin liikuntavdlinevarastoksi valmistunut
rakennus Rajakoulun harjoittelualueella.

esikuntana, mutta purettaneen lihiaikoina huonon kuntonsa vuoksi. Vuonna
1970 vastapditid 1930-luvun autotallirakennusta valmistunut autokorjaamo
edustaa aikansa kiyttdarkkitehtuuria.

Viimeisin merkittivi lisi kasarmialueen rakennuskantaan oli vuonna
1985 valmistunut koulutus- ja huoltorakennus. Rakennuksen tilat kisittdvit
mm. uimahallin, liikuntahallin ja sotilaskodin sekd Rajamuseon niyttelytilat.
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Vuonna 1969 valmistunut rajajaakarikomppanian ka-
sarmi on nykyisin Kaakkois-Suomen rajavartioston
esikuntana. Alla vasemmalla kuva vasta ala-aulasta
vuonna 1970 (SA-kuva).

Oik. ylla:Vuonna 1970 valmistunut autokorjaamo.

Oik.: Koulutus- ja huoltorakennus 1980-luvun puoles-
tavilistd uimahalleineen.




Y1la: 1980-luvulla valmistunut rajavartioston koiratar-
han rakennus.

Ylld oik.: 2000-luvulla kasarmin pohjoispuolelle val-
mistunut liikuntavilinevarasto.

Oik.: Saunarakennus Immalanjarven rannassa raken-
nettiin 1980-luvulla palaneen, alun perin upseerien
kaytt6on varatun saunan tilalle.




Lahdeviitteet

Rakennusvaiheet, s. 6-45

1

10

11

12

13

14

15

Puolustusneuvoston Immola-péitsksen ja
sen taustojen lihteind kiytetty: Puolustus-
neuvoston kokouspéytikirjat 1931-33 liit-
teineen, erityisesti ptk:t 4.9.1931, 14.5.1932,
23.8.1932, 30.12.1932 ja 9.5.1933,
R-628/1 ja llmavoimien oloja tutkimaan ase-
tetun toimikunnan mietinto 17.6.1932,
R-628/4. Kts. myds Uola, Suomen ilmavoi-
mat 1918—-1939, 5.124-125, 132-135, 140-
146, 153

Ilmavoimien oloja... 17.6.1932, R-628/4.
Kiyttokuntoisiksi sotakoneiksi laskettiin Utin
4 Gamecock-, 8 Aero- ja 1 Fokker-konetta ja
Suur-Merijoen 1 Aero-kone. Merikoneet ei-
vit olleet aseistukseltaan sotakuntoisia.

Ibid. ja Uola, 5.153, 167. Utin rakennushis-
toriasta: Manninen, Selvitys Utin kasarmi- ja
leirialueiden rakennusvaibeista ja nykytilantees-
ta, s.11-31.

Uola, 5.149.

IImavoimien komentaja 20.4.1932 Torna-
tor Oy:n toimitusjohtajalle, R-674/58; Ilma-
voimien kuvakokoelman (IlmKK) ilmakuvat
1.6.1931.

Ilmavoimien esikunta (IlmVE) 27.6.1932
Suomen ilmapuolustusliitolle, R-674/58.
Piirros maanomistusolosuhteista 30.8.1932,
R-674/62. IImKK ilmakuvat 15.8.1932.
Puolustusneuvoston ptk:t 23.8.1932 ja
1.9.1932, R-628/1; Selén, C.G.E. Manner-
heim ja hinen puolustusneuvostonsa 1931
1939, 5.143—144; Uola, 5.149; ImVE kir-
jeenvaihtoa Kikisalmesta 1936 , R-674/45.
Kikisalmen piirustukset, PLM Karjala.

Ilmavoimien kehitysohjelma 31:n 12-lai-
vueen osaohjelma 193438, liite puolus-
tusneuvoston pdytikirjaan n:o 6, 9.5.1933,
R-628/1. Lundgqvist 16.6.1933 yleisesikun-
taan, R-674/58.

Immalan raivauksesta ja suunnittelusta
1933: IlmVE:n kirjeenvaihtoa 1933-1934,
R-674/58 ja R-674/62; Puolustusministeri-
on teknisen osaston (PLM Tekn.Os.) kirjeen-
vaihtoa 1935, PLM-39 FI:223. IlmKK ilma-
kuvat 1933.

IImVE:n kirjeenvaihtoa raivaustdistd,
R-674/58.

Tornator Oy 7.6.1934 Lentoasema 6:lle,
R-674/62.

IImVE:n kirjeenvaihtoa 1934-1935,
R-674/58 ja R-674/62. lmKK ilmakuvat
3.4.1935.

Immolan ja muiden PLM:n rakennuskohtei-
den v.1935 toisti ja suunnittelusta kertovan
luvun lihteeni kiytetty IlmVE:n kirjeenvaih-
toa 1935, R-674/44 ja R-674/62; PLM Tekn.
Os. kirjeenvaihtoa 1935, PLM-39 F1:223
ja PLM-39 FI:240, IlmKK:n valokuvia seki
Mikinen, Suomen valkoinen sotilasarkkiteh-
tuuri 1926-1939, 5.59-60, 65-66 ja 147—
148.

Rak. n:0 23:n pohjapiirrokset, RakH
laa:2438, vrt. Kiviniemen upseerirakennukset
57, 60 ja 61, PLM Karjala; Mikinen s.238.
Kauhavan upseerirakennuksesta LAs. komen-

taja 8.8.1935 IlmVE:hen , R-674/62.

21

22

23

24

25

26
27

28

29

30

31

Lundqvist 25.10.1935 ja 11.11.1935 PLM
tekn.os., R-674/44.

Snellman 14.1.1935 IlmVE:hen, R-674/44;
Hallin pohjapiirustus “saap. 7.5.-35”,
IImKK.

Kiviniemen ruokalan piirustukset: PLM
Karjala sekid Vuoksen jidkiripataljoona, KA
SArk-1254/20 ja 22.

Lentokenttitiedustelumatkaraportti
10.8.1935, R-674/58.

Immolan v.1936 kokoonpanosta, tdis-
td ja suunnittelusta kertovan luvun lihtee-
ni kiytetty lmVE:n kirjeenvaihtoa 1936,
R-674/45 ja R-674/62; PLM Tekn.Os. kir-
jeenvaihtoa 1936, PLM-39 FI:240 seki
IImKK:n valokuvia.

Ministeri Arvi Oksala 22.5.1936 kulkulai-
tosten ja yleisten tdiden ministeriolle, PLM-
39 FI:240. Yhteenveto Immolan lentoase-
man ensimmiisen vaiheen kustannuksista
29.6.1936, R-674/62.

Puolustusneuvoston ptk. 23.8. ja
25.10.1935, R-628/1; Ptk. IlmVE:n kokouk-
sesta 3.6.1936 koskien LAs. 6:n kk.ampuja-
ja sihkéttijivakansseja, R-674/45. Selén, s.
156-159. Keskinen, Stenman, Niska, Sydksy-
pommittajat ja maayhteistoimintakoneet, s.82—
83, 87 ja Bristol Blenheim, s.3-5.

Komentaja Schalin 13.5.1936 LAs 6:n hoi-
toon mirityistd kentistd, PLM tekn. os. se-
lostukset kenttitarkastusmatkoista 26.6. ja
14.10.1936 seki IImVE 31.7.1936 PLM
tekn.os. Immolan kentin laajentamisesta,
R-674/58; IlmVE:n kiertokirje 23.5.1936,
R-674/62. LAs. 6:n komentaja 4.8.1936
PLM tekn. os. bensiinisiilidistd, R-674/45 ja
25.9.1936 IlmVE:hen tiesti, R-674/62. Jou-
ni Sirkiojan tiedonanto 22.10.2015.

Lundqvist 19.9.1936 PLM Tekn. os.:lle kos-
kien sihkélinjaa, R-674/45. IlmVE 3.6.1936
LAs. 6:lle, R-674/62.

Vastaanotto- ja tarkastuspdytikirjat 1936,
R-674/45 ja PLM-39 FI:240.

Uunsi Suomi 10.10.1936.

Puolustusmin. Oksalan mdiriys 31.10.1936
LAs. 6:n siirtimisestd Immolaan, Lundqvist
3.11.1936 LAs. 6:lle, LAs. 6:n komentajan
kiertokirje 6.11.1936, R-674/45. Vastaanot-
to- ja tarkastuspdytikirjat 1936, R-674/45
ja PLM-39 F1:240. Lundqvistin mariys
17.9.1936 AN-101:n lentimisesti Suomeen,
R-674/45.

Vastaanotto- ja tarkastuspoytikirjat 1936,
R-674/45. Lundqvist 17.9.1936 PLM sota-
talousosastoon lisivarojen siirrosta Immolan
tydmaalle, R-674/45. Mikinen, s.159.
Lundgqvist 20.1. ja 22.1.1937 Yleisesi-
kuntaan (YE) ja YE:n piillikdn vastaus
19.2.1937 lmVE, R-674/61. Puolustusmi-
nisteri Arvi Oksalan miiréys 8.2.1937 puo-
lustuslaitoksen kokoonpanosta, R-674/48.
Lundqvist 12.4.1937 YE:n piillikélle,
Oesch 8.5.1937 PLM sotatalousosastolle ja
Lundgqyist 26.7.1937 Kulkulaitosten ja yleis-
ten tdiden ministerioén, R-674/61. Lund-
qvist 27.4.1937 LAs. 5:een, R-674/58.
Immolan v.1937 rak.tdistd ja suunnittelus-
ta seki tapahtumista kertovan luvun lihtee-
ni kiytetty ImVE:n kirjeenvaihtoa 1936~
37, R-674/45, R-674/48 ja R-674/62 seki

32

33

34

35

36

37
38

39
40
41

42

43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53

54
55

56

57

58

PLM Tekn. os. 23.2.1937 IImVE, R-674/61;
PLM Tekn.Os. kirjeenvaihtoa 1937, PLM-39
FI:223 ja FI:258 seki IlmKK:n valokuvia.
Puntalan kylitiestd IImVE 12.8.1937 PLM
TeknR., R-674/48.

Blenheimeistd IlmKK:n valokuvat ja Bristo/
Blenheim, 5.89.

Lentoniytdksestd IlmKK: valokuvat ja Va-
ruskunnan piillikén kisky 12.9.1937 lento-
ndytdstd varten, KA T-17543/4.

Kerhojen suunnittelusta Lundqvist
14.4.1936 PLM Tekn. os., R-674/45.
Hyvirinen 13.8.1937 IlmVE, R-674/62.
PLM Tekn. os. 27.10.1937 YE:hen, PLM-39
FI:258.

Lundqvist 21.12.1937 YE, R-674/58.
Yleisten téiden ministeric 9.12.1937 PLM,
R-674/48; Lundqvist 14.1.1938 Sotavi-

en piillikélle ja vastaus 21.1.1938, Lund-
qvist 27.1.1938 PLM seki PLM Tekn. os.
13.6.1938 Ketonen, R-674/61.

IImKK valokuvat. Henttonen, s.122-124.
Bristol Blenbeim, $.89 ja IlmKK valokuvat.
PLM Tekn. os. 13.6.1938 Ketonen,
R-674161. Uusi Suomi 23.8.1938. Mylly-

14, Luonetjirven varuskunta 1939-1989, s.
46-50. Lentorykmentti (LeR.) 4:n komenta-
ja 15.7.1938 IImVE ja kommentit 6.8.1938,
Hyvirinen 4.11. ja 8.11.1938 IImVE,
R-674/61.

LeR. 4:n komentaja 11.10.1938 Ilm-

VE, R-674/61. IlmKK valokuvat. ImVE
15.12.1937 Ohjeita koulutusta varten vuo-
deksi 1938, R-674/48.

Mpyllyls, s. 55. Mikinen, s. 159.

SPK LeR 4.

SPK LeR.2. Pernaa, Karjalan lennoston histo-
ria 1918—1980, s. 107-109, 111-112.

SPK LeR.2 ja SPK llmapuolustus Suomen-
Neuvostoliiton sodassa 1939—1940. Pajari, Tal-
visota ilmassa, s.54, 8384, 121-124, 199.
SPK LeR.2. SA-kuva valokuvat.

Peltoniemi, Siteri, Kirjavainen, Rajavartio-
laitos 1919-1969, 5.262-264, 279.
Rajavartiolaitos 1919-1969, s. 286, 288.
SPK LeR. 3. SA-kuva valokuvat. Keskinen,
Stenman, Niska, Brewster Model 239, s.14—
15.

SPK Kenttilentovarikko 1 (KLe.V.1); SPK
LeR. 3; SA-kuva valokuvat.

SPK LeR. 3. Stenman, I/masotatoimet Suur-
saaressa 20.3.—28.3.1942, SIL 3/1994, s.4-7.

SPK KLe.V.1 ja LeR. 3; SA-kuva valokuvat.
SA-kuva valokuvat.

SPK LeR. 3 ja LeR. 5. Piirustus sotilaskodin
uusinta huhtikuulta 1942 Elsi Borg, RakH
Taa:2439 . Keskinen, Dornier Do 17 Z Junkers
Ju88 A4, s. 4, 11 ja 32-33.

SPK LeR. 3 ja LeR. 4. Pajari, Jatkosota ilmas-
sa, s.119.

IImVE Sotavarustusosasto 4.3.1944
ja 9.6.1944 PLM kiinteistdosasto, KA
T-19344/10.

SPK Immolan varuskunta ja LeR. 3. SA-ku-
va valokuvat. Pajari 1982, Jatkosota ilmas-
sa, s. 202. Valtonen, Lento-osasto Kublmey, s.
58, 62, 106, 115-116. Brewster, s.74. Pernaa,
5.336.



59 IImVE Sotavarustusosasto 30.11.1944, KA
T-19346/1. Peltoniemi, Siteri, Kirjavainen,
Rajavartiolaitos 1919-1969, s. 337-339,
347-353, 437-439, 441. Piirustukset, RakH
Taa:2442 ja Kaakkois-Suomen rajavartiosto
(K-Sr).

60 Rajavartiolaitos 1919-1969, s. 423—425.

61 Rajavartiolaitos 1919-1969, s. 437-439. SA-

kuva valokuvat. Piirustukset ja rakennusluet-
telo, K-Sr. Immolan maankéyttisuunnitelma,
Rakennushallitus, Arkkitehtitoimisto Raimo
Terinne Ky 1.4.1987.

62 Rvl:n Immolan rakennusten perusparannus,
vaihe I, Arkkitehtitoimisto R. Terinne Oy,
Helsinki 21.5.1994. Piirustukset ja raken-
nusluettelo, K-Sr. Suomen rakennuskult-
tuurin yleisluettelo, Valtion rakennukset (as.
480/85), MV. RKY, http://www.rky.fi/read/
asp/r_kohde_det.aspxy KOHDE_ID=1169,
julkaisupvm. 22.12.2009.

Nykytilanne, s. 46-101

1 Jouni Sirkiojan tiedonanto 22.10.2015.

2 Immolan rakennuskohteiden nykyrtilas-
ta ja rakennusvaiheista kertovan luvun lih-
teeni kiytetty paikalla tehdyn katselmuk-
sen 22.10-23.10.2015 lisiksi arkistoldhteiti:
IlmVE:n kirjeenvaihtoa 1935-38, R-674/44,
R-674/45, R-674/48, R-674/61 ja R-674/62;
PLM Tekn.Os. kirjeenvaihtoa 1935-1938,
PLM-39 F1:223, PLM-39 F1:240 ja PLM-39
FI:258. Piirustuksia RakH laa:2430-2443 ja

Kaakkois-Suomen rajavartioston piirustus-

arkisto. Valokuvat IlmKK ja SA-kuva. Kts.
myds Mikinen, s. 146-161.

Suomen rakennuskulttuurin yleisluette-

lo, Valtion rakennukset (as. 480/85), MV.
Docomomo (International Working Party for
Documentation and Conservation of Build-
ings, Sites and neighbourhoods of the Mod-
ern Movement), merkkiteosluettelo, Arkkite-
htuurimuseo.

Kuviosta Mikinen, s.161.

Arkkit. Matti E. Hirvosen vuonna 1968
suunnittelema laajennus muistuttaa arkki-
tehtuuriltaan ja pintamateriaaleiltaan vuonna
1969 rajavartiokomppanian kasarmia (nyk.
esikunta n:o 1).

Vastaanottopoytikirjat 29-30.11.1936 ,
PLM-39 F1:240.

LeR 4:n komentajan v.s. majuri O. Sarko
15.7.1938 IlmVE, huomautuksia Immolan
rakennuksista, R-674/61.

Kiviniemen ruokalan pohja- ja julkisivupiir-
rokset 17.12.1934, detaljit 5.1935-3.1936,
PLM Karjala seki SArk-1254:20 ja 22.

LeR 4:n komentajan v.s. majuri O. Sarko
15.7.1938 IlmVE, huomautuksia Immolan
rakennuksista, R-674/61.

Jaakkiman saunan n:o 11 piirustukset, PLM
Karjala.

IImVE 25.7.1936 PLM tekn os, R-674/45.
Sireeni nikyy valokuvassa 1938, IlmKK.
Manninen 76-77; Mikinen s.121 ja 123.
Piirustusluonnokset 6.1972, RakH laa:2441.

Piirustukset Kiviniemen upseerirakennus

n:o 57 seki Jaakkiman upscerirakennus n:o
25, pohja 13.5.1936, huom. lukee sulkeissa:
Kauhava, PLM Karjala; valokuvat SPK Kent-
tilentovarikko 1; LAs. 6 komentaja Schalin
8.8.1935 IlmVE sivuhuomautus: 2 kpl Im-
molan upseerirakennuksen piirustuksia li-
hetetty ilmVE:sti 6.5.1936 ilmailukouluun
Kauhavalle, R-674/62. Mybs Uttiin kaavail-
tiin samanlaisia rakennuksia, kts. Lundqvist
31.3.1936 PLM, R-674/45. Kts. myds Hent-
tonen, Elsi Borg 1893—1958 arkkitehti, s.88—
91.

16 Mikinen, s. 155, mainitsee Hyvirisen saa-
neen vaikutteita mm. Walter Gropiuksen
Saksaan, Dessauhun suunnittelemista Bau-
hausin taide- ja arkkitehtuurikoulun mesta-
reiden taloista.

17  DPiirustukset nimimerkilli PW, RakH
laa:2430-2431.

18 Hyvirinen 13.8.1937 IlmVE, R-674/62.
Utin AU-kerhosta kts. Manninen, s.48-51.

19  Jaakkiman AU-rakennuksen n:o 48 piirus-
tukset, PLM Karjala.

20 Lundqvist 25.10.1935 PLM tekn os raken-
nustoimisto, R-674/44. Kauhavan AU-raken-
nuksesta kts. Makinen, s. 144 ja Puurunen,
Kauhavan lentosotakoulu, rakennettuun ym-
piristoon kohdistuva selvitys, s. 44—45.

Fokker-koneita Kenttilentovarikko I:n huol-
lossa Immolan lentokonehallissa n:o 2 syksyl-
13 1941. SPK/Kenttilentovarikko |




Lahteet

ARKISTOT

Arkkitehtuurimuseo

Docomomo-arkisto

Kaakkois-Suomen rajavartiosto, K-Sr

Piirustusarkisto

Kansallisarkisto, KA
Ilmavoimien esikunta, R-674
Lentoasema 6 / Lentorykmentti 4
Maanmittaushallitus
Puolustusministerid / Teknillinen osasto, PLM-39

Puolustusministerion rakennusosaston luovutetun Karjalan soti-

laskohteiden piirustukset (kokoelma), PLM Karjala
Puolustusneuvosto, R-628

Rakennushallitus, RakH

Sotapiivikirjat (kokoelma), SPK

Topografisten karttojen kokoelma

Vuoksen jiikiripataljoona

Museovirasto, MV

Puolustushallinnon rakennuslaitos, PhRakl
Keskusyksikks, Hamina

Rajamuseo, Immola

Sotamuseo
Ilmavoimien kuvakokoelma, IImKK
Kuvakokoelmat

Puolustusvoimien kuvakeskus, SA-kuva

SANOMALEHDET

Helsingin Sanomat

Uusi Suomi

KIRJALLISUUS
Heinonen, Timo: Thulinista Hornetiin, Keski-Suomen Ilmai-

lumuseo. Jyviskyld 1992.

Henttonen, Maarit: Elsi Borg 1893-1958 arkkitehti, Suomen
rakennustaiteen museo. Helsinki 1995.

Karhunen, Joppe: Talvisodan taistelulentijit. Jyviskyld 1989.

Keskinen, Kalevi — Stenman, Kari — Niska, Klaus: Brewster Mo-
del 239. Suomen ilmavoimien historia 1, Forssa 1995.

Keskinen, Kalevi — Stenman, Kari — Niska, Klaus: Bristol Blen-
heim. Suomen ilmavoimien historia 10, Forssa 1984.

Keskinen, Kalevi: Dornier Do 17 Z Junkers Ju88 A-4. Suomen
ilmavoimien historia 2, 1971.

Keskinen, Kalevi — Stenman, Kari — Niska, Klaus: Sysksypom-
mittajat ja maayhteistoimintakoneet. Suomen ilmavoimien his-
toria 13, Forssa 1989.

Immolan maankiyttdsuunnitelma, Rakennushallicus, Arkkiteh-
titoimisto Raimo Terdnne Ky 1.4.1987.

Manninen, Markus: Selvitys Utin kasarmi- ja leirialueiden ra-
kennusvaiheista ja nykytilanteesta. Arkkitehtitoimisto Schul-
man Oy, Jyviskyld 2014.

Myllyli, Ismo: Luonetjirven varuskunta 1939-1989. Jyvisky-
14 1990.

Mikinen, Anne: Suomen valkoinen sotilasarkkitehtuuri 1926—
1939. Bibliotheca Historica 53, 2000.

Pajari, Risto: Jatkosota ilmassa. Juva 1982.
Pajari, Risto: Talvisota ilmassa. Porvoo 1971.

Peltoniemi, Uuno — Siteri, Kai — Kirjavainen, Ilmari: Rajavar-

tiolaitos 1919-1969. Mikkeli 1969.

Pernaa, Veli: Karjalan lennoston historia 1918-1980, Ilma-
voimien historia-sarja Osa III. Karjalan lennoston kilta 1997.

Puurunen, Hannu: Kauhavan lentosotakoulu, rakennettuun ym-
piristoon kohdistuva selvitys. Arkkitehtitoimisto Hannu Puu-
runen Oy 15.11.2013.

Rvl:n Immolan rakennusten perusparannus, vaihe I. Arkkiteh-
titoimisto R. Terdnne Oy, Helsinki 21.5.1994.

Selén, Kari: C.G.E. Mannerheim ja hinen puolustusneuvoston-
sa 1931-1939. Keuruu 1980.

Stenman, Kari: Ilmasotatoimet Suursaaressa 20.3.—28.3.1942,
Suomen Ilmailuhistoriallinen Lehti 3/1994, s.4—7.

Suomen puolustuslaitos 1918-1939 — Puolustusvoimien rau-
han ajan historia, toim. Jarl Kronlund. Sotatieteen laitoksen jul-

kaisuja, Helsinki 1990.

Uola, Mikko: Suomen ilmavoimat 1918-1939. Himeenlin-
na 1975.

Valtonen, Hannu: Lento-osasto Kuhlmey. Keski-Suomen IImai-
lumuseon julkaisuja 2B, Jyviskyld 2007.

SUULLISET TIEDONANNOT

Jouni Sirkioja, Rajamuseo, Immola 22.10.2015.



Liite: Immolan arkkitehtipiirustuksia 1930-luvulta

Piirustukset ovat PhRakL:n keskusyksikdssd Haminassa ja RakH:n
arkistossa Kansallisarkistossa. Kaakkois-Suomen rajavartiostolla on
hallussaan piirustuskopioita, jotka on ilmeisesti [&hetetty alkujaan
Immolan rakennustydémaalle (merkitty saapumispaiva).

Asemakaavat
e Punnituskartta 1:2000 / 22.12.1933 ja taydennettyna 25.5.1935
* Punnituskartta 1:2000/31.10.1936

e Immolan lentoaseman viemari- ja vesijohto- seka ja sahko- ja pu-
helinverkostokartat 1:2000

Lentokonehallit n:ot 1 ja 2

Elis Hyvarinen — myos Tampereella ja Luonetjarvella

e Pohjapiirustus, julkisivu ja leikkaus 1:100 / ei pvm.
o Tyopiirustukset PhRakL / 9.1936-12.1936

Kasarmi n:o 5

Aulis Blomstedt

e Pohjapiirrokset, julkisivut ja leikkaukset 1:100 / 5.1935
e Tyopiirustukset RakH laa:2434 ja osin PhRakL.

Ruokala, rak. n:o 6
Elsi Borg — my6s Luonetjarvella

e Pohjapiirrokset ja julkisivut 1:100 / 9.1935-1.1936
e Tyopiirustukset RakH laa:2435-2436 ja osin PhRakL.

Esikunta n:o 7
Aulis Blomstedt — sovellettiin Luonetjarvella

e Leikkaukset, julkisivut ja pohjapiirrokset 1:100/ 9.-10.1935
e Tyopiirustukset PhRakL / 11.1935-3.1936

Radioasema n:o 8 (purettu)

Elsi Borg — sovellettiin Luonetjarvella

e Ulkoperspektiivi seka julkisivut ja leikkaus 1:100 / 4.1936
e Tyopiirustukset PhRakL / 4.1936-9.1936

Miehistésauna n:o 9

Elis Hyvarinen — my6s Luonetjarvella

e Pohjapiirrokset, leikkaukset ja julkisivut 1:100 / ei pvm.
e Tyopiirustukset PhRakL / ei pvm.-9.1936

Paévartio n:o 10
Kyllikki Halme - sovellettiin Luonetjarvella

e Pohjapiirros, julkisivut ja leikkaukset 1:100 / 8.1936
e Tyopiirustukset PhRakL / 9.1936-2.1937

Teknillinen rakennus n:o 11 ja 12
Elis Hyvarinen — myos Utissa ja Luonetjarvella

e Pohjapiirrokset, leikkaukset ja julkisivut 1:100 / 5.-6.1935
e Tyopiirustukset (myos Utti) PhRakL / 1935

Talli ja vaja, rak. n:ot 13 ja 14 (purettu)

Suunnittelija ei tiedossa

¢ Pohjapiirrokset, leikkaukset ja julkisivut 1:100 / ei pvm.
e Tyopiirustuksia PhRakL / 1936

Sotilaskoti, rak n:o 15 (purettu)

Elsi Borg

e Julkisivut ja leikkaukset 1:100 / 1.1938

e Tyopiirustukset RakH laa:2439-2440 ja osin PhRakL.

Pommikellari n:o 16

Elis Hyvérinen

e Pohjapiirrokset ja leikkaus 1:100 / ei pvm.
e Tyopiirustuksia PhRakL / syksy 1936

Pumppuhuone n:o 17

Tyyppirakennus — my6s mm. Sortavala, Suur-Merijoki ja Kakisalmi
¢ Pohja, leikkaus, julkisivut 1:50 ja rakenne 1:10/29.8.1928
e Julkisivut ja leikkaus / 6.1935

Sairaala, rak. n:o 19

Aulis Blomstedt

e Pohjapiirrokset, leikkaus ja julkisivut 1:100 / ei pvm.
e Tyopiirustuksia PhRakL / ei pvm.

Upseerikerho n:o 20

Elis Hyvarinen

e Pohjapiirrokset, julkisivut ja leikkaukset 1:50 ja 1:100/ 9.1937
e Tyopiirustukset PhRakL / 9.-10.1937

Upseerirakennus n:o 22

Elsi Borg — myos Jaakkimassa, Kauhavalla ja Luonetjarvella
e Pohjapiirrokset ja julkisivut 1:100 / 4.-5.1936

e Tyopiirustukset RakH laa:2437 / 4.-8.1936

Upseerirakennus n:o 23

Elsi Borg — muutettu tod.nék. Suur-Merijoen piirustuksista
¢ Pohjapiirrokset ja julkisivut 1:100 / 6.-7.1935

e Tyopiirustukset RakH laa:2438 / 10.-12.1935

Aliupseerikerho n:o 30

Elis Hyvarinen

e Pohjapiirrokset, julkisivut ja leikkaus1:100 / 6.-7.1937
e Tyopiirustukset RakH laa:2430-2431

Aliupseerirakennukset n:ot 31, 33 ja 34
Elsi Borg — myos Jaakkimassa ja Luonetjarvella

e Pohjapiirrokset, julkisivut ja leikkaus 1:100 / 11.1936-1.1937
e Tyopiirustukset PhRakL / 12.1936-1.1937

Aliupseerirakennukset n:ot 35 ja 36

Kyllikki Halme - sovellettiin Kauhavalla

e Pohjapiirrokset, julkisivut ja leikkaus 1:100/ 11.1935-1.1936
e Tyopiirustukset PhRakL / 1.1936-8.1936

Aliupseerisauna n:o 50

Elis Hyvarinen — my6s Luonetjarvella

e Pohjapiirros, julkisivut ja leikkaus 1:50 ja 1:100 / 11.1936
e Tyopiirustukset PhRakL / 12.1936-
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