TAMA MATALARESOLUUTIOINEN PDF-TIEDOSTO ON
TARKOITETTU RUUTUKATSELUKAYTTOON, EIKA SE
LAADULLISISTA SYISTA JOHTUEN OLE TULOSTET-
TAVISSA.

TULOSTETTU RAKENNUSHISTORIASELVITYSRAPORTTI
ON SAATAVISSA ERIKSEEN.



Haarrin maneesi

ISBN 978-952-93-2981-6 (sid.) Kasarmikatu 15, Helsinki
ISBN 978-952-93-2982-3 (PDF) RAKENNUSHISTORIASELVITYS

Arkkitehtitoimisto
Okulus




2013 ARKKITEHTITOIMISTO OKULUS 1 KAARTIN MANEESI - RHS

Kaartin maneesi

Kasarmikatu 15, entinen Kaartin maneesi
Rakennushistoriaselvitys

Mikko Bonsdorff, Kati Winterhalter ja Kersti Tainio
Arkkitehtitoimisto Okulus

Espoo 2013

Kustantaja: Senaatti-kiinteistot



KAARTIN MANEESI - RHS

Julkaisutiedot
Tyon tekijat ja copyright

Mikko Bonsdorff, arkkitehti SAFA
Kati Winterhalter, arkkitehti SAFA

Avustaja:

Kersti Tainio, filosofian yo (taidehistoria)

Arkkitehtitoimisto Okulus
Bastvikin kartano

Vanha Saunalahdentie 20
02330 Espoo

040-7185831 (KW)
040-5708657 (MB)

etunimi@okulus.fi

Tyon kustantaja ja tilaajan yhteyshenkilo
Senaatti-kiinteistot

Esa Pentikdinen

Tulostus

Kopijyva, Jyvéskyla
Painosmaard 25 kpl (10/2013)

ISBN 978-952-93-2981-6 (sid.)
ISBN 978-952-93-2982-3 (PDF)

2013 ARKKITEHTITOIMISTO OKULUS




2013 ARKKITEHTITOIMISTO OKULUS

3 KAARTIN MANEESI - RHS
PERUSTIEDOT
1 ] Rakennus: Kaartin maneesi, Kasarmikatu 15
BERNHAR Tontti: Alun perin rakennus nro 12 (Kaartin kasarmissa), Helsingin 3:ssa

kaupunginosassa, korttelissa nro 57." Nykyisin kaupunginosa nro 7,
kortteli nro 197, yleisten rakennusten tontti nro 2. Tontin pinta-ala

3796 m2.
Ratu: 1586
Suunnittelijat Yleisten rakennusten ylihallitus; arkkitehti Axel Hampus Dalstrém

ja avustajana arkkitehti August Boman.

NLYININGIEYS

Rakentamisajankohdat ja merkittavimmat muutosty6t:

Suunnittelu 1873-1874

Rakennusajankohta 1875-1877

Valmistuminen 11/1877

Muutos autosdilytys- ja huoltotiloiksi 1949-1950.
Arkkitehti Dag Englund

Varastotilojen muutoksia sosiaalitiloiksi 1977.

Arkkitehdit Seppo Lehto ja Pekka Linkola

Bruttoala 11501 m2 / huoneistoala 9803 m2?

Asemakaava Nro 4070, vahvistettu 28.7.1956,: yleisen rakennuksen tontti.

Tontilla on 1.10.2012 voimaantullut rakennuskielto.
Ote Helsingin kaupunki > paikkatietopalvelu > asemakaavat

Suojelu Kaartin maneesi on suojeltu asetuksella 18.9.1980 Valtion omis-

tamista kulttuurihistoriallisesti arvokkaista rakennuksista. Suojelu-
padtos ei sisalla tarkempia ehtoja tai maarayksia. Asetussuojelun
tarkoituksena on turvata rakennuksen kulttuurihistoriallisen arvon
sdilyminen pysyvdsti. Rakennuksen kayttdminen tai muuttaminen
niin, ettd sen kulttuurihistoriallinen arvo vihenee, ei ole sallittua
ilman Museoviraston lupaa.™
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1 Johdanto

“Kaartinkasarmi ja Kaartinmaneesi ovat — keskiaikaisten linnojemme jalkeen — suu-
renmoisin rakennusryhma Suomen sotilasarkkitehtuurin alalla, ainoa vastineemme
sellaisille maineikkaille ulkomaisille rakennusryhmille kuin Pariisin Invalidihotelli ja
Ecole militaire taikka Leningradin Amiraliteetti.”

N. E. Wickberg 1956.3

Kaartin maneesi on joka suhteessa poikkeuksellinen ja ainutlaatuinen raken-
nus Suomen rakennuskannassa. 1800-luvulta tunnetaan Kaartin maneesia
vanhempia ja nuorempia ratsastusmaneeseja, niin Helsingista kuin muualta-
kin, joista yksikdan ei vedd vertoja Kaartin maneesin koolle ja edustavuudel-
le. Toisaalta Keisarilliselta Vendgjélta tunnettujen suurien maneesien mittakaa-
vassa Kaartin maneesi on korkeintaan normaalikokoinen. Kun 1800-luvun
Suomeen rakennetut sotavden maneesit olivat yleensa pitkdnomaisia ja
matalahkoja, ja mitd ilmeisimmin ensisijassa ratsastusharjoitteisiin tarkoitettu-
ja, oli Kaartin maneesi suunniteltu seka ratsastukseen ettd jalkavakimiehiston
harjoittamiseen. Asia kay ilmi niin alkuperdislahteistd, joissa rakennushanket-
ta kutsutaan rid och infanteriexercismanége®, kuin suunnitteluasiakirjoistakin,
joissa hallia kiertdd puukaukalon reunustamana kavioura, ridbanan, mutta
jonka sisadn jaa kookas kentta dkseerausharjoituksia varten. Punatiilipintai-
sena Kaartin maneesi kuuluu erityisen harvalukuiseen 1800-luvun rappaa-
mattomien julkisten rakennusten joukkoon Suomen suuriruhtinaskunnassa
ja on Kaartin kasarmikorttelin edelleen olemassa olevista 1800-luvun lopun
punatiilirakennuksista sarjan ensimmdinen. Yleisten rakennusten ylihallituk-
sen arkkitehdin ja silloisen ylitireht66ri Axel Hampus Dalstrémin tuotannossa
rakennus kuuluu kolmen merkittavimman joukkoon. Vapaalta pohja-alaltaan
54 x 99 kyynardn eli n. 32 x 59 metrin laajuinen halli katettiin maassamme
ennen ndkemattdmdn taidokkaalla puurakenteisella yksiaukkoisella katto-
konstruktiolla, joka herétti ihailua niin kaupunkilaisten keskuudessa kuin

ammattilaistenkin piirissa vuosikymmenesta toiseen.

Kaartin maneesia kdytettiin sen valmistumisesta ldhtien niin sotilasharjoit-
teisiin, mihin se kirjaimellisesti oli rakennetukin, kuin myos lukemattomiin
siviillitapahtumiin. Tdma kahtalaisen kayton perinne oli alkanut jo Kaartin
vanhan, 1830-luvulla rakennetun puisen maneesin aikana ja jatkui luonte-
vana uuden kivimaneesin valmistuttua. Helsingin kaupungissa ei ollut toista
hallia, johon olisivat kaupunkilaiset voineet kokoontua tuhatmaarin. Hallissa
jarjestettiin mita erilaisimpia juhlia, konsertteja, arpajaisia, sirkus- ja teatteri-
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esityksid, voimailunaytoksid, vuosittaisia painimestaruus ja ratsastuskilpailuja,
huutokauppoja, eldin-, elintarvike-, puutarha-, auto-, lentokone-, laiva- ja
sahateollisuusndyttelyjd. Tama tapahtui lomittain sotilastoiminnan kanssa,
jatkuen aina toiseen maailmansotaan saakka.

Sodan jélkeen seurasi viisivuotisjakso, jonka aikana Kaartin maneesille haet-
tiin uutta kdyttotapaa jalleenrakennettavan ja sadnnostelyn kahleista nouse-
van Suomen ja kaupunkilaisten tarpeisiin. Lopulta Puolustusministerié vuok-
rasi maneesin 25 vuodeksi yksityishenkil6lle, ja sittemmin perustetulle Oy
Kaartin Automaneesi Ab:lle, silld ehdolla, ettd vuokralainen "uusii maneesin”,
kuten sopimukseen oli muotoiltu. Entisen avoimen hallin sisddn rakennet-
tiin vuonna 1950 neljd kerrosta autosdilytystiloja terdsbetonirakentein sekd
ylimmaiseksi kerros toimistotiloja varten. Rakennusta laajennettiin matalalla
edusosalla, johon sijoitettiin autohuoltamon ja bensiinijakelun tilat. Laajen-
nus oli tarkoitettu véliaikaiseksi rakenteeksi, mutta lupaa on sittemmin uusit-
tu kymmenvuotisjaksoissa. Muutosty6 avoimesta hallista tasojen jakamaksi
autohalliksi peitti alleen rakennuksen alkuperdisen suurimittakaavaisen in-
teridorin ja padosa puisista kattorakenteistakin purettiin. Ylin osa 1870-luvun
puurakenteista sailyi muodostaen nykyisin 1950-I sienipilarirakenteen kanssa
symbioottisen rakenteellisen ja rakennushistoriallisen liiton.

Rakennuksessa ei sitten 1950-luvun muutosty6n ole tehty merkittdvia uu-
distuksia. Sen jalkeen kun rakennus palautui Puolustusministerion hallintaan
1975, ovat rakennusta kdyttaneet niin poliisilaitos kuin eri ministeriét. Voi-
daankin todeta ettd viimeisin 38-vuotisjakso on ainoa, jolloin rakennus onkin
ollut suljettu kaupunkilaisilta ja varattu vain valtiollisten elinten tai esivallan
kayttoon, jos mukaan ei lueta ajanjaksoa 1905-1907 venaldisen armeijan
kaytossa.

Tama rakennushistoriaselvitys on tehty Senaatti-kiinteistdjen toimeksiannosta
ja perustiedoksi rakennuksen tulevaa kéytt6a pohdittaessa. On mahdollista
ja toivottavaa, ettd Kaartin maneesi palaa taas kaupunkilaistenkin saavutet-
tavaksi ja tuleva kaytto 16ytaa muotonsa tavalla joka huomioi rakennuksen

laajan ja monipuolinen historian sekd ylevédn arkkitehtuurin.

Espoossa 10.10.2013
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1.1 RAKENNUKSEN DOKUMENTOINTI

Rakennusta on tdman tutkimuksen yhteydessa tarkasteltu paikan péalld ja
valokuvadokumentoitu ulkoa ja sisélta. Ulkokuvat ovat valokuvaaja Patrik
Rastenbergerin ottamia. Sisakuvat sekd muut vailla kuvaajatietoa olevat nyky-
tilakuvat ovat tekijoiden. Rakennuksen nykykdytostd johtuen kuvaaminen ja
liikkuminen rakennuksessa oli osittain rajoitettua. Rakennushistoriatutkimuk-

sen nakokulmasta kuitenkin kaikki oleellinen tuli taltioitua.

Tyon tilaaja ei tassa yhteydessa ryhtynyt teettdmaan rakennuksesta ajanta-
saisia mittauspiirustustiedostoja. Ndin ollen tutkimuksen kaytossé ovat olleet
vain 1980-| ja sitd vanhemmat rakennuspiirustukset. Ndissa esiintyvat tiedot
ovat riittdvdssa mdarin paikkansapitavat rakennuksen nykymuodon kanssa,
mutta toisaalta yksityiskohtaisia tarkasteluja pohjamuodon ja julkisivujen

nykytilasta ei siten ole ollut tehtdvissa.

1.2 LAHDEAINEISTO

Rakennuksen toteuttamisesta, rakentamiseen varatuista materiaaleista ja nii-
den médrista on kerattdvissa tietoa Yleisten rakennusten ylihallituksessa kysei-
send ajanjaksona laadituista poytdkirjoista (koskien koko konttorin toiminta-
alaa), saapuneista ja tulleista kirjeistd sekd vuosikertomuksista. Nama l6ytyvat
Kansallisarkiston Rakennushallitus | —kokoelmasta ja ne esitetadn tarkemmin
lahdetiedoin tdmén tutkimuksen viitteissd. Lisdksi kokoelmaan siséltyy erdita
asiakirjakoosteita esim. sotilasrakennuksia koskien, joista on l6ydettavissa
omia osakokonaisuuksia Helsingin kaartia ja sen rakennuskantaa koskien.
Rakennushistorian ja rakennuksen alkuperdisasun hahmottamisen kannalta
kertovia ovat 1870-luvulla laaditut kustannusehdotukset. Vuodelta 1874 on
yliarkkitehti Dalstromin laatima kattava ehdotus ennen rakentamista. Vuodel-
ta 1878 tai 1879 on "yhteenveto kustannusehdotuksista koskien kasarmeja
ja talousrakennuksia suomalaisessa tarkka-ampuja pataljoonassa, kuin myos
hallintokustannuksista mm.”, laatijana ensimmadinen arkkitehti A. Boman,

joka siis tdydentdd keskenerdisen maneesin kustannusarviota.’®

Rakennushallituksen kokoelman lisdksi muita olennaisia arkistokokonaisuuk-
sia ovat Puolustusministerion Kansallisarkistoon luovuttama aineisto, josta
[6ytyy asiakirjoja maneesia koskien 1940-luvulta ldhtien. Puolustusministe-
rion oma arkisto Kasarmikorttelissa siséltéda asiakirjoja samalta ajankohdalta.
Elinkeinoeldman keskusarkistossa on asiakirjoja koskien Automaneesissa
tapahtunutta toimintaa.
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Piirustusarkistoista keskeisimpia ovat Puolustushallinnon rakennuslaitoksen
kokoelmaan kuuluva aineisto Haminassa. Sinne ovat paatyneet mm. Dal-
stromin alkuperdispiirustukset sekd nuoremmat muutossuunnitelmat. Toinen
keskeinen on Helsingin rakennusvalvontaviraston mikrofilmiarkisto, jossa
ovat piirustukset 1940-luvulta ldhtien tapahtuneista muutostoistd sekd ndita
koskevista erikoissuunnitelmista. Kansallisarkiston Rakennushallitus 1l koko-
elmaan on kulkeutunut muutama 1970- ja 1980-luvun muutostoitd koskeva

suunnitelma.

Kaikki oleelliset asiakirjat, piirustukset ja valokuvat on tdman tyon yhteydessa
digitoitu ja jaettu edelleen tyon tilaajan kayttéon.

A. H. Dahlstrémin 12.5.1874 laatima kustannusehdotus tiilisen ma-
neesin rakentamisesta. Sijainti KA > Rakh I, HK 1:10 "Kaartinmaneesi
Helsingissa 1867-1934".
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Kaartinpataljoonan 2. komppania Pietarin lahistolla. Krasnoje Selon harjoitusleirilld 1879. MV.
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2 Kasarmialue ja Suomen sotavaki

2.1  SUOMEN KAARTI 1820-1905

Suomen siirtyessd vuonna 1809 Vendjan vallan alle nousi esiin kysymys suo-
malaisen sotavden jdrjestamisestd. Sodan padtyttyd suomalainen sotavaki oli
hajautettu, kunnes 1810 Vendjan keisari antoi nk. upseerimanifestin®, jossa

madréattiin suomalaisten upseerien ja Suomen sotilasasioiden tulevaisuudesta.

Epaselva tilanne jatkui kuitenkin vuoteen 1812 saakka, jolloin Napoleonin
hyokkays Vendjalle johti keisarin antamaan asetukseen ja lupaan perustaa
Suomelle oma armeijakunta. Tarkoitus oli perustaa kolme jadkdrirykmenttid,
joihin kuuluisi kuhunkin kaksi 600 miehen pataljoonaa. Asetuksen mukaan
pataljoonat tuli koota varvaamalla ja niiden pdaasiallinen tehtdva oli Suomen
puolustaminen ldnnen suuntaan.” Olosuhteet pataljoonien muodostamiselle
ja varustamiselle sekd kouluttamiselle olivat kuitenkin vaatimattomat, minka
johdosta vuonna 1818 paatettiin perustaa Helsinkiin erityinen opetuspa-
taljoona. Sen vuoksi ryhdyttiin suunnittelemaan ja rakentamaan Helsinkiin

kasarmialuetta suomalaisen sotavéen tarpeisiin.

Helsinkiin sijoitettavan kasarmin paikaksi oli Ehrenstromin laatimassa asema-
kaavassa osoitettu Hietalahti. Pietarissa Suomen asiain komiteaa johtaneen
Rehbinderin esityksestd kasarmille valikoitui kuitenkin keskeisempi paikka
uudistuvan kaupungin korttelirakenteessa eli ns. Uudenmaan esikaupungin
Esikaupunkitorin eli nykyisen Kasarmitorin laita. Helmikuussa 1819 Rehbin-
der esitteli keisarille Engelin laatimat uudet kasarmisuunnitelmat.® Kasarmi-
alueen rakennusty6t kdaynnistyivat pian tdmén jélkeen. Ensimmaiset sotilaat
muuttivat uuteen kasarmiin kesalld 1822 suorittamaan vahtipalvelusta Hel-
singissd, mutta virallinen kdyttoonotto tapahtui vuoden 1825 lopulla. Talloin
olivat valmistuneet Kasarmitorin laitaan upseeriston edustava paarakennus,
miehistokasarmi Fabianinkadun puolelle ja kasarmin pihan pohjoissivustalle

monikdyttdinen huoltorakennus muonitusta ja varastointia varten.

Vuonna 1827 keisari Nikolai I:n kdskysta Suomen sotavédki uudelleen jar-
jestettiin ja samalla Helsingin opetuspataljoonan nimi muuttui Suomen op
etustarkk’ampujapataljoonaksi. Sen miesvahvuutta kasvatettiin 400:sta
500:een.’ Vuonna 1829 keisari nimesi kunnostautuneen pataljoonan osaksi
keisarillista henkikaartia, jolloin pataljoonan nimeksi tuli Henkikaartin Suo-
men Tarkk’ampujapataljoona eli lyhyemmin Suomen kaarti."® Seuraavana
vuonna keisarin maarayksesta kaikki muut suomalaiset sotilasjoukko-osastot
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Asemapiirustus vuodelta 1836, jossa Kasarmitorin laidassa erottuvat Kaartin kasarmin korttelin 57 rakennuksista
upseerirakennus (A), miehistékasarmi (B), huoltorakennus (C) ja talli (D). Korttelin ulkopuolella Kaartin puuraken-
teinen maneesi (E) ja korttelin eteldpuolella, tulevan kivisen maneesirakennuksen kohdalla, makasiini (F). HKA.
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lakkautettiin, minka jalkeen Suomen
sotavden muodostivat Suomen kaarti ja
Katajanokalle perustettu Suomen merie-
kipaasi. Naapurikortteliin, Fabianinka-
dun itépuolelle, rakennettiin 1830-luvun
puolivdlissd puinen sotavden harjoitus-
huone eli maneesi."" Vuonna 1840 Suo-
men kaartin miesvahvuutta korotettiin,
minka johdosta Kasarmikadun varteen
rakennettiin 1846 valmistunut toinen
miehistokasarmi. Samassa vaiheessa
kasarmitontin eteldosaan rakennettiin
talli ja vaunuvaja. Kasarmitontin lounais-

Lakkautettu Suomen kaarti kokoontuneena jadhyvdisti-
laisuuteen Kaartin kasarmin pihalle 18.9.1905. MV.

nurkkaan sijoitettiin pesutupa- ja leipo-
morakennus seka halkovarasto nykyisen
Kaartinkujan varteen.

Suomen kaartin alkuvaiheissa sen keskeisin funktio oli toimia upseerien har-
joitus- ja opetuspataljoonana. Opetustyon liséksi pataljoonan arkeen kuului
Helsingin vartiotehtaviin osallistuminen. Kaartilaisten tehtéava oli miehittaa
pddvartiota ja muita vartiopaikkoja ympari Helsinkid. Merkittavan osan Suo-
men kaartin toiminnasta, etenkin sen ensimmadisten vuosikymmenten aikana
muodostivat paraatit. Osana keisarin henkivartiokaartia pataljoonan tehtévé-
kenttd ulottui my6s suuriruhtinaskunnan ulkopuolelle. Vuosittain osallistuttiin
mittaville harjoitusleireille Krasnoje Seloon Pietarin lghistolle. Pataljoona

oli my6s arvostettu keisarillinen valiojoukko, joka otti osaa useisiin sotiin:
Puolassa kapinan kukistamiseen vuosina 1831-1832, Unkarissa kapinan
kukistamiseen vuonna 1849, Krimin sodan aikana vuosina 1852-1856 var-
tiotehtdviin Pietarissa ja sotatoimiin lansirintamalla ja Turkin sotaan vuosina
1877-1878. Turkissa kaarti saavutti juhlitun voiton Gornij Dubnjakissa. Tais-
telun vuosipdivdnd vuonna 1881 Kaartin kasarmin pihalle pystytettiin ark-
kitehti F. A. Sjostromin suunnittelema muistomerkki taistelussa kaatuneiden

muistoksi, ja keisari myonsi Suomen kaartille vanhan kaartin arvon.

2.1.1  1870-ja 80-luvun uudistukset

1870-luvulla Vengjallad otettiin kayttoon yleinen asevelvollisuus, joka Suomea
koskevin sdanndksin tuli voimaan 1878. Suurin uudistus Suomen kaartin

osalta oli sen muuttuminen aiemmasta vdrvdyksin tdydennetysta ammat-
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tiyksikosta asevelvollisten joukko-osastoksi. Samaan aikaan ryhdyttiin my&s
Vendjdn sotilashallinnossa kehittdmaén ja parantamaan kasarmialueiden
olosuhteita. Vuonna 1873 Vendgjélld annettiin asetus kasarmirakentamisen
suunnitteluohjeista, joissa sangen yksityiskohtaisesti maarattiin rakentami-
sen tapaa ja rationaalisuutta. Asetuksen mukaan kasarmirakennusten tuli
olla kaikin puolin tehokkaita ja tarkoituksenmukaisia. Kasarmit tuli varustaa
lammitykselld, rakennuksissa tuli olla ilmanvaihto, juokseva vesi ja jatehuol-
to ja rakennusten pintakasittelyjen tuli vastata sotilashierarkkista statusta, ja
toisaalta myos hygieniavaatimuksia.’ Koska sotilasrakennusten suunnittelu
kuului meilld Intendentinkonttorin ja sittemmin Yleisten rakennusten yli-
hallituksen hallintoalaan vuoteen 1905 saakka, ei ole tiedossa missa maarin
vendldiset sotilasrakentamista ohjaavat asetukset vaikuttivat suoraan Suomen
sotilasrakennusten suunnitteluun.’® Joka tapauksessa kasarmialuetta uudis-
tettiin ja parannettiin 1870- ja 80-luvulla, jolloin valmistuivat punatiilinen
kasarmirakennus avioituneille aliupseereille entisen leipomon tilalle ja uusi
leipomorakennus Theodor Granstedtin suunnitelmien mukaan 1887. Arkki-
tehti Dalstromin vuosien 1876 ja 1877 suunnittelemien mukaan valmistuivat
uusi ruokalarakennus kasarmitontin keskelle, joka korvasi aiemman Engelin
suunnitteleman huoltorakennuksen, sekd tamén tutkimustyon aiheena oleva

uusi maneesi kasarmikorttelin eteldpuolelle.

2.2 VENALAISTEN JOUKKO-OSASTOJEN AIKA 1906-1918

Vuonna 1901 Vendjdlla astui voimaan uusi asevelvollisuuslaki, ja suomalaiset
mddrattiin osaksi vendldisia joukkoja suomalaisten omien joukko-osastojen
sijaan. Samalla Suomen omat joukko-osastot lakkautettiin. Suomalaiset
pataljoonat lakkautettiin vaiheittain vuosien 1901-1905 aikana, viimeisend
Suomen kaarti. Kaartin viimeinen pdivakasky, jossa pataljoonan todetaan
lakanneen olemasta, annettiin 14.3.1906, jolloin viimeisetkin vajaa sata
kaartilaista poistuivat kasarmeistaan.’ Uutta asevelvollisuuslakia vastustettiin
Suomessa voimakkaasti, ja kutsuntoja boikotoitiin. Lopulta suomalaiset va-
pautettiin asevelvollisuudesta kokonaan. Vuonna 1905 Suomen sotilasalue
liitettiin Pietarin sotilaspiiriin. Tasta eteenpadin siis kaikki Suomessa olevat
joukot olivat kokonaisuudessaan vendldisid, ja niitd johdettiin Pietarista ka-
sin.' Uudistusten jalkeen my6s Kaartin kasarmi siirtyi vendldisten haltuun, ja
sinne majoittui vendldisia joukkoja. Sotilaallisesti térkednd puolustusasemana
Helsinkiin ja Viaporiin sijoitettiin 1905-1918 vélisend aikana huomattavat
madrat venaldista sotavaked. 1906 Kaartin rakennuksiin majoittui, "pojista
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Fir Filska Gardes
Bataljons rikning

férsiljes torsdagen, freda-
gen och IGrdagen den 5, 6
och 7 okt. fr. ki. 10 . m. o.
5 e m. gen. off. i Gardes
manegen skeende auk-
tion filjande: skdp, bord, stolar,
taburetter, klidhiingare, gymna-
stiktillbehdr af flere slag, ski-
dor, stafvar, sparkstiittingar, bér-
birar, decimal- & diskva-
gar,hyfvelbankar,svarf.
skyiflar, jirn- & zinkdmbaren, siar,
lampor. vaAggur, tékik, koppar-kok-
karl, div. porslin och kikskarl m. m.
m. m., hvarom hugade spekulanter
hiarmed underrittas.
H:fors, den 30 sept. 1905.

Central Auktionsk:mmaren.
Kaserngatan 26.

Tel. 4074, 12481

Ilmoitus Kaartin pataljoonan lakkauttamiseen liittyen, irtaimis-

ton huutokaupasta, joka jarjestettiin Kaartin maneesissa.
Hufvudstadsbladet 1.10.1905
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Suojeluskunnan katselmus Kaartin maneesissa 1931.

Valok. Pietinen. MV
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muodostettu musiikkijoukkue seka palvelusvaki/ 675 hlo, 4:sta
tark’ampujarykmentista yksi komppania / 138 hlo, ja Kaartin
maneesissa 4 komppaniaa / 543 henkiloa”."

Suomen itsendistymistd seurasi siséllissota, ja 28.1.1918 sosia-
listit ja punakaarti ottivat Helsingissd vallan. Helsingissa olleet
vendldiset joukot eivét osallistuneet laajamittaisesti sotatoimiin,
vaikka punaisia tuettiinkin tarvikkein ja vapaaehtoisten voimin.
Vendldisten joukkojen ja laivaston voimakas lasndolo kaupun-
gissa ja sen edustalla toimi kuitenkin passiivisena pelotteena.'”
Vendjdn ja Saksan 3.3.1918 solmima Brest-Litowskin rauhanso-
pimus velvoitti vendldiset vetamaan kaikki joukkonsa Suomesta,
ja kasarmit luovutettiin suomalaisille. Helsinki vallattiin huhti-
kuussa 1918 ja Saksalaiset joukot kenraali R. von der Goltzin
johdolla asettuivat kaupunkiin. Toukokuussa 1918 majoittui
Kaartin kasarmille my6s Vaasasta saapunut 175 miehen joukko-
osasto, jonka oli madrda muodostaa vastaperustetun Suomen
Valkoisen Kaartin kantajoukko. Taman jalkeen asui kasarmilla
rinnakkain saksalaisia ja suomalaisia joukkoja.'® Heindkuun
1918 puolivdlissa suomalainen pataljoona, jossa yha oli myos
saksalaisia joukkoja, majoittui Kaartin kasarmille.” Sotatilan-
teen muuttuessa ja sodan lopun ldhestyessa alettiin saksalaisia
joukkoja vetdd Suomesta pois. Viimeisetkin saksalaiset joukot ldhtivat Helsingistd 16.12.1918.2° Vendldisen
sotavden kdyton ja Suomen itsendistymistd seuranneen kansalaissodan jaljiltd Kaartin kasarmialueen raken-

nukset olivat huonokuntoisia.

2.3 VALKOINEN KAARTI, KAARTIN PATALJOONA

Kaartin kasarmi toimi Suomen itsendistymisen jalkeen entiseen tapaan varuskuntakasarmina. Vuonna 1919
jalkavakipataljoonien rauhanaikaiseksi miesvahvuudeksi maaréttiin 500 miestd.?' Suomen Valkoinen Kaarti
yhdistettiin vanhaan Suomen kaartiin ja sen perinteisiin. Kaartilaisten arkeen kuului myés Helsingin vartio-
sta vastaaminen ja edustustehtdvid. Vuodesta 1918 alkaen lahti paivittdin Kaartin kasarmilta vartioparaati,
joka marssi soittokunnan johtamana paévartiolle. Suomen Valkoinen Kaarti toimi koko olemassaolonsa ajan

Helsingin keskustassa ja siitd tulikin ikddn kuin Helsingin oma joukko-osasto.?

Jatkosodan loppuvaiheessa Kaartin kasarmin upseerirakennus ja Fabianinkadun puoleinen miehistéraken-
nus saivat tuhoisan osuman ilmapommituksissa. Sen sijaan Kasarmikadun puoleiset miehistorakennukset
ja maneesi sdilyivat suuremmitta vaurioitta. Kasarmialuetta ei voitu kuitenkaan kayttaa entiseen tapaan ja

vaurioituneiden rakennusten korjaamisen ja purkamisen paatostd saatiin odottaa vuoteen 1955 saakka.
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Kuva helmikuun 1944 ilmapommitusten jalkeisesta ja siita seuranneen
tulipalon runtelamista kasarmialueesta. Oikeassa yldkulmassa nakyva Kaartin

maneesi sailyi tiettdvasti osumilta. PVKKA
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2.4 PUOLUSTUSMINISTERIO JA PAAESIKUNTA

Vaille sotilaallista kdyttotarvetta jaanyt maneesi vuokrattiin 25 vuodeksi yk-
sityishenkildlle ja sitemmin osakeyhtiélle vuonna 1949, minka seurauksena
rakennus muutettiin autohalleiksi. Vuonna 1975 Puolustusministeri6 palasi
rakennuksen kayttdjaksi, mutta vain osittain. Merkittdvaa sotilastoimintaan
liittyvad kdyttod rakennuksella ei kuitenkaan enad ollut. Muualla kasarmi-
korttelissa rakennustoitd tehtiin ensin 1950-luvulla, kun entisen upseerira-
kennuksen raunioiden sisdaan, Kasarmintorin varteen, toteutettiin moderni
virastotalo Puolustusministerion kdyttoéon. Vuosina 1961 ja 1965 valmistuivat
puolestaan Viljo Revellin kilpailuvoiton perusteella suunnitellut virastora-
kennus Fabianinkadun varteen ja 1968 henkilostoruokala tontin keskelle.
Revellin ratkaisun mukaan Kaartin maneesi olisi paattanyt laajan korttelipi-
han eteldpddn, mutta visio jai toteutumatta kun 1880-luvulla rakennettua
leipomoa ja avioituneiden aliupseerien kasarmia ei 1950-luvulla purettu.
Miehistokaytto Kaartin kasarmin kortteleissa paattyi lopulta 1980-luvulla, kun
lantinen miehistokasarmi saneerattiin padesikunnan kayttéon.

Viistoilmakuva tuo havainnollisesti esiin Kaartin korttelin rakennuskannan
kolme sukupolvea: A ) rapatut Engelin suunnittelemat 1800-I alkupuoliskon
rakennukset, B) 1870- ja 1880 luvun punatiiliset maneesi, avioituneiden ali-
upseerien asuinrakennus ja leipomo, C) 1960-luvun toimistot ja ruokala. Kuva
vuodelta 2000, PVKA.

Pienoismalli Viljo Revellin kasarmikortte-
lin kilpailuehdotuksesta 1958. Phrakl.
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3 Kaartin maneesin rakentaminen

Kasarmikorttelin sotilastoimintaan liittyvd puinen maneesi oli rakennettu tiet-
tavasti 1830-luvulla korttelin itdpuolelle.?* Vuonna 1872 Yleisten rakennusten
ylihallituksessa laadittiin kaksi kustannusehdotusta maneesin parantamisesta.
Ensimmainen ehdotus sisdlsi olemassa olevan maneesin pidentdmisen ja
kunnostamisen N. Tallgrenin suunnitelmien mukaan. Toinen kustannusehdo-
tus oli uuden maneesin rakentamisesta: "kivestd, varustettuna peltikatolla ja
lammityslaitteilla sijoitettuna paikalle jolla kaartinpataljoonan nykyinen ma-
neesi sijaitsee, joko edelld mainituin mitoin [79x40 kyynarda / 47x24 metrid]
tai 87 kyyndraa pitkdnd ja 42 levednd [52x25 metrid].”** Muutosvaihtoehdon
arveltiin maksavan 25.0000.- markkaa ja uudisrakentamisen 60.000.- mark-
kaa. Selvitys- ja suunnittelutydn edettyd kustannusarvio kunnostamisesta
nousi 34.000.- markkaan, kun mm. maneesin vuotavat kattoikkunat olisivat
edellyttineet laajempia kattoon kohdistuvia uudistustoita.> 19. toukokuu-
ta 1873 Keisarillisen Senaatin Sotilasasian tarkistusosasto antoi paatoksen

ja luvan Yleisten rakennusten ylihallitukselle ryhtyd suunnittelemaan uutta
maneesia, "jonka pituus ja leveys ovat suuremmat kuin vanhan maneesin ja
joka sijoitetaan tontille pitkdsivu Fabianinkadun suuntaisena ja pddty kohti
Berhardinkatua”.?® Seuraavan vuoden kevaalla esitettiin kuitenkin pyynto,
ettd "rakennus sijoittuisi itd-ldnsisuuntaisesti, paaty Fabianinkadun suuntaan,
ja ettd laadittaisiin vaihtoehdot tiilestd ja puusta tehtdvasta rakennuksesta.”?”

Kaartinkaupunkia Tahtitornilta kuvattuna vuonna 1867. Etualalla
oleva rakennus on kaartin vanhan 1830-| rakennettu maneesi,
jonka piha ndyttda toimineen myos polttopuuvarastona. Alla

Tahtitorni ja paljaaksi niitetty Tahtitorninmaki. Kuvat Eugen
Hoffers HKM.
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Kartta vuodelta 1866, sijainti: Senaatin ta-
lousosaaston KD-aktikartat 315/23 1873.
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Kaartin maneesi ja ymparistda 1900-luvun ensi vuosina ote-
tussa kuvassa. Etualalla Kirurgisen sairaalan apurakennuksia
keskuspiippuineen. Maneesin oikealla puolella kasarmikorttelin
nurkassa sijaitsi hevostalli. MV.

Tahtitorninmaen puisto on nykyasussaan peitteinen - kuva
otettu likimain samalta paikalta.
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Ratsastus- ja jalkavikidkseerausmaneesi

Syksylla 1874 toimitettiin Yleisten rakennusten ylihallituksesta suunnitelmat
ja kustannusarvio uuden maneesin rakentamisesta Helsinkiin Keisarillisen
Senaatin sotilastarkastusosastolle. Kustannusarvio uudesta maneesista oli ko-
honnut 294.000 markkaan.?® Keisarin hyvaksyntd rakennushankkeelle saatiin
tammikuussa 1875: "ratsastus- ja jalkavakidkseerausmaneesi Helsinkiin, jon-
ka kustannus korkeintaan 294.000 markkaa... ja jonka tulee olla valmis kah-
den vuoden aikana”.?* Toisaalta Yleisten rakennusten ylihallituksen vuosiker-
tomuksen kustannusarviossa 1876 rakennuksen tavoitehinnaksi oli kirjattu
345.000.- markkaa, josta todellinen summa kasvoi 348.763.83.- markkaan.*
Padtoksessadn Keisari jatti maneesin lopullisen sijoituspaikan kenraalikuver-
noorin madrattavaksi.*’

Kun rakennuspaikalta purettavalle vendldiselle jauhomakasiinille oli [6ydetty
uusi paikka Katajanokalta, padstiin maneesia rakentamaan loppuvuodesta
1875. Rakennustyon johtoon palkattiin 29.10.1875 rakennusmestari Kari
Kuorikoski, jolle maksettiin sekd Kaartinmaneesin ettd samanaikaisesti ra-
kennettavan Normaalilyseon*? rakennustdista.** Toisin vuoden 1877 sano-
malehtiartikkelissa todettiin, ettd rakennusty oli tehty rakennusmestari G.
Sundgqvistin johdolla.** Tammikuussa 1876 sanomalehdissé voitiin kirjoittaa,
ettd "Uutta kaartinmaneesia wahan etelddn pdin kaartin-kasarmista on jo
alettu rakentaa.”** Marraskuun alussa 1877 todettiin, etta ty6t maneesira-
kennuksessa oli syksylld saatu padtokseen. Yleisten rakennusten ylihallituksen
yliarkkitehti Lindqvist ja ensimmadinen arkkitehti Boman kavivét paikalla tar-
kistamassa rakennustyon 2.11.1877.3¢

Vanha maneesi toimi kaytossa vuoden 1877 loppuun saakka, ja sitd jopa
vuosihuollettiin, kunnes uusi maneesi valmistui.’” 11. tammikuuta 1878 pi-
dettiin huutokauppa, jolla vanha maneesi myytiin purettavaksi.*®
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Vanhan maneesin toteutumaton muutossuunnitelma
1872. KA, Rakhll Iga 50.

42x108 | 59x103

Havainnepiirustus uuden ja vanhan ma-
neesin mittasuhteista.
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Asemapiirustus tiettavésti vuodelta 1874, jolloin uusi maneesi oli ajateltu sijoitettavaksi pohjois-eteldsuuntaisena
vanhan maneesin tontille ja paikalle. Piirustus on loogisuden nimissa sijoitettu karttapohjoinen ylospdin, vaikka
alkuperdinen on piirretty painvastaisesti. PHRAKL. Alla ote vuoden 1883 asemapiirustuksesta, jossa maneesi on

toteutuneella paikallaan. HKA.
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Tontti ja maneesin sijoittelu

Vastoin aiemmin esitettyd suunnitelmaa sijoittaa uusi maneesi vanhan
paikalle eteld-pohjoissuuntaisena rakennuksena, padtettiin maneesin pai-
kaksi kasarmikorttelin eteldpuoli: “"Kenraalikuvernéérin Senaatille toimit-
taman ilmoituksen mukaisesti rakennus pystytetddn Henkikaartin Suomen
Tarkk’ampujapataljoona kasarmin eteldpuolelle, jossa tata nykya sijaitsee
Vendjdn kruunulle kuuluva muonamakasiini (proviantmagasin)...”** Uuden
sijoituksen taustalla oli Ruotsalaisen Normaalilyseon rakentamisesta ja ton-
tista kdyty keskustelu. Ruotsalainen Normaalilyseo*® pdatettiin sijoittaa vas-
tapadtd saksalaista kirkkoa eika vaihtoehtoa, jossa koulu ja sotavéki olisivat
jakaneet saman tontin, pidetty mahdollisena. Niinpa uusi maneesi katsottiin
soveliaammaksi sijoittaa omalle tontille ja koulu omallensa, vanhalta puuma-
neesilta vapautuvalle tontille.*'

Dalstréomin suunnitelmaa ei rakennuspaikan vaihtumisen johdosta muutettu,
vaan rakennus asetettiin itd-ldnsisuuntaisena tontille. Toteutus poikkesi siis
sekd ilmansuuntien etta tontin muodon osalta suunnitellusta. Kun vanhan
maneesin tontti oli ollut jokseenkin tasainen, oli Kasarmikadun ja Fabianin-
kadun vélinen tontti puolestaan kohtalaisesti viettdvd. Jotta rakennukselle
saatiin riittdvan laaja tasainen maapohja, edellytti jarjestely maanpinnan
huomattavaa alentamista Kasarmikadun puolella, mistd seurauksena ma-
neesin ja kadun viliin muodostui erdanlainen epatoivottu katurakenteen
kanjoni. Aikalaisartikkelissa asia kuvailtiin seuraavasti: "uusi Kasarmikatu
sijoittuu parisen sylid maneesin perustusta ylemmds, mika nayttaa erittdinkin
omituiselta. On my6s merkille pantavaa, ettd maneesi sijaitsee muutaman
sylen etdisyydelld kadusta, joka muodostaa korkean, hengenvaarallisen ja
alasputoavan seinan...”*?

Maneesin valmistuttua Yleisten rakennusten ylihallitus teki 1878 Helsingin
kaupungille ehdotuksen, ettd Kasarmikadun ja Fabianinkadun vdlille jarjestet-
taisiin lilkenneyhteys maneesin pohjoispuolelta. Taman nykyisen Kaartinku-
jan rakentamisesta todettiin, ettd "koska Kasarmikadun tasoa ei katsottu voi-
van sopivasti alentaa, ehdotettiin, ettd kalteva ajotie rakennettaisiin kyseisen
paikan pohjoisosaan ja jalankulkijoille tarkoitetut kiviportaat sen eteldosaan”.
Lisaksi todettiin Senaatin velvoittaneen Helsingin kaupunkia rakentamaan
"rautaisilla kaidepuilla varustetut kiviportaat Kasarmikadulta alas paikalle,
jota eteldssa rajoitti Kaartin maneesi ja pohjoisessa Kaartin kasarmin takapi-
ha sekd rautakaiteen jdrjestamiseksi Kasarminkadulle mainittujen portaiden

kohdalle.”** Kaartinkujan nykyiset tierakenteet ovat perdisin vuodelta 1952.4
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Tontin omistusoikeus

Kasarmikorttelin etelapuoleista aluetta eli maneesin tonttia kutsuttiin aika-
laisasiakirjoissa myos “Suomen opetuspataljoonan kasarmin takapihaksi”.
Myshemmin, kun selvitettiin valtion ja kaupungin valista omistussuhdetta
kasarmialueeseen, todettiin, ettd “miten ja milla oikeudella Kaartinpataljoo-
na on saanut tdmdn takapiha, johon jo ennen vuotta 1836 oli rakennettu
erindisid ulkohuoneita eli talousrakennuksia, ei ole voitu saada luotettavasti
selville.”#¢ Vuonna 1910 tehdyn selvityksen perusteella todettiin, ettd Hel-
singin kaupunki ei ole "milloinkaan luopunut omistusoikeudestaan tdhén
kaupungille lahjoitettuun maa-alaan kuuluvaan ja varsinaisen kaupungin-
jaotuksen ulkopuolella olevaan paikkaan, ja on kaupunkia niin muodoin
pidettava tontin oikeana omistajana”.*” Selvityksesta seurasi lopulta vuonna
1923 toteutunut Helsingin kaupungin ja valtion valinen tilustenvaihto, jossa
kaupunki luovutti valtiolle "tdyden- ja vapaan omistusoikeuden Kaartin ka-
sarmi- ja maneesitonttiin”, vastikkeena muista valtion kaupungille luovutta-
mista alueista.*

Kaartin maneesi nykyasussaan, Kirurgisen sairaalan

suunnasta katsottuna.

Kartta 1878 Helsingista.

Helsingin kaupunki > paikkatietopalvelu.
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Ylitirehtoori A. H. Dalstrom

Esplanadin Paviljonki eli Ravintola Kappeli 1867.
Kuva lainattu kirjasta Suomen Rakennushallinto 1811-1861, s. 350.
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3.1  SUUNNITTELIJAT JA TAUSTATEKIJOITA

Arkkitehti Axel Hampus Dalstrém

Axel Hampus Dalstrom (1829-1882) teki pitkan uran Yleisten rakennusten
ylihallituksessa, ja tunnetuimmat hdnen suunnittelemistaan rakennuksista
ovat Kaartin maneesin lisdksi Esplanadin puistossa sijaitseva Kappeli (1867) ja
Vanha ylioppilastalo (1870). Muita tunnettuja toitd Helsingissd ovat entinen
Kruununhaan keskikoulu osoitteessa Mariankatu 11 (1877) ja Ruotsalainen
Normaalilyseo (1880) Kaartin maneesin naapurustossa. Dalstrémin suunnit-
telemissa rakennuksissa tyypillisia ovat klassistiset piirteet erityisesti julkisivu-
jen jasentelyssd sekd samaan tyyliin kuuluva niukka koristeaiheiden kéytto.
Pekka Laurila luonnehtii vuoden 1960 Arkkitehti-lehdessa Vanhaa ylioppi-
lastaloa ensimmaiseksi merkittdvdksi, puhtaasti uusrenessanssia edustavaksi
rakennukseksi.** Samoilla linjoilla on Nils Erik Wickberg, jonka mukaan Dal-
stromin tuotanto on tyyliltddn uusrenessanssia.*® Varsinaisesti uusrenessanssin
kultakausi ajoitetaan kuitenkin vasta 1880-1890-luvulle, ja Eeva Maija Viljo
luonnehtiikin 1870-luvun arkkitehtuuria akateemisen klassismin ja vapaam-
min valittavien, usein romanttisten elementtien, kuten keskiaikaisten aihei-
den, yhdistelemisen aikakautena.”’ Luonnehdinta sopii hyvin Dalstrémin
toihin, joissa klassistiset piirteet ovat eklektisten aiheiden kaytosta huolimatta
hallitsevia.

Dalstrom syntyi Helsingissa ja han oli Yleisten rakennusten ylihallituksen
ylitirehtdorin virassa ensimmdinen Suomessa syntynyt. Tdssd virassa hdn toi-
mi vuosina 1870-1882.52 Dalstrdmin opinnot olivat sen sijaan kansainvalisi:
han opiskeli Tukholman Teknologisessa opistossa®® ja Kuninkaallisessa Taide-
akatemiassa vuosina 1846—48. Tukholmasta Dalstrém suuntasi Pariisiin, jossa
hdn tyoskenteli enonsa rakennusliikkeessa.>* Dalstromin Yleisten rakennusten
ylihallitukselle vuonna 1877 laatimassa ansioluettelossa mainitaan, ettd han
opiskeli Tukholmasta lahdettyddn vield Pariisissa.*> Maininnasta ei kuitenkaan
kay ilmi, millaisista opinnoista oli kyse. Lisaksi Dalstrémin oleskelu Pariisissa
jai lyhyeksi, silld niin sanottu Euroopan hullu vuosi (1848), joka mullisti ker-
ralla ranskalaisen demokratian, vaikuttaa imaisseen myos nuoren arkkitehdin
pyorteisiinsd. Hufvudstadsbladetissa mainitaan hanen osallistuneen Helmi-
kuun vallankumoukseen®¢, mitd my6s Yleisten rakennusten ylihallituksen
viisikymmenvuotiskertomuksessa varikkaasti kuvaillaan: ”...kuten kerrotaan...
hdn melko aktiivisesti otti osaa suurten tapausten kulkuun kuulain vinkuessa
ja barrikadien sulkiessa kaupungin kadut.””



2013 ARKKITEHTITOIMISTO OKULUS

Dalstrom palasi Suomeen samana vuonna (1848) ja aloitti opinnot inten-
dentinkonttorissa. Opintonsa hdn sai padtokseen vuonna 1853. Dalstrom
nimitettiin vuonna 1866 ensimmaiseksi arkkitehdiksi ja neljan vuoden kulut-
tua ylitirehtooriksi.>® Dalstromin ylitirehtoorikaudella yliarkkitehtina ehtivét
toimia Nestor Tallgren (1867-1874) ja Ludvig Isak Lindqvist (1874-1882).>
Lindqvist osallistui myos Kaartin maneesin rakennushankkeeseen mm. tar-
kastaessaan toteutuksen.®® August Boman, joka vastasi Kaartin maneesin
toteutuksesta oli koko Dalstromin ylitirehtd6rikauden ajan Yleisten rakennus-
ten ylihallituksen ensimmadinen arkkitehti.®!

Virkavapaata Dalstrom haki opintomatkoja varten, jotka suuntautuivat
vuonna 1870 Ranskaan ja Italiaan, ja joiden avulla Dalstrom taydensi
osaamistaan.®? Pankkirakennukset olivat ndiden matkojen erityisena kiinnos-
tuksen kohteena.®® Aikaisemmin Dalstrém oli perehtynyt my6s majakkara-
kentamiseen Ruotsiin, Norjaan ja Tanskaan suuntautuneella opintomatkal-
laan vuonna 1859.%

Dalstromin kiinnostuksen kohteet eivat kuitenkaan rajoittuneet vain arkkiteh-
tuuriin, vaan hdnet tunnettiin myds kuvataiteen ystavana ja suojelijana ja han
toimi Suomen taideyhdistyksessa. Ennen toimintaansa Intendentinkonttorin
arkkitehtina han toimi my6s Helsingin teknillisen reaalikoulun piirustuksen
opettajana vuosina 1856-1858.% Hufvusdstadsbladetissa julkaistu muisto-
kirjoitus kertoo, ettd han oli laheisissd tekemisissa Suomen merkittavimpien
taiteilijoiden kanssa, joista mainitaan mm Walter Runeberg, Carl Eneas Sjo-
strand, Adolf von Becker, Berndt Lindholm, Hjalmar Munsterhjelm ja Albert
Edelfelt.® Kirjoitus jatkuu varsin mielenkiintoisella tavalla, silld Dalstromin
kodista kerrotaan, ettd se on yksi taiteellisimmista ja kauneimmista koko
kaupungissa.®” Kuopion Sanomat puolestaan kirjoittaa, ettd "kirjalliseen ja
julkiseen elamadn otti han my6s erinomaisella innolla osaa.”**Tastd voi paa-
telld, ettd Dalstrom oli ammatillisen toimintansa ohessa my6s laaja-alainen
kulttuurivaikuttaja.
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Arkkitehti August Boman 1826-1883

August Bomanilla oli merkittdvd osuus Kaartin maneesin rakentamisessa, silld han
vastasi sen toteutuksesta.®® Bomanin ura Yleisten rakennusten ylihallituksessa oli pitka:
han kouluttautui intendentinkonttorissa vuosina 1845-1849, minka jdlkeen han toimi
Il konduktroorin virassa vuodesta 1854 vuoteen 1965.7° 1850-luvulla hén teki opinto-
matkan Keski-Eurooppaan ja vieraili mm Englannissa, mika oli kyseisena aikakautena
ilmeisen harvinainen opintomatkakohde.” Vuonna 1869 Boman nimitettiin viraston
ensimmadiseksi arkkitehdiksi.”> Bomanin muistokirjoituksessa muotoillaan hanen pa-
noksensa Yleisten rakennusten ylihallituksessa seuraavasti: ”"Useita vuosia oli vainaja
palvellut yleisten rakennusten ylihallituksessa ja silld ajalla oli hanelle uskottu useiden
rakennusten pystyttdminen ja johto. Viimeisista hdnelle uskotuista toista mainittakoon
Suomen kaartin maneesin rakentaminen.””?

Bomanin erikoisalaa olivat kasarmit ja kasarmirakennukset, joita hdn suunnitteli mm
Ouluun, Vaasaan ja Mikkeliin. Lisaksi hadn laati tarkk’ampujapataljoonien puisia kasar-
meja varten mallipiirustuksia, jotka painettiin vuonna 1879, ja niiden joukossa ovat
myo6s maneesin piirustukset. Ndin ollen han oli varsin perehtynyt kasarmirakennusten
suunnitteluun ja toteutukseen.

Arkkitehti Evert Lagerspetz 1847-1884

Maneesin suunnitteluun osallistuneista arkkitehdeista tunnetaan asiakirjaldhteistd Dal-
strdmin Bomanin ja Lindqvistin liséksi myds Evert Erland Lagerspetz, joka oli Yleisten
rakennusten ylihallituksen palkkaamana arkkitehtina rakennusajankohtana. ”* Aiem-
min, vuonna 1871 (tai siita ldhtien), Lagerspetz oli toiminut Yleisten rakennusten yli-
hallituksessa ylimaardisen arkkitehdin virassa. Lagerspetzin todetaan saaneen oppia ns.
arkkitehti Chiewitzin akatemiassa, eli Chiewitzin arkkitehtitoimistossa Turussa, jossa
han tyoskenteli vuosina 1862-1870.7

Lagerspetz suunnitteli useampia sotilasrakennuksia 1880-luvulla: Vuoden 1882 aikana
han suunnitteli Uudenmaan Tarkk’ampujapataljoonalle upseerikasarmin osoitteessa
Mariankatu 23, tiilisen miehistokasarmin osoitteessa Liisankatu 1, aliupseerikasarmin
osoitteessa Maneesikatu 7 sekd vield upseeriklubin Liisankatu 8:ssa.”® Lagerspetz
suunnitteli lisdksi vuonna 1884 Kampissa sijaitsevan Kaartin lasaretin uuden paaraken-
nuksen osoitteessa Kalevankatu 48.77
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Keisarillisen ratsu-
vden henkivartio-
rykmentin maneesi,
Pietari.

Tukholman kuninkaal-
lisen tallon maneesi.
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Aikalaismaneeseja

Maneesirakentamisen historiassa voidaan erottaa kaksi jossain maarin eri-
laista linjaa, jotka juontavat juurensa yhtdaltd sotilaallisen kayton, toisaalta
kouluratsastuskayton, naytdsratsastuksen ja vahaisessa maarin myos sirkuksen
tarpeista. Keski-Euroopassa kouluratsastus kehittyi 1800-luvulla arvostetuksi
taiteenlajiksi, erityisesti nk. espanjalainen ratsastuskoulu saavutti suosiota.
Keskieurooppalaisista edelleen olemassa olevista ndytésmaneeseista kuu-
luisimpia lienevédt Wienin ja Amsterdamin maneesit, joissa katsojille varatut
lehterit ovat oleellinen osa arkkitehtuuria. Wienin, Hofburgin palatsin yhte-
yteen vuonna 1735 valmistunut, arkkitehti J. E. Fischer von Erlachin suunnit-
telema klassistinen kaksilehterinen maneesi on yllapitanyt kouluratsastuksen
perinnettd tahan paivaan. Koristeellinen ja salimainen maneesi on tilana juh-
lavan korkea.

kuvat Wienistd ja Amsterdamista

1800-luvun jarjestaytyneiden joukkojen koulutuksessa Pohjoisessa Euroo-
passa ja erityisesti Vendjdlla maneesirakentaminen kehittyi kohti suhteellisen
matalaa, hallimaista rakennustyyppid. Pohjoisessa ilmanalassa sotavden rats-
ukkojen kouluttaminen ympdrivuotisesti edellytti suojaa, ja luontevasti halli-
tilaa kéytettiin myos jalkavden dkseeraamiseen. Pietarissa rakennettiin 1700-
ja 1800-luvun aikana lukuisia maneeseja, pddasiassa sotilaskayttoon. Ndistd
komeimpia olivat Mihailovskyn palatsin yhteydessa oleva maneesi (arkkitehti
V. F Brenna 1798-1800, muutosty6t Carlo Rossi 1823-24) seka keisarillisen
ratsuvden henkivartiorykmentin maneesi (arkkitehti Giacomo Quarenghi
1804-1807). Vendldisten maneesien typologiaan kuuluivat arkkitehtonisesti
ndyttdvd paatyjulkisivu, kookas suorakaiteen muotoinen halli sekd suuren
jannevdlin kantavat komeat kattotuolit.

Tukholman kuninkaallisen tallin yhteyteen rakennettiin maneesi (ridhus)
1800-luvun lopulla. Noin 20 x 40 m kokoisen maneesin kattorakenne on
terdsrakenteinen ja kattoikkunallinen. Maneesin ensisijainen kayttotarkoitus
on ollut hovin ratsukkojen harjoittaminen, ei niinkdan naytosratsastaminen,
eikd maneesissa ole katsojalehteria.



2013 ARKKITEHTITOIMISTO OKULUS 27 KAARTIN MANEESI - RHS

Viipurin maneesi 1826.
KA, VIK-kokoelma.

Viaporin Ison Mustasaaren maneesi, rakennettu 1880-81.
KA, VIK-kokoelma.

Maneesin koko suhteessa Kaartin maneesiin.
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Lappeenrannan maneesin muutossuunnitelma 1911. KA VIK-kokoelma.
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Hevosen merkityksestd sotavdessa ja yhteiskunnassa

Kun uuden maneesirakennuksen rakentamisesta 1870-luvulla paatettiin, oli
hevosen tyépanos yhteiskunnassa monella tapaa keskeinen. Sotatantereella
hevosen merkitys oli vdhentynyt merkittavasti jo tuliaseiden kayton myotd,
mutta sotavden palveluksessa hevosella oli monta muuta roolia. Sotaretkilld
ja harjoituksissa kuormasto luonnollisesti liikkui hevosvoimin ja armeijan
huolto oli taysin riippuvainen hevosesta. Kaartin ratsastettavat hevoset ovat
oletettavasti olleet ldhinna upseeriston kdytossa. Suomessa ratsuvden rooli on
aina ollut varsin vahainen ja 1889 Lappeenrantaan perustettu Suomen Ra-
kuunarykmentti ja sen seuraajat ovat tdmén aselajin jokseenkin ainoa perin-
teen kantaja. Lahtokohtaisesti rakuunat kayttivat hevosta siirtymiseen, mutta
hevosta ei ratsastettu taistelukentélle.

Suhteellisen vahalukuistenkin ratsukkojen koulutuksessa maneesi on ollut
vélttdméaton. Klassisen kouluratsastuksen keskeisid piirteitd, ratsukon tasmal-
lista askellajien ja kuvioiden hallintaa, pidettiin my6s sotilaille annettavan
ratsastuskoulutuksen lahtdkohtana.”® 1862 kirjoitetussa ratsastustaiteen
oppikirjassa tuodaan esille, kuinka hevosen joustava ja notkea liikunta sekd
lihaksiston tasapuolinen kehittdminen on koulutuksen ansiota”. Ratsukon
taito perustui saumattomaan yhteistyéhon — siis seka ratsun ettd ratsastajan

koulutukseen.
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Kuten aiemmin on todettu, ratsastusfunktio on maneesissa ollut lopulta vain
yksi muiden funktioiden joukossa. Maneesirakennus on tésta huolimatta
poikkeuksellinen hevoskulttuurin muistomerkki kaupunkikuvassamme. Ark-
kitehti Dalstrom on varmistanut timdn muistuman sailymisen sijoittamalla
rakennuksen julkisivuihin muotokuvamedaljongit, joissa komeilevat ilmeik-
kaat ratsut. Hevosenpaamedaljonkien esikuvana on ollut ratsuna suuresti
arvostettu arabialaisrotu, joilla padn profiili on tyypillisesti hieman kovera,
sieraimet suuret ja turpa pienehkd. Hevosten jalostuksella on vuosisataiset
perinteet ja erityisesti arabialaisten jalostusta on harjoitettu Venéjéllakin jo
1700-luvulta®. Ainoa suomalaisena pidetty hevosrotu on sitkedna ja moni-
puolisena pidetty suomenhevonen, mutta rodun kantakirja perustettiin vasta
vuonna 1907, eikd rodun piirteitd ole siis voitu vield 1870-luvulla kayttda
esikuvallisina. Medaljonkien hevosien korvien asento kertoo hevosen kuun-
televan taaksepdin ja olevan keskittynyt kuuntelemaan ratsastajansa tai oh-
jastajansa ohjeita. Halu palvella ihmista onkin ollut yksi arvostettujen ratsujen
tarkeimpid piirteita.

Ote Dalstomin julkisivulaveerauksesta 1874. PHRAKL.

Y .

Toteutus eli nykytila
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Itdvalta Vienna, kouluratsastusta espanjalaisen
koulukunnan perinteen mukaisesti.

Fig. 12,

Hastsport 1889, s. 24

Tasmallisen hevosenhallinnan perusta on yksityiskoh-
dissa. G. A. Nyblaeus ohjeistaa ratsastusoppaassaan
pitdmaan ohjat pystynyrkeissd, keskimmaiset nivelet
toisiinsa suutantuneina, ikaankuin vesilasia kantaisi.

Vasemmalla maneesissa ratsastamisen keskeisia lii-
keratoja nimikkeineen. Samat radat ja nimikkeet ovat

kaytossa edelleen.
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Siviiliratsastuksesta

Vaikka hevonen oli jokapdivdinen apulainen niin maalla kuin kaupungissa-
kin, on koulu- tai urheiluratsastuksen historia Suomessa varsin nuori. Suo-
men ratsastuksen historiasta kirjoittava Arthur Frenckell mainitsee, ettd vield
1870-luvulla pidettiin ratsastamista kaupungissa “jonkinlaisena keikailemi-
sena”. Sen sijaan ratsastavat sotilaat, lahinnd kenraalit adjutantteineen, kuu-
luivat kaupungissakin katukuvaan, vaikka varsinaista ratsuviked ei Suomessa
ollutkaan.®' Kaupunkilaisille ratsastustunteja antoi mm. Ruotsista Suomeen
vuonna 1873 neljdn hevosensa kanssa saapunut tallimestari Georg Ringsten
ensin Santarmimaneesissa® ja myohemmin vanhassa kaartin maneesissa:
"Ringsten oli yhtd taitava ratsastaja ja ohjaaja kuin komea ilmi6 salongeissa ja
ravintoloissa; ratsastaminen tuli muotiin ja kaupungin sotilas- ja siviilikeikarit
sekd kauniit naiset kokoontuivat isoon volttiin kaartinmaneesissa...”%

Erkki Vasara kirjoittaa teoksessaan Suomen ratsastusurheilun historia, ettd
upseereiden ratsastustoiminta kasarmeilla - Kaartin maneesin lisaksi myos
Maneesikadun Santarmimaneesissa - loivat pohjan siviiliratsastusharrastuk-
selle.? Frenckell kuvaa Suomen ratsastusurheilun kehitystd vuonna 1908
kriittisin sanakddntein: ”... saamme mydntaa, ettd ratsastusurheilulta puuttuu
menneisyyttd Suomessa... Samoin kuin useissa sivistysmaissa, voidaan meilla-
kin, mitd ratsastusurheilun harjoittelemiseen ja kehitykseen tulee, erottaa kaksi
eri suuntaa. On olemassa toisen puolen vanha, kunnioitettava, voidaanpa
melkein sanoa klassillinen maneesiratsastus, jossa harjaannutus on saavutta-
nut ja saavuttaa riemuvoittonsa.... sekd toiselta puolen uuden aikainen kent-
tdratsastus...”® Ratsastusharrastus alkoi kukoistaa Helsingissa 1890-luvulla,
kun Helsingin Ratsastajaopisto perustettiin ja se alkoi toimia uudistetussa
Siltasaaren sirkusmaneesissa.? Siltasaaren maneesi rakennettiin vuonna 1887
palvelemaan seka sirkuksen ettd ratsastusharrastajien tarpeita.®”

1800-luvun lopulla myos valtiovallan toimet edistivat hevosharrastusta nos-
tamalla hevosjalostuksen kiinnostuksen kohteeksi. Valtio tuki mm. kilpara-
vitoimintaa palkitsemalla voittajia ja ndin tuoden esiin hyvia siitosyksil6ita.
Katsottiin, ettd nopeasti juokseva hevonen on vahva my6s muuhun kaytt66n
ja erityisesti hyvda hapenottokykya pidettiin vaalittavana piirteena.®
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"Yksi niitd toimia, joihin hallitus on ryhtynyt maanviljelyksen ja yhteisen ta-
louden edistdmiseksi, on warojen méaaradminen palkinnoiksi juoksijoilla
toimitettavista kilpa-ajoista. Koska tieddmme, ettd moni néiden kilpa-ajojen
suhteen pitaa sitd mieltd, etta niistd on warsinaiselle taloudelle wahempaa hyo-
tyd, kuin muutamille hewois-miehille huvitusta ja woittoa, tahdomme tana
pdivand tdalld pidettavien kilpa-ajojen johdosta lausua muutaman sanan tastd
asiasta.

Hevonen on ihmisen kotieldimistd tdrkein ja jaloin. Ihmisen ruumiinvoima ei
kauas ulottuisi, ellei hanelld olisi hewonen uskollisena ja ndkewdnda auttajana.
Onpa ihmisillda muutamia muitakin samaa wirkaa toimittawia palwelijoita: harka
ja aasi monessa paikassa hewosen kanssa kilpailee wetdjind ja kantajana; lap-
palaisilla on poronsa, arapialaisilla kamelinsa. Mutta ndistd ei kuitenkaan mi-
kaan woi hewoselle wertoja wetdd; ne owat tosin hywdt kotiseutujensa oloihin
ja tottuneihin téihin, mutta ainoastaan hewonen menestyy yhta hyvin Arapian
paivan paahtamassa aawikossa ja pohjolan pimeilld perilld ja mukautuu yhtd hy-
win raskaita kuormia vetimdan kuin tuulen nopeudella kuljettamaan isdntddnsd
paikasta toiseen. Talld jalolla eldimelld on, jos millddn, oikeus saada osaksensa
omistajansa hellintd huolta ja hoitoa, ja paljon huolta vaaditaankin hoitajalta,
estadksensd rodun huonontumista.

Luonnon vapaudessa eldwd eldin-laji pysyy huonontumatta siitd syystd, kun
kiiman-aikana koiras-eldimet keskendnsa pitawdt kowaa taistelua naaras-eldi-
mistd, jossa taistelussa tietysti wakewimmadt pdasewit voitolle, joten poikaset
aina omat parahimpien isien siittdmid, kun eivit heikot koirakset saa mitddn
poikasia siittdd.

Toisin on koti-eldinten laita. Koirakset eiwdt niissd saa vapaasti kilpailla ja tapella
naaras-eldimistd, koska heidan

isdntdnsd owat ottaneet astuttamisen huostaansa. Mitd erittdin hewosiin tulee,
heitetdan tosin usein tammojen omaan valtaan etsid itsellensa oritta, mutta kos-
ka paraammat oriit eiwdt paase laitumelle, johon lasketaan ainoastaan nuoria ja
huononpuolisia ori-warsoja, ei timd vapaa valitseminen suinkaan ole miksikdan
hyédyksi hewoslajin kunnossa pitdmisen suhteen. Kun tdhdn wield tulee, ettd
nuo huonojen oriitten siittdimat warsat usein saawat ensimmadisind vuosina kar-
sid kowaa puutetta ja ruokottomuutta, ei ole juuri ihme,ettd saadaan ndhda hy-
vin paljon huonoja hevosia. Ansiollisena toimena sen tdhden myéskin on pidet-
tiavd kelvollisten siitoseldinten kasvattaminen, kun ainoastaan silla lailla woidaan

estdd hewosrodun huonontumista, wieldpd edistdad sen parantumista. ”...%

31

KAARTIN MANEESI - RHS

Kuva kirjasta ridskola 1862.

Courbette
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3.2 POHJAMUOTO

Aikalaiskuvaus 1877

Syyskuussa 1877 kirjoitettiin Helsingfos Dagbladetissa jo melko
valmiista maneesista seuraavasti: *°

"Uusi kaartinmaneesi, jonka muurit valoisana ja korkeana nousevat
Tahtitorninmden alapuolella, Fabianinkadun eteldpuolella... raken-
nuksen sisdmitat ovat 100 kyyndrad pituussuuntaan ja 56 kyynarda
leveyssuuntaan, ja korkeus lattiasta sangen huolitellusti jdsenneltyyn
vdlikattoon, jota kannattavat 18 jykevdd puukattotuolia viidessa rivissd
olevine sidepalkkeineen, on 15 kyynérda. Vesikatto on paallystetty
vendjansiperialaisella rautapellilld, joka on kuulu hyvyydestdan ja kesta-
vyydestddn. Padsisddnkaynti maneesiin tapahtuu itdisen sivun puolelta
Fabianinkadulta, josta saavutaan tilavaan eteiseen, jonka pdalld on
musiikkilehterin paikka. Taman lisaksi rakennuksessa on kolme muuta
sisddnkdyntid, yksi lansisivulla Kasarmikadun puolella ja yksi kummal-
lakin pitkalld sivulla. Ikkuna-aukot ovat korkeita ja pydrokaarisia, jotka
antavat rakennukselle tyylin eli niin kutsutun pyérokaarityylin. Maneesi,
joka ulkopuolelta tulee sailyttdmaan tiilensavyn, rappaamattomana, on
varustettu tyylikkdin listoituksin ja profiloinnein tiiliruukin valmistamilla
muototiililld. Sisdpuolelta tulevat seindt olemaan savyltain vaalean kel-
taiset, (vdri) kuten tulenkestavissa tiilissd, ja saumaviivoitus sementin-
sdvyd (med fogstryckten af cementkulér). Itse valikatto, taikka plafondi,
saa vaalean harmaan savyn, kun taas kattotuolit tulevat sdilyttdmaan
mdnnynsavyn (skall erhdlla furukulér). Kokonaisuus tulee aivan varmasti
ndyttdmadn hyvdltd. Kaide taikka aita asetetaan sisdseinia myGden,
jonka vierelle lasketaan 8 jalkaa leved kavioura (ridbana). Koko muu
osa maneesia, joka tarjoaa suuren ja hyvan tilan, on tarkoitettu jalkava-
en dkseeraukseen.”

Kaartin maneesin paajulkisivu ja paasisaankaynti eli Fabianinkadun puoli
kuvattuna 1800-...1900-luvun vaihteessa. Etualalla vahtimestari Tannerin
perhe. HKM.

Ote itdjulkisivusta 1874. PHRAKL
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Pohjapiirustus 1874. PHRAKL.
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Pohjamuodon suhdekaava 5:9

Maneesin pohjamuoto oli selked suorakaiteen muotoinen halli. Koska
1870-luvun rakennussuunnittelun perusmittana kdytettiin ruotsinkyynarad eli
59,4 cm, on rakennuksen mitoitus ymmarrettdvampi kyyndrin kuin metrisin
mitoin annettuna. Kyyndrdmitoitus oli myos loogisessa vuorovaikutuksessa
rakennusmateriaalin eli tiilen yhden jalan pituusmitan kanssa. Koska raken-
nuksesta ei ole kaytossa dokumentoitua mittaustietoa, voidaan mitoitusta
tarkastella vain Dalstromin padpiirustusten ja intention mukaan.

Jos rakennuksen mitoitusta tarkastellaan sisiltd eli funktiosta ldhtien, niin
vapaaksi leveydeksi saadaan 54 kyynarda ja pituusmitaksi 99 kyyndrad. Vas-
taavat mitat metreissa ovat 32,1 x 58,8. Pituuden suhde leveyteen on siis
kutakuinkin 5:9, leveysmitan jaadessd 1 kyyndran "vajaaksi”. Rakennuksen
ulkomitat, perusseindpinnan linjasta mitattuna, ovat 59 x 103 kyynarda eli n.
35 x 61 metrid. Ndin olleen ulkoseindn paksuudeksi muodostuu 2 kyynaraa
(n. 1,2 m) eli nk. 4 kiven tiiliseina.

Aitaus

Rakennuksen hallimainen pohjamuoto oli varustukseltaan sangen yksinker-
tainen. Tampattua ratsastus- ja dkseerauslattiaa kiersi seinan vierustoilla rat-
sastusmaneeseille tyypillinen suoja-aitaus, joka oli kaukalomaisesti pyoristetty
sisdnurkista ja muodoltaan ulospdin kallistuva. Yhtendisen pinnan muodosta-
va ja poikkileikkauspiirustuksen perusteella n. 1,8 metrid korkea aitaus oli ra-
kennettu puusta. Vuoden 1874 kustannusehdotuksen perusteella sen alaosa
oli tehty paksummasta 22 tuuman lankusta, yldosa ohuemmasta 1% tuuman
laudasta (brader till barrieren for ridbanan) ja tukirakenne 5” parruista.”!
Aitauksen pintakdsittelysta oli todettu, ettd hoylatadn ja vernissataan kolmeen
kertaan. Joulukuussa 1877 Senaatin Sotilasasian tarkastusosasto ldhestyi Yleis-
ten rakennusten ylihallitusta kirjeelld, jossa toivottiin, ettd aitaukseen lisataan
"250 kappaletta orsia (knaggar) miehiston varusteille (chineller?) sijoitettuna
puuaitauksen yldreunuksen alle”

Kuva vuoden 1934 ratsastuspaivilta.
Pietinen. MV.
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Maneesin aitaus nakyy vuonna 1938 otetussa Ote leikkauspiirustuksesta 1874 maneesihallia kier-
valokuvassa. SOTAM. tavastd aitauksesta. Mita siniselld piirretyt pyorylat
symboloivat, jaa arvoitukseksi. PHRAKL.
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Julkisivut 1874. PHRAKL
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Eteisosa

Rakennuksen laatikkomaisesta perusmuodosta poiketen itapaatyyn sijoitettiin
rungosta ulkoneva, tiilestd muurattu eteisosa, stora framspranget, kuten kus-
tannusehdotuksessa 1874 mainitaan. Rakennusosa toimi seka vahtitupana
ettd eteisend maneesiin saavuttaessa. Lisdksi sen toiseen kerrokseen oli jarjes-
tetty kookas lehteri maneesissa tapahtuvan toiminnan seuraamiseksi. Tiedot
lehterin kdytosta ovat puutteellisia, mutta todettakoon, ettd aikalaslehtikirjoi-
tuksessa parvea nimitetddn musikldktaren ja vuoden 1896 korjausehdotuk-

sessa musikgalleriet.”

Dalstromin kirjeessa 2.11.1877 todetaan, ettd "ja sitd paitsi olisi toivottavaa
ettd joku vanha luotettava sotilas tai invaliidi tulisi palkatuksi maneesivahtina
ja lammittdjdnd..."** Joulukuussa 1877 Senaatin Sotilasasian tarkastusosasto
lahestyi Yleisten rakennusten ylihallitusta kirjeelld, joka sisdlsi pikaisesti toi-
vottuja parannusehdotuksia: "yksinkertaisia vaatetelineita upseerien pdallys-
vaatteille paasisaankaynnin oikealle puolelle; padsisaéankdynnin ldnsipuolella
olevaan huoneeseen jarjestetddn vahtikoppi...; samoin tulee maanpinta
maneesin ymparilld riittdvassa laajuudessa tasata ja kivetd.”*> Myohemmin
vuoden 1879 kustannusarviossa todettiin ettd “vahtihuone raapataan, vesi-
hierretadn (vattrifves), maalataan katto ja seinat. Lattiat vernissataan. Samoin
vaatehuone puhdistetaan ja kunnostetaan kaksi kaakeliuunia”.®

3.3 JULKISIVUT

Kaartin maneesin valmistuttua syksylld 1877 aikalaislehtiartikkelissa todettiin,
ettd maneesi, “joka tulee sdilymdan tiilensavyisend ja rappaamattomana,

on varustettu tyylikkdin listoituksin ja profiloinnein tiiliruukin valmistamilla
muototiililld.” *” Punatiilipintaiset rakennukset olivat 1870-luvulla kaupun-
kiarkkitehtuurissa varsin harvalukuisia. Kasarmirakentamisessa tiilipintoja
tavataan laajemmin vasta vuosisadan lopulla, samoin ojennuslaitoksissa seka
rautateiden ja teollisuuden hy6tyrakennuksissa. 1800-luvun jélkipuoliskon
kirkoissa puhtaaksimuurausta on sitd vastoin kdytetty jonkin verran. Heti
1800-luvun puolivdlin jalkeen valmistuivat esimerkiksi Tyrvdan kirkko1855,
Hattulan uudempi kirkko 1857, hiukan myéhemmin Uspenskin katedraali
1868 ja maneesin aikalaisrakennus, Kalajoen vuonna 1879 valmistunut
kirkko. Professori Nils Erik Wickberg toteaakin vuoden 1957 lausunnossaan,
ettd maneesi oli “Helsingin Ritarihuoneen ja Vaasan Hovioikeuden rinnalla
huomattavin 1800-luvulla rappaamattomasta tiilesta rakennettu profaanira-
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Maneesi kuvattuna vuonna 1949, Alexander Savialoff. MFA.
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Ote leikkauspiirustuksesta 1874, eteisosan kohdalta, jossa
alakerrassa nakyy jyrkkd maneesihalliin nouseva ramppi ja
ylakerrassa on musiikkiparvi, josta aukeaa nakyma halliin.
PHRAKL



KAARTIN MANEESI - RHS 38

Maneesin lansipuoli kuvattuna vuonna 1949. Kasarmikatua reunustava

aita nakyy varjona ja etualalla on kevyt suojakaide Kasarmikujalle laskevien
portaiden kohdalla. Kuva Alexander Savialoff. MFA.
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kennus”.”® Kaartin kasarmikorttelissa tiilipintainen maneesi sai pari
vuosikymmenta myohemmin kaltaisiaan seuraajia, kun naapuriin
valmistuivat puhtaaksimuuratut leipomorakennus ja rakennus avi-
oituneille aliupseereille Yleisten rakennusten ylihallituksen suunnit-
telemina.

Samaisessa artikkelissa vuodelta 1877 vastavalmistunut rakennus
nimetddn nk. pyorokaarityylin, ” rundbdgsstil” edustajaksi. Tassa
saksalaistaustaisessa tyylissd nimen mukaisesti kaytettiin pyoro-
kaareen paattyvaa ikkunaa ja julkisivuaiheissa vaikutteita mm.
vanhemmasta romaanisesta, bysanttilaisesta ja varhaiskristillisesta
arkkitehtuurista.” Pyorokaarityyli-nimitys on varsin vélja ja sitd on
eri aikoina kéytetty hyvinkin eriluonteisista rakennuksista,'® yhtei-
send nimittdjana tyypillisesti on kuitenkin ikkuna-aukkojen muoto
ja selkedsti seka uusklassismin ettd myos uusgotiikan muotokielesta
poikkeava kokonaisarkkitehtuurin ja koristeaiheiden kasittely. Ma-
neesissa toistuva puolikaari niin ikkunoissa kuin koristeaiheissa seka
rakennuksen perushahmon raskaus, suhteiden tietynlainen tanak-
kuus liittdvét rakennuksen tdmdn tyylivirtauksen ilmentymiin.

Maneesi oli alkuperaisessa asussaan yksinkertainen ja symmetrisesti
jarjestetty, loivalla (22 asteen) satulakatolla varustettu halli. Jokai-
sen julkisivun kokoavana painopisteend toimii keskirisaliitti ja sen
keskiakselissa oleva ovi. Vahvoja, tiilipintaisia julkisivuja rytmittdvét
tasavdlein asetetut ikkunat ja tukipilasterit, nk. kontreforit."  Dal-
stromin pohjapiirustukseen oli myos sisdpuolelle piirretty pitkille
seinille kontreforit, mutta ndma toteutuivat matalampina pilas-
tereina kuten lyhyillda padtyseinilld. Puistoon suuntautuva itdpda

oli rakennuksen varsinainen pddjulkisivu ja sisddnkdynti. Itdpdan
keskirisaliitti muodostaa selvan eteisosan, jossa muista risaliiteista
poiketen oven molemmin puolin on kaksoiskaari-ikkunat koris-
teellisine diagonaalijakoineen sekd kolme pydreda ikkunaa. Pitkien
julkisivujen risaliitit ovat samoin kolmejakoiset. Lansipadadyn uusiin
rakenteisiin upotettu risaliitti on vield kaksi ikkuna-akselia levedm-
pi; oven molemmin puolin on kaksi pyorokaaripdatteista ikkunaa.
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Kaarifriisi ja vihredksi lasitetut tiilirombit, ylla Dalstromin suunnitelmassa 1874 ja alla
nykyasu eteldisella seinalla.

2013 ARKKITEHTITOIMISTO OKULUS

Rakennuksen lihaksikkaan ja yksityiskohdiltaan rikkaan vaikutelman antava,
osittain muototiililld toteutettu muurauskoristelu osoittautuu koostuvan lopul-
ta varsin harvoista aiheista. Voimakkain aihe on monipolvinen rdystaslista ja
sen alla oleva, kontreforijakoon sovitettu kaarifriisi, joka kiertad rakennuksen
yhtendisend. Tata pientd kaaristoa muodostavaa muurattua aihetta tavataan
mm. romaanisesta 1200- kirkko-, palatsi- ja linna-arkkitehtuurissa.'*? Kul-
mikkaalla perustiilelld holvatun kaarifriisin aukkoihin Dalstrom sijoitti koris-
teellisena yksityiskohtana vihredksi lasitetut tiilirombit. Vastaavasti kontrefo-
rien yldosiin sijoitettiin vaalean rombimaisen alustan paalle lasitetusta tiilesta
valmistetut siniset pisarat. Pitkilld sivuilla keskirisaliittien paatteiden muu-
rausjdsentelyt piippumaisine nurkkineen nostavat risaliitit esiin kontreforien
muodostamasta vahvasta rytmistd. lkkuna-aukkojen profiloidut, muototiililla
toteutetut kehykset ovat tarked osa taté julkisivun voimakkaasti kolmiulotteis-
ta luonnetta.

Kertovimmat aiheet ovat pitkien seinien keskirisaliitteihin liittyvét, huomiota
herdttavat hevosenpdamedaljongit'®. Medaljonkien vaaleampi kehd on to-
teutettu pienilld vaalean keltaisilla tiililla. Varsinaisen kehyksen muodostavat

muototiilistd muuratut, kddnnetyn kolmion ja ympyrdn yhdistelméana toteute-
tut tiilikehykset.
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Esimerkki kontreforin yldpaan muodonannosta Dalstromin Pitkien sivujen keskirisaliittien ja itdpaadyn eteisosan harjapaate. Ylla Dalstromin suunni-

suunnitelmassa ja alla nykytilanne. telma, alla eteildisen julkisivun paate; ikkunat ovat vaihtuneet tuuletusritiloiksi.
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3.4 RAKENTEET

3.4.1 Kattorakenne ja peltikate

Kirjelmdssa 1875 uuden maneesin rakentamisesta koskevasta Keisarillisesta
pddtoksesta oli todettu, ettd “suurinta huomiota tulee kiinnittda vaikeiden
kattorakeiden rakennuspuutavaraan, jonka tulee soveltua parhaalla mahdolli-
sella tavalla kattorakenteissa kdytettdvéksi.”'* Yleisten rakennusten ylihallitus,
jonka tehtaviin my6s rakennuttaminen kuului, ryhtyi kevaalla vélittomasti
valmistelemaan puutavaran hankintaa. Uudenmaan ldanin kuvernoérilta oli
saatu etumaksuna maararaha "hankintaan maneesiin tarvittavaa puutavaraa
varten”.'%

Joulukuussa 1876 Yleisten rakennusten ylihallituksen ldhettdmassa kirjeessd
Senaatin Sotilasasian tarkastusosastolle luonnehdittiin kattotuolirakenteita
seuraavin virastokielen kdantein (vapaasti suomennettuna): ”...varsinaisesti
kantavat tai vetoa vastaanottavat kattotuolit, jotka, kuten Pietarin Kruunun-
maneesissa, tulevat kantamaan, eivdt ainoastaan ylimmadistd vesikattoraken-
netta vaan ylipaataan valikattoa ja sen tdytettd, ja ovat tarpeen koska raken-
nus on ajateltu [ampo4d pitévaksi, ja joita on ajateltu olevan 18 kappaletta, ja
jotka on ajateltu rakennettavan erivahvuisista puutavaroista, oheisen liitteend
olevan piirustuskopion mukaisesti...”'% Mainittu piirustuskopio ei ole tie-
dossa. Yleisten rakennusten ylihallituksen laatimassa kustannuslaskelmassa
todetaan kattopalkeista tarkemmin, ettd ”12x12 tuuman palkkeja (bjelk)
hoylattyind ja yhteenhakattuina (att hyfla samt ihophugga) kattotuoleihin;
sisdltden materiaalin ja tyon sekd hoylattyjen, ndkyviin jddvien osien 6ljy-
maalauksen.”""” Dalstromin varhaisimman kustannusehdotuksen perusteella
puutavaraa oli varattu kattorakenteisiin seuraavasti:

* 36 kpl 8 sylta pitkid 12" mantypalkkeja

* 90 kpl 7 sylta pitkia 12" nelitahoisia palkkeja

* 126 kpl 6 sylta pitkia 12" nelitahoisia palkkeja

* 110 kpl 5 sylta pitkia 12" nelitahoisia palkkeja

* 200 kpl 4 sylta pitkia 12" nelitahoisia palkkeja

* 120 juoksusyltd 10x10” mantypalkkeja ristisiteisiin katotuolien valeihin

* 600 juoksusylta 8” palkkeja "satulointiin” (pdsadlingar) ja sidepuita veto-
tankoihin
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Vuonna 1949 otettu kuva kattorakenteesta, vaiheessa jossa maneesin muuttaminen autohalliksi oli aloitettu. MFA

Viereisella sivulla poikkileikkauspiirustus vuodelta 1874, johon on tarkasti ja yksityiskohtaisesti piirretty rakennuk-
sen kattotuolien osat ja liitokset. Taustaseinalld nakyy eteisosan parvi eli musiikkilehteri laajan holvikaaren alla.
Alla valokuva lehteriltd pdin otettuna vuodelta 1949, A. Savialoff. MFA. Oikealla nykytilanne katsottuna entisen
maneesihallin eli nykyisen autohallin puolelta: holvikaari erottuu tayttémuurauksen paalla, mutta kaide on poissa.
Samoin ratsumedaljonki on jadnyt terdsbetonirakenteiden peittdmaksi. Alla ote valokuvasta vuodelta 1949, KA
PLM T28107.
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Kattorakenteen pitkittaisleikkauksen periaate 1874

Vertaa DET 1. viereisen sivun kuvaan, johon siniselld
merkitty pitkittdissuuntainen sidepuu. PHRAKL

Seberunéanbub.

Hiarmebelft uppmanad bugabe fpefulanter,
Bwilta wilja dtaga fig leverand of torr od
felfri furubjel! af foljanbe bimenjioner:

B flyden 7'/, famnar ling furubjelf

12 ., 7 b0 b:o b:o

18, 6% b0 Do bio

271 . 6 b:o b:o b:o
alla bedja tolf tum i forfant, att med bet
jnavafte till Bfmerfinrelien inlemna anbub
pd fidrre eller minbre partier beraf. DHel.
fingfors, & Lfmwerfiyrelien for allminna bygg-
naberna, ten 17 Movember 1876,

Enligt uppbrag:
H. F. Amineif.

Hufvudstadsbladet 21.11.1876

2013 ARKKITEHTITOIMISTO OKULUS

* 2000 juoksusyltd 6x6” parruja lehteriin, vélikattoon ja vesikattoon
* 750 juoksusyltd 9x3” lankkuja "till barare for mellantakssparrarne”

Lisaksi vuodelta 1876 on tiedossa hankintaera puutavarasta, joka rahdattiin
rautateitse Helsinkiin Tampereelta.'® Yleisten rakennusten ylihallituksen
poytakirjassa 17.11.1876 todettiin seuraavaa'®:”Ensimmainen arkkitehti
Bomanin esityksen mukaan tulisi lahettda kirjelma arkkitehti von Heidekenil-
le [Turkuun] ja kaupunginarkkitehti Caloniukselle Tampereelle, ja tiedustella
mahdollisuutta hankkia maneesirakennusta varten tarvittavia palkkeja seu-

raavin dimension, nimittdin:

*  8kpl 7 5 syltd pitkia mantypalkkeja
*  12kpl 7 sylta pitkia méantypalkkeja

e 18kpl 6 2/3 sylta pitkida mantypalkkeja
e 27 kpl 6 syltd pitkia mantypalkkeja

Kaikki nima 12 tuumaisia, nelitahoisia”

Yleistden voidaan kustannusehdotuksen ja Dalstromin yksityiskohtaisen
rakenneleikkauksen perusteella todeta, ettd 12x12 tuuman nelitahoiset mén-
typalkit muodostivat kattotuolien ensisijaiset rakenteet. Pienempia dimen-
sioita kdytettiin sidontaan sekd vaakalaipion ja vesikaton rakenteisiin. Koska
kattotuolin vapaa janne oli poikkeuksellisen pitkd, 54 jalkaa eli 32,07 metrig,
muodostui kolmiomallinen kattotuoli yhteenliitetyistd palkeista. Palkkien,
tukipilareiden ja ristisiteiden liitoksissa kéytettiin metallisepan valmistamia
rautasiteitd. Leikkauspiirustuksen perusteella 12" palkit oli liséksi sidottu
toisiinsa lapimenevin rautatangoin ja jatkoliitokset olivat hammastettuja. Suo-
men oloissa poikkeukselliset mittasuhteet saavuttanut puukonstruktio herdtti
aikalaisten keskuudessa ihastelua ja sen rakennustapaa on myshemmissa
yhteyksissa pohdiskeltu.

Endre Lekve

Puurakenteen suunnittelijaksi, tai ainakin suunnitteluavustajaksi, on tarjottu
norjalaissyntyistd insin66ri Endre Lekved, jolla on katsottu olleen ainoana
rakennusalan ammattilaisena riittdvd patevyys rakenteen suunnitteluun maas-
samme 1870-luvulla.”® Etenkin professori Nils Erik Wikberg totesi vuoden
1949 artikkelikirjoituksessa jyrkasti, ettd “Kaartin maneesin ihailtu palkki-
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katto on ilman mitddn epailyja Lekven konstruoima... ja on tunnettua, ettd
arkkitehti Dalstrom vain puutteellisesti hallitsi rakentamisen konstruktiivisen
puolen”. Tai kuten Jalmar Castén, 1900-luvun alun tunnetuin rakenneinsi-
noori totesi Lekvestd 1913: “Lekven tullessa Suomeen opettajaksi 1860 oli
maassamme hyvin vahan teoreettisesti sivistyneitd teknikkoja. On sen tdhden
luonnollista, ettd hantd kaytettiin apuna ja neuvonantajana melkein kaikissa
teknillisissa kysymyksissd, joita siihen aikaan pohdittiin.”""" Lekven ilmeisen
todenndkoinen osuus suunnitteluun jaa kuitenkin tiedossa olevien asiakirja-
lahteiden valossa todistamatta. Yksityiskohtaisin suunnitelma kattorakennetta
koskien on padpiirustus, jonka Dalstrém on allekirjoittanut, mutta joka ole-
tettavasti on laadittu Yleisten rakennusten ylihallituksessa virastoarkkitehdin
toimesta.”'? Taman tutkimuksen yhteydessa lapikdydysta kohtuullisen laajasta
Rakennushallituksen arkistoaineistosta ei kdynyt ilmi Lekved koskevia viittei-
td, mutta sen sijaan esimerkiksi Yleisten rakennusten ylihallituksen poytakir-
jassa 29.2.1876 mainitaan, ettd ns. palkkioarkkitehti Evert Lagerspetzille oli
maksettu 90.- markkaa maneesin detaljipiirustusten laatimisesta.'"?

Tammea eli méntya

Toinen my6hemmissd yhteyksissa esiintyva, mutta puutteellisesti perusteltu
vdite koskee kattorakenteissa kdytettyd puulajia. Kattorakenteen ilmeinen
vaikuttavuus ja mittakaava ovat johdatelleet erindiset kirjoittajat toistamaan,
ettd rakenne on tehty tammesta.”* Mitddn tdhan viittaavaa eivét ensisijaiset
asiakirjaldhteet kuitenkaan tarjoa — kustannusarvioissa ja tilauksia koskevissa
poytdkirjamerkinndissd mainitaan puulajina aina manty, silloin kun puulajia
ylipdatdan mainitaan. Paras todiste kattotuolissa kdytetysta puutavarasta ovat
kuitenkin ullakolla sdilyneet kattorakenteen ylimmét osat, jotka ovat silmin

ndhden mantya.

Muut puurakenteet

Rakennuksen eteisosan kattorakenteisiin oli varattu 1874 kustannusehdotuk-

sessa puutavaraa seuraavasti:
* 180 sylta 10x6” vasoja
* 50 syltd 5” nelisyrjdisia rossipohjan palkkeja (fyrkant trossbottens syllor)

Kustannusehdotuksessa 1874 mainitaan puurakenteiden liittdmiseen tarvitta-
vista nauloista seuraavaa:
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Kattorakenteen liitoskohta DET 1. (kts. edellinen sivu),
nykyisessa muodossaan. Lappeen suuntaiset palkit (kaksi
paallekkain) on katkaistu pystypuun linjassa. Rautasiteen
tehtdvana on ollut vastaanottaa vetovoima, joka koh-
distui pystykappaleeseen. Pitkittdisuuntainen ohuempi
sidepuu (siniselld) on niin ikddn katkaistu 1950.
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*  1.500 kpl 6” ja 7” tuuman tamminauloja
*  13.000 kpl 6” médntynauloja

*  6.000 kpl 5” mantynauloja

e 28.000 kpl 4” mantynauloja

*  60.000 kpl 3” mantynauloja

Yleisten rakennusten ylihallituksen poytakirjassa 5. toukokuuta 1876 mai-
nitaan, ettd puuseppdmestari Eriksonille oli maksettu 1282,90.- markkaa
maneesin puusepdntoistd.' Myohemmin todetaan, ettd kauppias Frans
Holmberg vastasi maneesin tarvittavan puutavaran hankkimisesta."® Esi-
merkiksi 26. heindkuuta 1876 kirjoiteaan, ettd Holmbergin kuluja varten
varattiin 4500.- markkaan 500 tusinan méntylaudan hankintaan."” Syyskuun
26. 1876 poytakirjassa on puolestaan maininta O. Hisingenille maksetusta

6721.- markan laskusta puutavaran hankkimiseksi maneesia varten.'"®

Rautasiteita kattorakenteen keskiakselis-
sa olevien pilarien ja lappeensuuntaisten
palkkien risteyskohdassa.

Leikkauspiirustus 1874. PHRAKL.
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Rautasiteet

Useissa poytakirjoissa 1876-1877 mainitaan, ettd A. W. Winqyistille makset-
tiin sopimuksen mukaan rakennuksessa tarvittavien rautaosien (smide) toi-
mittamisesta.”’® Oletettavasti kyseessa oli kattotuoleissa tarvittavien kiinnik-
keiden ja liitososien valmistaminen.'® Vuoden 1874 kustannusehdotuksessa
on yleispiirteisesti mainittu tarvittavan 2%4x%2 tuuman (32x12 mm) lattarau-

taa seka tankorautaa (plattjern och buttjern) kattotuoleihin.'

Rossipohja

Kattorakenteen alapintaan muodostettiin yhtendinen limitetty laudoitus,
kattorakenteen rossipohja (trossbotten), kuten kustannusarviossa todettiin."?
Rossipohjan pédlle asetettiin limmoneriste eli taytto (trossbottens fyllning),
johon kustannusehdotuksen mukaan tuli 240 kuormaa'? sammalta ja 200
kuormaa kuivaa kalkkihiekkaa, tai vaihtoehtoisesti savensekaista hiekkaa.'**
Mybhemmassa vuoden 1879 kustannuslaskelmassa taytteen maaraksi oli
kirjattu 217 kuutiosylta eli 1227 m3. Yldpohjan pinta-alalla jaettuna tama
olisi tarkoittanut n. 60 cm eristekerrosta, siis sangen paksua. On epaselvaa
miten eristys lopulta tehtiin, silla rakennuksen valmistuttua sitd tadydennettiin.
Vuoden 1883 kustannusarvioon oli merkittynd ylapohjan ldmméneristeen
mddran parantaminen: ”...lisataan 3” paksu kerros ldpikotaisin kuivaa mas-

saa, 28 kuutiosyltd [158 m3]”. Mitd massa sisélsi, ei kay ilmi.'

Peltikaton aluslaudoitukseen ja valikaton rossipohjan laudoitukseen (tross-
botten uti mellantaket) oli varattu tukin sahaamisesta syntyvéda pintalautaa (6
alns utskottsbrader). Rossipohjan alle oli puolestaan varattuna "nakyviin tule-
vaa kattopaneelia ja listoja, puolentoista tuuman [38 mm] paksuisina lautoi-
na puolipontattuina, ja samanlaisia jiirilankkuja (girplankor)”. Mita viimeksi
mainituilla tarkoitettiin, jad epavarmaksi. Kattojen pintakasittelysta maini-
taan "ornering och oljemdlning” eli koristelu ja 6ljymaalaus, mika viittaisi
siihen ettd suunnitelmissa oli maalata katto, ei ainoastaan 6ljymaalilla, vaan
rakenteellisia yksityiskohtia, puuleikkauksia tms. korostaen. Vuoden 1874
kustannusehdotuksessa todetaan alakattopinnasta ettd “mdla med komposi-
tionsfarg och fernissa enligt anvisning”.'?* Aiemmin mainitussa lehtiartikkelis-
sa syyskuulta 1877, jolloin rakennus oli vield viimeistelemédton, kirjoitetaan,
ettd katon peruspinta tullaan maalaamaan harmaaksi ja kattopalkit sdilyttavat

mdnnynsdvyn. Vanhojen valokuvien perusteella on mahdotonta pdatella milla
tavalla katon pintakasittely alun perin toteutui. Ennen 1950-| purkamista

Rautasiteen (viereisella sivulla) yksityiskohta.

voidaan kuitenkin selvésti havaita katon olleen kauttaaltaan peittomaalattu.
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Kuva 1900-luvun ensi vuosilta, MV.

Nykyinen tiettavasti 1950-luvun alussa tehty peltikate
noudattaa pitkalti alkuperdista vesijalkakouruineen ja
vaakasuuntaisine hakasaumoineen.
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Peltikate

Vuoden 1874 kustannusehdotukseen oli kirjattu maneesin kattamiseen
tarvittavan 3400 kappaletta englantilaista kattopeltid: "4 kpl / neliosyli”."?”
Erikseen mainittuna oli ikkunapellityksiin, listoihin ja ranneihin 380 kappa-
letta ruotsalaista tai vendldistd peltid. Yleisten rakennusten ylihallitukselle
26.3.1877 osoittamassaan kirjeessd Senaatin sotilasasiain tarkistusosasto
totesi, ettd "koska aika rautapeltikaton asentamiseen uuteen maneesiraken-
nukseen on ajankohtainen, pyydimme lupaa ettd, kustannusarvion mukaan,
kayttad venaldista rautapeltid englantilaisen sijaan, joista ensin mainittu on
rakentamiseen edullisempi kuin jalkimmainen...” Heindkuussa 1877 Yleis-
ten rakennusten ylihallituksen poytakirjaan merkittiinkin, ettd kauppias G.

F. Stockmannille'® oli maksettu 10.000.- etumaksu venaldisen kattopellin
toimittamisesta.'* Vuoden 1879 kustannusehdotuksessa todetaan tarvittavan
rakentamiseen tarvittavan vield "2x1 arsinan'° ruotsalaista kattopeltia, 950
kappaletta”.'*" Samoin todettiin rakennukseen tulevan peltiset syoksytorvet
ja suppilot (stupranndr och trattar) sekd piippuihin pellitykset. Vuoden 1874
kustannusehdotukseen oli kirjattu, ettd peltikate vernissataan kahdesti ja
6ljymaalataan.’*

Peltikate maalattiin vuosikorjausarvion mukaan vuonna 1883: “tarkastetaan
ja 6ljymaalataan kertaalleen, 848 neliosyltd [2692 m2). Samoin maalataan
kaikki listat ja ikkunapellit 43 nelidsylta [136 m2]”."3 Lisdksi samassa yhtey-
dessd mainitaan, ettd 7 kappaletta palotikkaita tarkistetaan ja tervataan. Vuo-
den 1887 korjausehdotuksessa peltikatosta todettiin, ettd "vesikate puhdiste-
taan ja raapataan kokonaisuudessaan, kaikki saumat lapikaydaan ja kitataan
tarvittavilta osin, ruostuneet kohdat hierretaan 6ljyvernissalla minka jalkeen
peltipinnat kasitelldan kahdesti puhdistetulla mustalla peltivernissalla (renad
svart pldtfernissa)”."** Peltivernissa lienee tarkoittanut grafiittiéljymaalia, tai
vastaavaa.

3.4.2  Tiilirunko ja seinat

Luonnonkiviperustus

Rakennuksen perustettiin luonnonkivesta tehdyn perustuslatomuksen varaan.
Téasmallista tietoa perustusten syvyydesta ei ole. Kustannuslaskelmassa 1874
mainitaan 460 kuutiosyltd [2600 m3] "rdjdytettyd ja kiilattua harmaakived
perustuksiin ja kivijalkaan”."** Myshemmin 1879 todetaan, ettd 29 kuutio-
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syltd [164 m3] kived perustuksiin ja 58 kuutiosyltd [328 m3] nelikulmaista
harmaakived perusmuureihin ja kivijalkaan”."* Erikseen mainitaan, etta
kivijalkaan tuleva katujulkisivujen kivi on hienohakattua (finhuggen) ja pi-
han puolelle karkeahakattua (grofhuggen).™” Laskelmassa mainitaan 10x10
tuuman palkkeja 320 syltd [570 m] perustuksiin, mika viittaisi siihen, ettd
perustuksissa on saatettu kdyttad hirsiarinaa maapohjan ja perustusladonnan
valissa.

Tiilirunko

Koristeellisen, puhtaaksimuuratun tiilijulkisivun muuraustydssa tiililaadulla oli
normaalia suurempi merkitys. Suunnitteluvaiheen asiakirjoista, vuoden 1874
kustannusehdotuksesta, 16ytyy Dalstromin kirjaus rakentamisessa tarvittavista
tiilistd: “900.000 kappaletta 12 tuuman muuritiiltd, joista neljannes rautapol-
tettuja'® ja loput punapoltettuja, kustannukset siséltien rautatierahdin”.'s
Aikalaiskirjallisuudessa mainitaankin, etta ulkopuolen muuraamiseen, seka
rapatuissa ettd rappaamattomissa rakennuksissa, tulisi aina kdyttda tumman-
punaiseksi palaneita tiilid, silla vaaleapolttoiset kestavét huonosti pakkasta.
Rapatuissa rakennuksissa tapaa harvoin ohjeen tarkkaa noudattamista, mutta
puhtaaksimuuratut rakennukset ovat usein selvasti tummahkoja tiilisavyltaan.

Maneesin julkisivupinnassa tiilien polttoaste kuitenkin selvasti vaihtelee.

. . . Maneesin lattia on kaivettu auki
Muototillien osalta polttoaste on tasaisemmin tummahko. ) A

ja syvennetty tulevaa autohallia
Laastinvalmistukseen arvioitiin tarvittavan 4500 tynnyrid kalkkia ja 5000 varten 1949. Samalla paljastuu
s s s e . rakennuksen korkea luonnonki-
kuormaa (lass) teravdsarmdista ja puhdasta muuraushiekkaa. Vuoden 1877 . .

vestd ladottu perusmuuri. Kuva

kustannusehdotuksessa todetaan kustannusera tiilimuurauksen sisé- ja ulko- = Alexander Savialoff. MFA.

puolista saumausta koskien, 1930 neliosyltd eli n. 6000 m2."+!
Leikkaus 1874. PHRAKL.
Yleisten rakennusten ylihallituksen poytakirjassa 10.11.1875 (§10) todetaan,

ettd Kauppaliike Luther & Rudolfin kanssa oli sovittu tiilitoimituksista: "ei

ainoastaan jo tdnd vuonna paatetty maara 400.000 kappaletta, vaan seuraa-
va 250.000 kappaleen erd”. Tiettdvasti tiilet toimitettiin Leppakosken tiiliruu-
kista, Himeenlinnan liheltd. Seuraavan vuoden toukokuussa A. H. Dalstrom
joutui kirjeessadn toteamaan, ettd asiassa oli ilmennyt monia vaikeuksia: "ei

ole saatavilla riittdvda maaraa lastausvaunuja joilla tiilet voitaisiin kuljettaa

rautateitse Leppakosken tiiliruukista Helsinkiin”.#? Asiakirjojen valossa Lep-
pakoski toimitti lopulta osan maneesin tiilistd, ja osa saatiin muualta. Kesa-
kuussa 1876 Kauppaliike Luther & Rudolfin kanssa sovittiin erillisestd 33.640
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Muototiilta on kaytetty ikkuna- ja oviaukkojen kehys-
muurauksissa, karniisilistassa ja julkisivun yksityiskoh-
dissa. Kuva eteldseinustalta.
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kpl tiilierdn toimituksesta, hintaan 65.- markkaa / 1000 kpl, jotta muuraus-
tyot rakennustyomaalla saattoivat jatkua.* 12. kesdkuuta 1877 todetaan,
ettd Yleisten rakennusten ylihallituksen ja rakennusmestari Karl Kuorikosken
vélinen sopimus tiilien toimittamisesta on pdattynyt ja hankinta siirtyy Jokelan
tiillitehtaalle."*

Vuoden 1874 kustannusehdotukseen oli kirjattu rakentamiseen tarvittavan
20.000 kpl muototiilid.”* Poytdkirjassa 12. syyskuuta 1876 mainitaan, ettd
G. (?) Sipilalle on maksettu 3750.- markkaa 62.500 kappaleen muototiilen
toimittamisesta.'#¢

Kalkkaus

Varhaisimmissa rakennuksen sisdtiloja koskevissa valokuvissa muuratut seinat
ovat vaaleaksi kalkittuja. Aiemmin mainitussa lehtiartikkelissa vuodelta 1877
todettiin, ettd seindt tullaan maalaaman vaalean keltaisiksi ja saumaviivoi-
tus sementin savyyn. ¥ Mitd tdlld saumamaalauksella (med fogstryckten af
cementkulor) on kirjoittaja tarkoittanut, jaa arvelujen varaan. On mahdo-
tonta ajatella ratkaisua, jossa vaalean keltaiseksi maalatun karkeamuotoisen
tiilipinnan saumoja olisi ryhdytty korostamaan harmaalla savylla. Jatkossa
tulisi my®s varitutkimuksen avulla selvittad sisdseinien varityshistoria ja tutkia
toteutuiko maalaus vaalean keltaiseen sdvyyn. Yleisten rakennusten ylihal-
lituksen poytakirjassa lokakuulta 1877 kirjoitetaan, ettd maalarimestari M.
W. Sarnelalle (2) maksettiin maneesissa tehdyistd maalaustoistd.*® Mitd ty6t
sisdlsivat, ei kdy ilmi.

Panelointi

Rakennuksen kustannusarviossa vahaisestd menekista voidaan paatelld, etta
itdpuolen paasisaankdynnin yhteydessa oleviin eteisosan tiloihin (mahdolli-
sesti porrashuoneeseen?) oli varattu materiaalia seinien rintapanelointiin: "66
syltd [117 m] jalka ja rintapaneelilistaa, 6ljymaalataan”.™® Oletettavasti 1900-
I alkupuolelta olevassa asiakirjassa todetaan, ettd "vartiotuvassa, eteisessa ja
eteisen oikealla puolelle olevassa huoneessa katot 6ljymaalattu ja lakeerattu;
seinien yldosa maalattu liimavdrilld, paneelit oljyvdrilla.”*
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Maneesin sisdpinnat esiintyvat kaikissa tiedossa olevissa vanhoissa va-
lokuvissa (1920-I Idhtien) vaaleina. Kuva vuoden 1924 messuilta, kirjasta
H. Réneholm.

Esimerkki sisdpuolen seindpinnasta nykyasussaan. Oletettavasti seiniin
on alun perinkin tehty slammaus tms. paksu kalkkaus.
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Sotilasvalan vannominen.
Kuva Pietinen 1935. HKMKA
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3.4.3 Lattiat

Akseerauslattia ja kavioura

Koska maneesi oli tarkoitettu seka ratsukkojen ettd jalan liikkuvan sotava-

en harjoittamiseen, tuli lattian olla sovelias molempiin kayttotarkoituksiin.
Vuoden 1874 kustannusehdotukseen lattiasta oli kirjattu seuraavaa: ”
tdytetddn sekoitetulla soralla ja tiilimurskalla, minkd jalkeen lisatdan ohuempi
hiekkakerros dkseerausaluetta varten”. Erikseen mainitaan ratsastusalueelle
tarkoitettu pintakerros: ”...yhden jalan paksuinen kerros yhteensekoitettua
sahajauhoa ja hiekkaa kaviouralle (ridbanan)”.”™' My6hemmin, Dalstrémin
kirjeessa 2.11.1877 todetaan, ettd "dkseerauslattia (exercisgolfvet) juuri val-
mistuneessa maneesissa koostuu yhteensekoitetusta ja tiivistetystd savesta,
hiekasta ja tiilijauhosta, ja vield vie jonkin aikaa kunnes se taysin kuivuu...”'s?
1949 otetussa valokuvassa maneesin sisdpuolen kaivuutoissa erottuu selvasti
koossa pysyva ohut maannos lattiapinnassa ja sen alla hiekasta ja kivestd
koostuva tdyttdmaa. Rakennuksen alkuperdiseen kustannusarvioon oli tam-
pattuun lattiaan (af sand och lera) varattu 181 kuutiosyltd eli 1024 m3, mika
olisi tarkoittanut perdti 50 cm paksuista kerrosta. Tama ei valokuvan perus-
teella vaikuta kuitenkaan toteutuneelta paksuudelta.'” Todettakoon, ettd

vuoden 1883 korjaUSkUStannusarViossa on maininta péi?ioven UlkOPUO|isen Kuva purkutydvaiheen aIuta, 1949, jossa varsinkin vasemmalla olevan kaivannon leikkaus osoittaa tiivimman
nousun (uppfarten) eli luiskan korjaamisesta sementilla (med cement).'> pintakerroksen tayttomaan paalla. KA > PLM T28107
Vuoden 1888 korjausehdotuksessa todettiin maalattiasta, ettd "Maneesi on - =

muutoin hyvéssa kunnossa, mutta tampattu lattia on kuoppainen ja epéta- ' *_’ . . ”n ' . “ " ’_. ' ‘
sainen...”."” Korjaamiseksi ehdotettiin ylimman maarakennekerroksen pois- 1 _ T P ) .

tamista, pohjan tasaamista ja tiivistdmistd ja uuden 3 tuuman sorakerroksen
lisadmista paalle.

Lankkulattiat I

Vuoden 1874 kustannusehdotuksen mukaan eteisosan lattiat huoneissa ja
lehterilld tehtiin puusta, 272" paksuisista lankuista."® Pintakdsittelyyn oli va-
rattu kolmeen kertaan tehtdvd vernissaus.

i
o i
Bessrosdpins beseaed

Pohjapiirustuksessa 1874 on selvasti osoitettu ratsastukseen
tarkoitetut alueet tummemmalla seepian sédvylla ja keskelle
muodostuva dkseerauskenttd.
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Ylld kuva 1800- ja 1900-luvun taitteesta. HKMKA.

Oikealla nykytilanne - osa ikkunoista on vanhoja
1800-luvulta, padosa taas uusittuja ja uuden
mallin mukaan tehtyja 1950-luvulta.
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3.4.4 Rakennusosat

Ikkunat

Vuoden 1874 kustannusehdotukseen oli merkitty ra-
kennukseen tarvittavan 36 kappaletta 6% x 3 sylen
ikkunoita [11,1 x 5,3 m], "karmeineen, yksinkertaisin
pokin mutta kaksinkertaisin lasein, heloitettuna ja 6ljy-
maalattuna”.’>’ Lisaksi todettiin tarvittavan 2 11 x 42
sylen ikkunaa [19,6 x 8,0 m]. My6hemmadssd, vuoden
1879 kustannusarviossa todettiin kuitenkin, etta 18 kpl
ikkuna-aukkoja karmeineen, tuplapokilla, lasitettuna,
heloitettuna ja 6ljymaalattuna.”'*® Tiettavasti kirjaus
dubbelbdgar oli epatasmallinen, silld vuonna 1890,

kun ikkunoiden jaatymisongelmaa kasiteltiin erillisena
aiheena, todettiin Yleisten rakennusten ylihallituksen
kunnostusehdotuksessa, etta "ikkunat ovat yksinkertaisia
ja varustettu kaksinkertaisella lasilla samassa pokassa”.
Ikkunoiden ja ovien toimittamisesta maneesiin tehtiin
sopimus Karl Erikssonin kanssa, johon oli yksityiskohtai-
sesti kirjattu ikkunoiden ja ovien koot ja maardt, laatu ja
toimitusaikataulu.'® Sopimuksessa todettiin, ettd "ikku-
nat valmistetaan detaljipiirustusten mukaan, hyvin kuivu-
neesta, taysikasvuisesta (fullmogel) ja, mikéli mahdollista,
oksattomasta mantypuusta”. Ikkunoiden ja ovien karmit
tuli toimittaa tydmaalle toukokuussa 1876, ja ikkunapokat ja ovet asennettuina ja helotettuina vuotta myhemmin.

Vuoden 1884 kunnostustdistd todetaan, ettd “kaikki ikkunat parannetaan ja sivelldan kertaalleen sisélta ja ulkoa 6ljyva-
rilla, keskimaarin 54 kappaletta”'*®. Vuoden 1887 korjausehdotuksessa on maininta, ettd ikkunat kunnostusmaalataan:
"kokonaisuudessaan kahteen kertaan kestavalla oljyvarilla samaan savyyn kuin nykyisin”."®" Mikd vari oli kyseessd, ei
ole tiedossa.

Ovet

Rakennuksen neljd ovea sijoittuivat padakseleiden linjoihin. Eteisosa eli paasisadnkaynti, oli varustettu kookkaalla hol-
vikaaripdatteiselld pariovellisella portilla. Kustannusehdotuksen 1874 perusteella timdn sisdpuolella, eteisosan ja ma-
neesihallin valilla, oli vastaava, mutta kevyempi sisdportti.'® Muut kolme padjulkisivujen ulko-ovea olivat pienempid.
Vuoden 1883 korjauskustannusarviossa todetaan, ettd padovi sekd kolme pienempaa ovea 6ljymaalataan.'®®
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h Vasemmalla kaaripaatteisen ikkunan suunnitelma vuodelta 1875
| | - W, i tai 1876, Phrakl. Kuten poikkileikkauksesta voi havaita, ikkunat

| b} 1 suunniteltiin yksikertaisiksi ja asiakirjaldhteiden perusteella lasitet-
| tiin alun perin kahdella lasilla samaan pokaan.

Ylla ja vasemmalla nykytilannekuvia eteisosasta. Padosa maneesin
nykyisistd ikkunoista on 1950-luvun alusta ja ndiden pokien ja
karmien muodonanto on ajanmukaisen suoratahoista. Osin on
havaittavissa kuitenkin vanhempia ikkunapokia tai karmeja uusien
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joukossa.

Kuten pyroikkunan osalta voi havaita muutama ulkopoka on pro-

L

—- - — filoitu tyypilliselld keilaprofiilimuodolla, joka oli erityisen suosittu

1800-luvun viime vuosikymmenina.

f

Keskiakselissa olevan vanhan pdaoven yldikkunassa (B) on puo- A
lestaan vanha 1800-luvun karmi, jonka pystypuun sisdsyrjdssa on

koristeellinen helmiprofiili. Ulkopokat ovat 1950-luvulta, samoin

kuin ikkunan sisapuolelle tehty erilliskarmi sisapokineen.
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Vi Abo Jernmannfakiarbolags
Iekanisa verkstad,

Specialitet (5 sairmeledningar och ventilationer
fomes b stindigy bager:

|

| Batteringmar oo batlerier (i apprimoing of sidm o
windn tokaler, ach hdntiea v WL nedanathonds tnb e

1 “Iniypes it dim ricwgm af giulieen, som forfirdigats 4
balage rerkstod ook Rdretides qu"qn sedan slstliden Biat, winad sip frllspindigt

tevka sudem pd kertare Hd ok med pida smindre eedalgang os @ rior

Jomnmar o sdden uppitald ¢ Lme sditnisger och Aearifedn | medeltal 50 funmor
ridy wiirdubate, sddin locketr pd 2ime iygﬂ wered ¢n eeditpdegy af (adels
Jomn kuasteed; 44 et bimmer alt ifrdgararands ugn dr ad adiker som
midjligt emot eldskada, oner |

¥ mepamber 1576, Eugena v, Knsrring.”
AMa slaegs varmyvailens-. ang= och varminfisvirmes
tedningnr for sheil Wyrlkor. (angelecy, hastraer, Sywhhus och slime
Tohaler, som [5r enskilda ¢ bvingar boningeram, TAOT m. m. wiins af
K‘Hﬂ IERMMARUF AR TUBRBOLAG.
Specialitet (i virmeledningar b vemtiiationer.

limoitus 30.1.1877 Abo Underrattelser. Oikealla ote paapiirustuksesta, leikkaus-
piirustuksesta oletettavasti vuodelta 1876, johon on piirretty ripauunin hahmo.
Miten uunien lammitys on hoidettu, jotka sijaitsevat tiivisti ratsastusaitauksena
takana, jaa vaille selvyytta.

b Jernmonufakiur- |

wud vanlipa wgmar, s ol i hirvarasds ria med om golfito of 48 ?'!'dd'ml‘- |

|..ru: deni conatrurrands of bimge sabuadl |
bebaf af om A alla afseenden dndomdlaentlg rven il Kume pired |

\d‘f

Vuonna 1949 otetussa valokuvassa, kun maneesin lattia on kaivettu auki ja syvennetty

tulevan autohallin perustuksia varten, néhdadan vanhat pyéreamuotoiset uunit peltisine sa-

vukanavineen. Olivatko ndma alkuperaset 1877 uunit, vai nuoremmat, ei ole tiedossa. Uunit

purettiin 1949. Kuva A. Savialoff.
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3.4.5 Talotekniikka

Lammitys

Vuoden 1877 poytakirjan mukaan Abo Jernmanufaktur Bolag'®* toimitti manee-
siin 8 kpl rautaisia ripauuneja (ribbugnar).’® Ratkaisu poikkesi rakennuksen kus-
tannusehdotuksesta, jossa oli varauduttu kahdeksan muuratun ja pellitetyn (kuten
ponttéuuni) uunin toteuttamiseen.'®® Kustannuslaskelmassa 1879 todetaan, ettd
savuhormien, piippujen ja tulipesien muuraamiseen oli varattu ndihin soveltuvaa
tiililaatua 6000 kappaletta seka erikseen tulenkestavaa tiilta 300 kpl “muuratta-
vaksi tulenkestavalld savella”.'®” 1880- ja 1890-luvun korjaustdiden kustannuseh-
dotuksissa mainitaan ldhes vuosittain 8 rautauunin kunnostukseen ja yllapitoon
varattuja madrdrahoja.'®® Kun kasarmin rakennukset siirtyivdt venaldisen armeijan
haltuun, mainittiin vuoden 1906 asiakirjassa, ettd maneesissa on "kaminoina
hollantilaiset uunit.” ¢

Eteisosan huoneisiin, vahdin asuntoon, rakennettiin erilliset kaakeliuunit tilojen
lammitystd varten.® Vuoden 1889 korjausehdotuksessa tosin mainittiin vahdin
asunnon olevan hyvin kylmd, mihin olivat syyna seka kylmét seindt ettd 8 kyyna-
ran [4,75 m] huonekorkeus, mistd johtuen [ampd6 pysytteli huoneen yldosassa.'”

Valaistus

Tutkimuksen yhteydessa 6ydetyt varhaisimmat maininnat koskien keinovalais-
tusta ovat vuodelta 1886, jolloin lehtiartikkelissa todetaan maneesin olevan
valaistu "sahkoliekeilld ja kynttiloilla & giorno...”"”?, tai kuten toinen kirjoittaja
toteaa "kookkaiden sahkoisten hehkulamppujen ja satojen erindisten lasilyhtyjen
valossa”.'”® My6s vuodelta 1888 on maininta ettd maneesissa “valaisee 4 suurta
sahkolyhtyd.”"7* Kuinka kiinteitd ndma asennukset olivat, ei ole tiedossa. Koska
maneesi toimi erindisten tapahtumien nayttdmond, toivat myos esiintyjat muka-
naan valaistuslaitteita, kuten vuoden 1891 teatterindytdsilmoituksessa todetaan,
ettd "sahkovalokone on Schucker & K:lta”'”> 1900-luvun alusta on poytakirja-
maininta, ettd rakennuksen itdsiipeen asennettiin sahkot ja valaistus, mutta muita
tietoja rakennuksen sahkoistyksista ei ole. Itsendisen Suomen ajalta, 1920-luvun
alusta ldhtien, on tiedossa sisdvalokuvia, jotka osoittavat, ettd kattorakenteisiin
oli kiinnitetty pallovalaisimia, joka kolmanteen kattotuoliin ja joka toiseen riviin.
Rakennushallituksen piirustusarkistossa on tiettavasti n. 1876 laadittu pohjapii-
rustus, johon on mychemmin lisdtty vastaavat valopisteiden paikat, mita 1920-I
valokuvista on havaittavissa. Mutta onko merkinndt piirustukseen tehty 1920-lu-
vun ratkaisua varten, vai jo aiemmin, jaa epaselvaksi.
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Kuten pohjapiirustukseen vaaleammalla krmiinin punaisella on merkit-
ty, sijotettiin maneesiin 8 ldmmitysuunia ja eteisosaan, vahdin asun-
toon ja vahtitupaan, yhdet uunit. PHRAKL

Alla pergamentille piirretty tyopiirustus 1874 (?). PHRAKL.
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Suomen kaarti tiettavasti vuosijuhlaparaatissa, 1800- ja 1900-luvun
taitteessa otetussa kuvassa. Kuten viereisen sivun lehtikirjoituksesta
voidaan todeta, kaarti marssi ensin maneesiin, jossa tapahtuivat

juhalliset tervehdykset ja jumalanpalvelus. SOTAM.
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4 Maneesin kaytto ja yllapito 1877-1940-|

Sotilaskaytté

Suunnitelmien mukaan kaartin maneesi oli valmistettu seka ratsukoiden har-
joittamiseen ettd jalkavakimiehiston dkseeraukseen. Helsingin mittakaavassa
poikkeuksellisen kookasta hallia oli mahdollista kdyttad monen tyyppisiin,
suurten ihmisjoukkojen tai muutoin tilaa vievien tapahtumien jarjestamiseen,
niin sotilashallinnon kuin siviilitoiminnankin piirissd. Suomen Kaartin pdiva-
kaskyt ovat niukkasanaisia kaartin harjoituspaikkojen osalta. Paivakaskyissa
korostuu maalinammuntaharjoitusten tarkeys, mutta osviittaa kaartin arjesta
antaa vuoden 1880 rekrytointitarkoituksiin laadittu "lukujarjestys”. Voimis-
telun ja kivaari- sekd miekkailuharjoitusten ohella myos ledexercis, johdettu

dkseeraus, on ollut tiarkeaa."”®

Julkaisukynnyksen ylittdneet tiedot maneesin sotilaskaytosta ovat fragmentaa-
risia. Ensimmdinen laajasti uutisoitu tapahtuma uudessa Kaartin maneesissa
liittyy Turkin sotaan. Juhlapdivalliset alipdallikoille ja sotamiehille pidettiin
3.9.1877 maneesissa, sen ollessa hadin tuskin valmis.!”” Upseerien juhlat
pidettiin sen sijaan Kaivohuoneella.'”® Ekman kuvailee juhlaa seuraavasti:
"Maneesi, jota kdytettiin nyt ensimmaisté kertaa julkisesti, oli koristettu lipuil-
la, jotka riippuivat katosta ja seiniltd. Poydat oli asetettu pitkiin riveihin, ja

padoven ylapuolella olevalla parvella soitti venaldinen soittokunta.”'”®

Heti valmistumista seuraavana vuonna Vendjan ja Englannin viliset sotatoi-
met ndyttdvat heijastuneen maneesinkin kayttoon. Kevaalla 1878 lehdistossa
kirjoitettiin, ettd "Helsingissa tulee piakkoin majoitettavaksi suuri joukko
lisavdkeda Suomessa olevaa venaldista jalkavakiosastoa varten”, ja ettd "Kaar-
tin kasarmin uudesta maneesista sekd katajanokan maneesista laitetaan sijaa
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Finska gardes-
bataljonen.

Vijoarbets 3, finfla, ftacpilyttebatal- |
jon firade i pdr fin arsfeft. RL 11 Y
f. m. mwat bataljonen uppjtile i mane:
gen, ber benfomma beljaves famt [ndon:
flapes till feften af generalguverndrsadje:
inten, gencralen af arfilleriet, friberee af
Sorfelles.  Till forjt foredttabes af be:
taljonspajtorn  gudstjenit, hmwarejter trup
pen befilerabe i . E, coremonimarfd.  Jfvan
nanegen b-egifmnﬁzg famtliga till manffapets
matfal, hroareft general af Forjelles utbragte
en toaft {or bataljonens hige dief Hans
WMajeftat Aejjoren jamt Hennes Wajejhii
Rejfarinnan; mufiffdren uppfpelade haowviv
Rejjachymnen.  Fdljpe §d en mangd on
bra  flilar; famtliga emottogos med da
nonde hurrarop. Till att Sfwermara hg:
tiligheten hebe genecalitetet, reprejentanter
fir truppemna, §. b. officerare wid batal-
jonen, Wylonds bataljond  officerslar,
Linete quoerndr, univerfitetets veftor, fta
bens  politieborgméitare, ftadbsfullmiftiges
ordjorande m. fl. erhallit inbjubning. KL
1 p2 bagen gafs jor jomtliga inbjubne
fruloftmivbag & DHogholmen.

Unper Jormivbaqen anlinde till batal-
jonen et Indénfiningstelegram frén 5§
werbejilbofwaren  fir gardena od) trup:

}

Hufvudstadsbladet 19.9.1889
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| = Mrigsrusiningar. |
gar ankom hit till staden storre de-
Elen af Petschorska infadteritegenien-
(tet samt blef ingvarteradt i gardes
|manégen.

— Wjewelwollisten tutjunta Nudbens
maan lidnin 1840 futjuntapiivistda, jofe
tajittia Helfingin faupungin jo Wiapo:
vin linman, alfer t. f 17 p. faartin
maneefisia, fitten fuin Uubenmaan pa=
taljonan foittofunta oli joittanut evddn
marsjin,  Rutfuntatoimidton laittaman
luettelon mufaan piti piicisfa oleman
379 afewelwollijunsg-ifaista, waan [uets
telon oifaijujen fautta wiheni niiven
lufu 501:0fi. MNiistd oli 5 tuomittu jo
2 fyytetty warfaudesta, joten jii 491,
Naita oli [asnd huubodfa 318 (9 wal:
tuudmichen fauntta); muut oliwat poisia,

Tartastutjeen  Antreanfabun taloon
n:o 24 owat futfutut tilfi paimatii norot
251—37%5, lavantaifii n:vot 376 — 300
ja maanantaiffi n:rot 300:8ta eteenpdin.
Gnji tustaina Llo 10 ¢ pp. alfaa ar:
wanmweto faartin mancefisia.

Ratulemottomuukfia
Hellingisfa.

Lewotonta oli Helfingin  fabuilla pers
jantaing, niinfuin jo tordtainalin. Sil-
loin torBtaina aomupuoleen, Iulfi mwaki-
joulfoa, johon fului enimmédljeen poilafia
ja nuorifoa ja jota poliifi oetti Bajottaa,
wibeltden ja Buutaen faartin maneefista,
migfd afewelmollisten futjunta oli pddtty«
nyt, fenaatintorille, josfa fe tummintin
wibiteden Bajoantui. MWaan timd melw
ja vauban Ddivigtyminen ofi toli wdbd-
fempid  pevjantaifeen  wertaten.  Silloin

22.6.1878 Dagens Nyheter

20.4.1883 Helsingin Wiikkosanomat

21.4.1902 Uusimaa
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sotavdelle.”"® Toukokuussa 1878 oli Helsingissd valmistauduttu englantilais-
ten sotalaivojen hyokkaykseen, minka johdosta “kaartin uuteen ja avaraan
maneesiin, dkseeraushuoneeseen, on rakennettu nelja pitkad, kahdenkertaista
rivid lavereita, jotka tayttavat koko huoneen, haavoittuneita ja sairaita sotilai-
ta varten.”"® Vuodelta 1883 on tiedossa lehtiartikkelimaininta asevelvollis-
ten kutsunnoista Uudenmaan ladnin 1:ssa kutsuntapiirissa: ”...kutsunta alkoi
eilen kaartin maneesissa, sitten kun Uudenmaan pataljoonan soittokunta

oli soittanut erddn marssin”.'s2 Kun kutsunnat oli toimitettu, pidettiin Uu-
denmaan asevelvollisten pataljoonan katselmus: “ensimmdinen komppania
oli ajettu Suomen kaartin kasarmiin, muut kolme komppaniaa seka aseeton
wdensosasto kaartin maneesiin.”’®> Maneesi toimi Suomen kaartin vuosi-
juhlien ndyttdmond: esimerkiksi vuonna 1889 toimitetusta 60-vuotsijuhlasta
kirjoitettiin, ettd "klo puoli 12 alkoi juhlallisuus kaartin maneesissa, joka oli
lipuilla koristettuna”, ja jossa pidettiin pataljoonan tarkastus, jumalanpalvelus
ja juhlaparaatit soittokunnan sdestykselld.’® Samoin maneesiin kokoonnut-
tiin Gornyi Dubnjakin taistelun vuosipdivajuhlallisuuksiin.'®

Laittomat asevelvollisuuskutsunnat. Ase-
velvollisuuslakkolaisia Kaartin maneesin
edustalla huhtik. 18. pnd. 1902. HKM
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Kapteeni Eskelinen ja Onnenpoika puomiesteella. Upseeriston ratsastuskilpailu
Kaartin maneesisssa 1940. Ratsastajan takana olevassa ikkunasyvennyksessa nakyy
uunin peltinen savukanava. Kuva Eino Nevalainen 1940. HKM.

Alla Kaartin kortteliin rakennetun hevostallin pohjapiirustus. KA > Rakh Il > Iga 46.
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Ratsastuskayttd

Myo6s hevosten osalta Suomen kaartin arkistomateriaali
on niukkasanaista. Suomen kaartin miesvahvuutta, tar-
peita ja kuluja késittelevistd raporteista, joita laadittiin
varsin tarkasti Suomen kaartin olemassaolon ajalta,
ilmenee, ettd kaartilla oli koko 1870-luvun kéytossaan
12 hevosta."® Suomen kaartin miesvahvuus tavallisissa
olosuhteissa on ollut vajaa 1000 henked. Nama jalkava-
kipataljoonan vahvuuteen kirjatut harvat hevoset ovat
oletettavasti olleet kokonaan upseeriston kaytossa. Ainoa
poikkeus madrassa ajoittuu vuosille 1877-1879, jolloin
hevosia on ollut jopa 68. Suuri maara liittynee kyseisina
vuosina kdytyyn Turkin sotaan. Torsten Ekmanin teok-
sessa "Suomen kaarti” esiintyy hiukan eri luku. Ekman
toteaa, ettd 4.9.1877, kaksi pdivad ennen Turkin sotaan
lahtod, Kasarmitorille kerdantyi katselmukseen sotilaiden
ja soittokunnan lisaksi jopa 93 hevosta.' Tosin sodan ai-
kana pataljoonankin lukumaara kasvoi 600:sta 800:aan-
henkeen.'® Hevosia pdivakdskyissa kasitellaan yleisesti
todella vahan, mutta niiden kuljettamisesta Turkin sota-
retked varten junalla Pietariin 16ytyy lyhyt maininta 4.9.1877: "Ridhéstarna
skola till klockan 6 torsdags morgon vara vid jernvégstationen, trosshastarna
samma dag klockan 7.”'% Liikekannalle panon yhteydessa on pataljoonaan
oletettavasti vdrvdtty kuormastohevosia.

Kaartin kasarmin korttelissa, maneesin vieressa sijaitseva kaartin kasarmin
talli oli ulkomitoiltaan noin 10 x 30 metrid."® Pdivddmattoman mittauspiirus-
tuksen mukaan tallissa oli 21 pilttuuta ja kolme hiukan suurempaa karsinaa.
Tallien tehokkuus ja pilttuukoko on ollut varsin vakiintunutta. Vendldisen
insindorikomennuskunnan piirustustoimistossa samoihin aikoihin suunnitel-
luissa talleissa pilttuulle annettu tyypillinen mitoitus oli 1,33 x 0,79 sazhenia
eli syltd, siis noin 1,75 m x 2,85 m. Taman mitoituksen perusteella Pietarin
esikaupunkiin Papulaan suunnitellussa 36 hevosen tallissa oli pinta-alaa yh-
teensd ldhes 450 nelictd. ™’
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Armeijan autot, “peltihevoset”, ryhmittyneend kaneesiin 1920-luvulla. MV.

Kaartin oman hevosmaaran perusteella onkin ilmeistd, ettd maneesia ei ra-
kennettu ensisijaisesti ratsukoiden kouluttamista varten, vaan myds jalkavden
harjoittamista varten. Pietarilaisista maneeseista todetaankin yleisesti'*?, etta
ne on rakennettu seka jalkavden dksiisia ettd ratsuvden kouluratsastusharjoit-
teita varten, erityisesti syksyn ja talven kylmien sdiden aikaan. Maneesiraken-
tamisen typologiassa sotavden kayttoon rakennetut pohjoisen ilmanalan ma-
neesit edustavat varsin toisenlaista kayttéa kuin eurooppalaiset ns. korkeaan
kouluratsastukseen suunnitellut maneesit, joissa yleisolehterit olivat keskei-
nen osa rakennuksen funktiota. Kaartin maneesissa on vain pieni, eteisosan
padlld oleva lehteri, jota asiakirjoissa kutsutaan musiikkilehteriksi. Koulurat-
sastuksessa kdytettavat maneesit olivat tyypillisesti noin 20 x 40 m tai 20 x 60
m, mutta esimerkiksi Moskovan Punaisen torin varrella sijaitseva maneesi oli
kooltaan 45 m x 166 m. Kaartin maneesissa kenttd on ollut kooltaan noin 30
m x 57 m. Huomattavan suuri, tasalattiainen ja yhtendinen hallitila on ollut
oman aikansa monitoimitila.
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Valokuvia siviilitapahtumista 1800-luvulta tai 1900-luvun alusta ei tdman tutki-

muksen yhteydessa ole |16ytynyt. Ohessa kuva vuden 1931 laulujuhlilta. MV.
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Siviilikaytto

Vuonna 1886 kirjoitettiin lehdessd seuraavasti: "Kohta jéalkeen kello puoli 11 eilen aamupaivélla
nahtiin ihmisia joukoittain joka haaralta rientdvédn joko hevosella tai jalkaisin yhtd suuntaa, nimit-
tdin maneesia kohden. Ovella sitten oli melkoinen tungos; mutta kun paéastiin paallysvaatteista ja
ehdittiin edemmaksi avaraan huoneeseen, oli tilaa kyll4. Sali oli darettéman suuri vield sittenkin,
vaikka siitd 500 kuusella oli erotettu melkoisia aloja teatteriksi, kahviloiksi, ravintoloiksi, kurkistus-
kaapeiksi, panoptikoiksi, taidekokoelmaksi j.n.e... Muuten liikkui yleiso tdalla niin kuin tavallises-
sa tivolissa: missd koettelivat painoansa erindisissa punnituslaitteissa... ammuskelivat nuoret herrat
maaliin pienilld pyssyilla... tietdja aittoja oli kolme jossa sai kuulla ennustuksia tulevaisuudesta..
ohjelmaan kuului operetti... ehtoolla oli sitten juhlan toinen osasto, tanssiaiset... jolloin huone oli
valaistu sahkoliekeilld ja kynttiloilld a giorno...”."

Maneesin kaytto siviilitapahtumiin oli tiettavasti jo vanha perinne, joka siirtyi vain uusiin entistd
suurempiin tiloihin 1878 alkaen. Esimerkiksi samaan aikaan, kun uutta maneesia rakennettiin,
vanhassa pidettiin huutokauppoja ja yleisid ratsastustunteja.’®* Kaartin maneesista siviilitapahtu-
mien ndyttdmond [6ytyy merkintojd aikalaislehdistd, joiden perusteella hahmottuu kuva raken-
nuksen monipuolisesta kdytosta. Vuoden 1887 kesdlld kirjoitettiin Uljas-lehdessa, ettd ”"Helsingin
voimisteluklubi piti tavallisen vuosindytantonsa kaartin maneesissa”, ja etta “tuohon tavattoman
suureen saliin oli valmistettu istumapaikkoja tuhannelle hengelle”.'*> Vuosilta 1901 ja 1903 on

uutisia painin Suomen mestaruuden kilpailuista maneesissa."*

Vuonna 1882 pidettiin maneesissa siitoseldinten huutokauppa seka huutokauppa kasarmikort-
telissa olevan keittidrakennuksen purkamisesta.’®” Ainakin vuodesta 1880 alkaen jérjestettiin
maneesissa vuosittaisia hevosnayttelyitd. Kuten esimerkiksi vuoden 1883 lehdessa todetaan, ettd
"Hewoisystawainyhdistyksen Uudenmaan ldanissa tawallinen hewoisnayttely, jonka hewoisys-
tawdinyhdystys tawallisesti panee toimeen pdiwda ennen wuoden kilpa-ajoja tddlld, pidettiin eilen
kaartin tilawassa maneesissa ja siind oli paljon nahtavaa jokaiselle, jolla waan on halua ja taipu-
musta hewoishoitoon”."® My&s koirandyttelyjd jarjestettiin maneesissa ainakin vuodesta 1896
lahtien.” Vuodelta 1880 todetaan Ruotsalaisessa Normaalilyseossa jérjestetystd maanviljelysnéyt-
telystd, ettd "maanviljelyskalut, hevoset ja elukat olivat asetetut naytteille kaartin maneesissa.”>

Maneesissa jdrjestettiin monenlaisia arpajaisia ja juhlakonsertteja rahankeruuta varten. Esimerkiksi
vuonna 1886 jdrjestettiin maneesissa polyteknillisen yhdistyksen konsertti ja arpajaiset, suuri ta-
pahtuma pdiva- ja iltatilaisuuksineen, joista viimemainitusta kirjoitettiin, ettd “suurenmoinen sali
sateili loisteliaasti suurten sahkoisten hehkulamppujen ja satojen erindisten lasilyhtyjen valossa”. >
Keinovalaistuksesta todettiin my6s vuoden 1888 joulujuhlauutisessa, etta “suuri kansanjuhla, jossa
on joulukuusi toimeenpannaan Kaartin maneesissa, jota valaisee 4 suurta sahkolyhtya.”2%2
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— Siitodeldinten bunfofaupya,
Gittenfuin  Waltionagronomi K. J.
Jordberg on Suomen waltion fustan-
nuffella odtanut Gnoglanniéta joufon
barvfid puhdasta Ayréhiven votua ja
tuonut ne maanban eldinvodbun paranta-
mifeffi, mphdadn niista eldimistd tym
menen 1 a 2 wuoden mwanhaa havkid,
Fufin evittdin, enimmin tarjoawalle jul-
tijella huutofaupalla, jofa pidetdiin tiis-
taina timdn Beindfuun fahdetjantena-
toiéta (18) pdiwdnd f:(o fatfitoista (12)
piiwd i faartin maneefidfa Helfingisfa;
ja tulewat ne ehdot, joilla mypminen
tapabtuu, huntefauppa-tilaijundesia tar-
femmin i(moitettawifii. — Lifaffi il-
meitetaan, ettd mainitut eldimet owat
jofa pdiwd enmen huutofauppaa nibti-
wind faartin tallivafennuffesfa; ettd
forfeimmat tarjoufjet huutofaupadia heti
bowdffptadn; ettd eldimet owat heti fen
falfeen oétajan poidmwietdmit, fefi etta
tunnetuille oétajille annetaan fuufauben
pituinen mafjunaita,

Ha@maldinen 5.7.1882

— Afewelwolisten arwanbeitto ta-
pabtuu buomenna tiidtaina to 10 e pp.
faartin manecfigja,

Suomen Wirallinen Lehti 23.4.1883
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Allegri-

Arpajaiset

pidetiin
Hermannin suomalaisen kansa-
koulun hyviksi

Sunnuntaina lokakuun 3! p.
Kaartin maneesissa.

DEF Arvokkaita voittoja, piinkuin
lehmi, husnekaluja, ovenverhoja y, m.

Arvan hinta 50 p.

Alkaa kello 2 i p.

Voittoja kiitollisundella vastaanote-
.| taan maneesissa Lauvantaina sekid Sun-
nuntaina aamupiivilli,

Vapaa pidsy.

5768 TOIMIKTUNTA.
30.10 1897 Paivilehti
e
—

'!!P Unn\st“s“

Kes-
i t Mannant. !
i parjoituksel B8 Lol
'“'?:t?l‘}ﬁ!:inm. klo &8 —10 jltasin
vitkE.- 7]

:i;n mmwua‘m‘-_x:‘ it
Huowm. B
Urhei\uhaqplt_u_kﬁa

2l ask wArjassh

t alkavat 1 P Ke-

L .
. :
ostos. kaulan LY puthd, P
oy ) markiaf. -
o 'Lm \'o’.m'mtﬂh:h-\r}m
- n maneesisad

UUTTA! Kaikkialla suurta innostusta

saavuttanut! Harvinaista! UUTTA!

Americain-Dissolwing-
views

Dummondin kalkkivalon (Hydro-oxugen)
valaisemana 1,000 normaalikynttelin
valolla.

Europan hallitsijat. Runoilijoita. S&-
veltijid y. m. Kiynti Dresdenin ku-
vagallericissa. Matkailulle maailman
ympéri. Kiynti Berlinin_ndyttelyssd
1896. Kuvanveistotaito Phidian ja
Praxitels'in ajoista meidin aikaan
{vanhan taiteen ystiville suuresta nau-
linnosta). Huumoria ja satiiria v.m., y.m.

Nimit kiitetyilti tajteilijoilta maalatal
kuvaelmat ovat kaikkialla saavuttaneet
yleisiin ja arvostelijain tunnustuksen. Hel-
singissii niylelliin niiti Ylioppilastalolla
2mna iltana maaliskunssa 1896, jl. oli niy-
toksistd hyvin kiittdvii arvosteluja Paivi-
lehdessi 156 ja Hufvadstadsbladetissa 23
pné maaliskuota 1896 nimenomaisella ke-
hoituksella yleisdlle lukuisasti lisniole-
maan niissd niytinniissi. Muntama viikko
myihemmin niyteltiin ne Kaartin manee-
sissa noin 5,000 hengelle.

22.7.1898S SavoKarjala

30.5.1897 Paivélehti

2013 ARKKITEHTITOIMISTO OKULUS

Merkittava juhlatilaisuus maneesissa oli my6s Aleksanteri Il:n patsaan paljas-
tus vuonna 1894.2% Pdivdlehti kuvailee tapahtumaa seuraavasti: “Suuri on
kaartin maneesi, mutta suuri se sai ollakin. Juhlapdivllisilla oli ndet isantien,
s.0. maksavain helsinkildisten kanssa (joita lienee ollut 400:tta henked),
yhteensd yli 1,200 ihmistd. Sietdd semmoisen joukon sopia yhteen huonee-
seen. Pitkdn pitkia poytia oli 6:ssa rivissa pitkinpuolin maneesia ja niille oli
vieraille paikat katetut. Ei kumminkaan ahdinkoakaan syntynyt; valmistuksis-
sa oli ndet hyva jarjestys pidetty. Maneesi oli koristettu lukemattomilla lipuil-
la, vaakunoilla, kuusilla ja kdynnoksilld; valaistu se oli sahkoélampuilla. 724
Vuonna 1896, 26. toukokuuta tapahtuneen keisarillisten kruunajaisten kun-
niaksi, jdrjestettiin koyhille pdivéllinen maneesissa: “ruokasaliksi jdrjestetdan
kaartin maneesi ja ruuaksi tarjotaan lihasoppa, wehndleipad, perunoita, weh-

ndpiiroogi sekd puoli pulloa jadkellarikaljaa...”*%

Suomen mittakaavassa harvinainen "Americain-dissolwing views”, eli varhai-
nen liikkuvien kuvien esitys, esitettiin maneesissa 1898.2° Samoin vuonna
1898 jarjestettyd "Ensimmaistd yhteistda Suomen puutarhanayttelya” uuti-
soitiin hyvinkin ahkerasti: "maneesin edustalle laitettu soma portti on kdyn-
noksilld ja lipuilla kaunistettu. Astuessa maneesin itasiivesta ovesta sisadn, on
heti edessd lattialla soma matto, jolle ei kumminkaan kdy astuminen, silld se
on tehty tai oikeammin istutettu Helsingin kaupungille kuuluvista kaktuskas-
veista...”?”” Vuonna 1900 maneesissa pidettiin Helsingin laulu- ja soittojuhla:
”Kaartin maneesi tulee laulujuhlan ajaksi wihreilld lehwilld ja kdaynnoksilla
koristeltawaksi ja siihen laitettawaksi lawa 500 esiityjdlle.”2%

Lehtiartikkelien perusteella maneesi ndyttda toimineen kokoontumistilana
myos erindisille poliittisille ja kansanliikkeiden jarjestaytymistilaisuuksille.
Varsinkin Suomen Kaartin lakkauttaminen 1905 johti kansanryhmien muo-
dostumiseen ja mielenilmaisten esittimiseen, jossa lehtiartikkeleiden valossa
kokoontumispaikkana néyttdisi olleen maneesirakennus. Myos esimerkiksi
vuonna 1896 kirjoitettiin otsikolla ”10 tunnin tydaika”, ettd maneesissa jar-
jestetddn suuri jdrjestaytymiskokous "ulkotyomiehille, muurareille, salwumie-
hille, kiwimiehille ja heiddn apulaisilleen”, kohtuullisen tybaikasopimuksen
aikaansaamiseksi.?* Tai ettd vuonna 1898 maneesissa pidettiin ns. vakijuo-
malakkokokous viinan ja oluen haitallisuudesta, joka veti rakennuksen tapo-

tdyteen ihmisid.?'
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Kaartinmaneesissa.

Helsingin ja ympiiristin konnicitetulle
vleisille ilmoitetaan titen etti muoata-
main piiviiin periisti tulee tinne saapu-
maan maankunlu ja laadultaan ainoa

Kontinental-Eden-Teatteri,
Tirehtdoori F. V. B, S8chenk.

Teaatteri joka nykyisin jo kolmen kun-
kauden ajan Riiassa on esiintynyt kuou-
lumattomalla menestykselli kaikkine ko-
koelmineen dekoratsiooneja, koneita, apu.
kaluja sekd ensimmiiisen luokan taiteilis
Joita toles antamaan Kaartin maneeslssa,
johon mahtun noin 2,000 henkilta, jak-

800
Juhla-ja Valiondytoksid.

Niytokset erinomaisella loistolla sisus-
tetussa fantast. mystillis. laitoksessa si-
siltiiviit mystillisyyden ja thmeellisyyden
koko alan. Useita Helsingissi vield nii-
kymittomii sensatsiooni-kappaleita esit-
tai tirehtoori B, Schenk, kuten: Eldavien
hevosten dkkindinen katoaminen. — Nai.
sen polttaminen luurangoksi jahinen sa-
laperiinen virkoaminen. — Aerolithe pi-
meii  salaisuns. — Stroubaika persane.
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Hufvudstadsbladet 6.8.1905

Tirehtotri Schenk lentid yleison yli. —
Matkustus mahdottomunden halki, —
Androidit, keinotekoisia, liikkuvia ja pu-
huvia ihmi i, ihmisid lnonnoellisessa
koossa. — [Esiiotyy maailman mainio
Pholtes seurue, ameriikkalaisin groteski-
tanssijoita ja korkeushyppdiijida. — Trans-
formaattori Maurice Legrunin silmiurii-
piiys muntoksin, kotsuttu elivitksi meta-
morfoosiksi. Samaten: Matka salamaju-
nalla maan ympliri. Palkittuja nikéaloja
Pariisista, Spaasta ja Nizzasta. — Esite-
tiiin alkuperiiisii kummitos- ja henki il-
mestyksili. — Loistavat sulhkuliihteet Pa-
riisin maailmeooiyttelysti ennen niky-
miittimissi sunrnndessa, loistossa ja va-
lovoimassa. — Knunendenkalleriia, jossa
on 50 naista. — Feerlolta satumaisella
niiytteelle panolla. Kaikki timi tolee
katen kaikkialla mounallakin herfittimiiin
h‘.lultmhilﬂnn ¥lelsiin jakamattomaa sue-
slota.

Kaikki Edenteaatterin dekoratsioonit
ovat Vienin hoviteaatterimaalaajain teke- |
mit ja taiteellisesti valmistetut. Sihko-
valokone on Schucker & K:lta, Nyrober- ;

istd, Marokkolainen teaatterisisnstus

eltyltid Lontoosaa, i

Edenteaatterilla on oma orkesterinea,
jossa on 16 henkilid kapellimestari Gar-
czellitzin johdolla.

Edenteaatterin sali on kunnioitetun y-
leistin niihtiviind 2 piivivi ennen ensim-
mikisti niytosti.

Ennnioituksealla:
F. V. B. Schenk,
Tirehtéori.
Riiassa lokakunssa 1891,

Sunnuntaiset ottelut.

Aivan &3riiin mydten oli viime
sunnuntaina Kaartin maneesi tiytty-
oyt innostunutta yleists, joka mielen-
kiinnolla seurasi voimaurosten kisai-
lua.

Illan kilpailut alkoivat kevyen osas-
ton loppuotteluilla. Kilpailijoista as-
tui ensi parioa lavalls hrat Johans
son— Ahlstrom, molemmat erittiin so-
pusnhtaisesti kehittyneiti nuorukaisis,
Heiddn kamppailuaan oli erittiin
bauska npihda. Milloin ottelivat he
seisaalta, milloin par terressa. Eonsi-
maiset 10 m. samaten kuin sild sen-
raavat 10 menivit tuloksetta. Vii-
mein kuitenkin Johansson wvoitti vas-
tustajansa. Aika 21 m. 18 sek.

Toisena parina ottelivat brat Mns-
tonen—Kratsch, Biind seurasi liike
liikettd, ote otetta, silta siltan. Kuin
kaksi leikkivad kissanpoikaa he vyd-
ryivit ja kisailivat lavalla. Alussa
oli otielu hyvinkia tulista, mutta heik-
keni gittem wahitellen. 20 m. kului
tuloksetta. Sitten alkoi paini pisteis-
ti ja siind wvoitti hra Mustonen yh-
della pisteelld.

17.11.1903 Paivélehti

! 3.11.1891 Paivélehti
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— SRaartin maneefin ympad-

ridton fiiwottomundedta, jodta

foupungin  termepbenboit orviranomaibten
puslelta on fo monadti huomautettu fotie
lafmwiranomaiiia jo maabittu pubbiftusta
toimitettamwalii, wailfa turhaon, on maoils
mattt nyt ilmoittanut laanin fumernbbrils
e afianmulaijiin toimenpiteifiin tphipmise
td marten.

2.7.1910 Uusi Suometar
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4.1 MANEESI VENAJAN ARMEIJAN KAYTOSSA 1906-1917

Kaartin maneesi toimi niin Kaartin pataljoonan kuin kaikkien kaupunkilaisten
yhteisend kokoontumissalina vuosikymmenestd toiseen, kunnes Suomen
sotavaki lakkautettiin. Tamén jdlkeen maneesi siirtyi vendldisen sotavden
kdyttoon ja rakennus mitd ilmeisimmin sulkeutui kaupunkilaisilta. Vuonna
1907 lehtikirjoituksessa todettiin, ettd "lukijamme ovat varmasti havainneet,
kuinka vélinpitdmattdmassa kunnossa kasarmirakennuksen nykyisen ovat...
pommi, tai mikd lie, joka pahaa tarkoittaen oli asetettu poliisin kellariin Ka-
sarmikadulla, tuhosi muistoksi vain tuhantisen ikkunaruutua kasarmista ja

maneesista.”?"

Muutaman ajanjaksolta tiedossa olevan asiakirjan valossa voidaan todeta,
ettd Vendjan sotilashallinnossa Kaartin kasarmin rakennushuoltoa koskevat
kysymykset oli otsikoitu "Pietarin sotilasladnin lantisen Suomen kaukokiin-
teistot”.?'? Vendldisten kaytossa ratsastusmaneesitoiminta lakkasi, tai ainakin
muutti muotoaan. Vuodelta 1907 on tiedossa suunnitelma, jonka perusteella
puolet hallista olisi jadnyt vapaaksi, ja toiseen puoliskoon olisi rakennettu
pilttuut 78 hevoselle. Piirustus on otsikoitu osoittamaan “varuskunnan ma-
neesin soveltuvuutta 3:nen suomalaisen tark’ampujapataljoonan henkivartio-
kaartin harjoittelun tarpeisiin ja maneesin sopivuutta 1:sen patteriston (enti-
nen 19. Itd-Siperialainen patteristo) tykistodivisioonan majoittamiseksi”.?'3

éi‘(‘[EFI‘L-l;I- no JF
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Piirustus vuodelta 1907. KA > PLM T28107. Vasem-
malla piirustukseen liittyva poikkileikkaus pilttuiden
kohdalta.
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Venendyttely 1931. Kuva Pietinen MV.
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4.2  MANEESI MESSUKESKUKSENA 1920-1939

Vendjdn vallan paatyttyd ja itsendisen Suomen yhteiskunnan saavutettua
uudelleen jarjestyksen saatettiin maneesiakin taas alkaa kayttad kansallisten
ja nyt mys kansainvalisten tapahtumien ndyttamoéna. Vuonna 1920 jarjes-
tettiin Suomen ensimmdiset messut, joiden tarkoitus oli tuoda esiin Suomen
teollisuustuotantoa ja etsid uusia kauppakumppaneita, entisen yhdensuuntai-
sen vendjankaupan sijaan. Messut sijoitettiin Johanneksen kirkon viereiselle
urheilukentélle ja ennen kokemattoman laaja, yli 700.000 kavijaa vetdnyt
ndyttely levittaytyi sekd kaupungin koulurakennuksiin ettd maneesiin. Ma-
neesiin oli sijoittunut A. Ahlstrom Oy:n Karhulan saha, joka oli rakentanut
halliin mm. korkean kehdsahalaitteiston.?'* Seuraavan kerran maneesia kay-
tettiin Suomen messujen ndyttelytilana vuosina 1923 ja 1924. Taman jalkeen
olivat vuorossa erindiset maneesissa jdrjestetyt erikoismessut. Vuonna 1926
maneesissa pidettiin Suomen ensimmaiset “ravinto- ja nautintoainemessut”.
Suomen ensimmdiset automessut jdrjestettiin maneesissa 1926 ja nayttelyn
suunnittelusta vastasi arkkitehti Carolus Lindberg. Autondyttelytoiminta sai
jatkoa vuosina 1927 ja 1928.2' Tekniikan alan messuista seuraavana toteutui
ilmailundyttely 1929, jossa maneesiin ja sen edusalueelle sijoitettiin mm. 11
tdydellista lentokonetta. llmailundyttelyd seurasi Suomen yleinen puutarha-
nayttely, jonka oli suunnitellut puutarha-arkkitehti Paul Olsson. Vuonna 1931
maneesissa ja sen ldhiympadristossa jarjestettiin venerakennusmessut.?'® Kun
uusi messuhalli Toolonlahteen valmistui 1934, loppui maneesin kaytté mes-
sujen tapahtumapaikkana.

4.3 KUNNOSTUSTOITA 1870-...1940-L

Vuonna 1890 nousi esiin kysymys ikkunoiden maalipintojen huonosta kun-
nosta, jonka syitd Suomen Sotakomissaario tiedusteli Yleisten rakennusten
ylihallitukselta. Syyksi esitettiin maneesin rakennetta ja kdyttétapaa. Vapaana
oleva maalattia ja dkseeraukset sekd muut sotilaalliset harjoitteet aikaansaivat
maneesiin suuren kosteuden, josta johtuen vesi tiivistyi viileisiin ikkunapin-
toihin. Lisdksi todettiin ettd talviaikaan ikkunat olivat kauttaaltaan paksun
jadkerroksen peitossa.?'” Kaksoislasitetun pokan todettiin aiheuttavan ongel-
mia: ”...kun jaa sulaa vesi seisahtuu lasiruutujen vdliin ja haihtuu hiljalleen
kittifalssien lavitse...” Tasta oli seurauksena maalipintojen nopea vaurioitumi-
nen: ”...ei ole mahdollista ajatella etta jokin 6ljymaalaus, kuinka huolellisesti

tehtynd tahansa, voisi kestda ikkunoissa”, kuten 1. arkkitehti Theodor Gran-
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Venendyttelyyn valmistautumista vuonna 1931. Kuten eteisosasta haviataan, kaaripaatteisten ikkunoiden

kohdalla nakyvdt selvasti erilliset sisa- ja ulkopokat (kts. kohta ikkunat). Kuva kirjasta H. Roneholm.

Alkuperdiset ovet palvelivat kdytossa 1940-luvun loppuun, kunnes maneesi
muutettiin autohalliksi, padovet purettiin ja sivuovet.muutettiin ajanmukaisiksi paneelioviksi.
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Ravinto- ja nautintoainemessut 1926. limailundyttely 1929. HKM
Kuva kirjasta H. Roneholm

Autondyttely 1928. Kuva kirjasta H. Roneholm Puutarhanayttely 1929. Kuva kirjasta H. Roneholm
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stedtin vastauksessa todettiin. Ratkaisuksi suositeltiin ikkunoiden uusimista
ja muuttamista rautaikkunoiksi, silld uusienkaan puisten ei uskottu kestavan
kymmentd vuotta pidempddn. Asia ei edennyt, ja seuraavan vuoden kor-
jausehdotuksessa esitettiin ikkunoiden uusimista kuitenkin puisina, mutta
rakenteeltaan parannettuina, kaksinkertaisina ikkunoina.?'® Varsinaista doku-
menttia ikkunoiden uusimisesta ei ole, mutta vuoden 1893 kunnostusehdo-
tuksessa todetaan, ettd “ikkunat maneesisalissa ja siihen liittyvalla lehterilla
puhdistetaan seké ulkopokiltaan ettd sisapokiltaan, minka jalkeen ikkunat
perusteellisesti sivelladn kreosootticljylld (creosotolja)”".

Vuoden 1899 kustannusehdotuksessa mainitaan, ettd "suuremman lampo-
vaikutuksen aikaansaamiseksi neljaan maneesissa olevaan [vanhaan] rau-
takamiinaan lisitdan 6 metrid pitkd niitattu halkaisijaltaan 20 cm peltiputki
savukanavaksi.”??* Muista 1890-luvun ja 1900-luvun alun kunnostustoista
todettakoon, ettd vuosittain toistuvissa kustannusehdotuksissa??' on osoitettu
useita pienid menoerid koskien eteisosan tilojen maalausta, puupintojen
kunnostusta tai uusimista, peltikaton ja rdnnien tarkastusta ja tiivistamistd,
ikkunoiden lahes toistuvia maalauskunnostuksia yms. vuosihuoltotyyppisia
toimia. Naitd ei ole taman tutkimuksen yhteydessa ryhdytty tarkemmin erit-
telemadn, silla ehdotettujen toimien toteutumisen todentaminen olisi vaike-

aa, eika rakennuksen kokonaishistorian kannalta erityisen kertovaa.

Huoltotoimia 1920-I

Vuodelta 1924 on olemassa Yleisten rakennusten ylihallituksen kustannusar-
vio "valttdmattomid korjaustoitd varten Kaartin Maneesissa”, jossa todetaan
mm. ettd 45 ikkunaa uudelleen pellitetddn sekd maalataan ulkoa ja sisélta.
Samoin mddrattiin 4 suurta pariovea ja 4 ovea maalattaviksi.??? Oletettavasti
1900-| alkupuolelta olevassa asiakirjassa on maininta, etta rakennuksen ité-
puolen rakennusosan tiloihin vedettiin “sahkoéjohdot valaistusta varten”.?23

Konsertti 1938. SOTAM.

73

KAARTIN MANEESI - RHS




KAARTIN MANEESI - RHS 2013 ARKKITEHTITOIMISTO OKULUS

{ e ——
“ - i . N 0 O T T I e, ey T D T T

- - T o, e

il o SRS 1 W -‘_!ﬁ'-?-.‘




2013 ARKKITEHTITOIMISTO OKULUS 75

KAARTIN MANEESI - RHS

Presidentti Relander saapuu 27.8.1929 Lento-
konendyttelyn avajaisiin. Kuva Pietinen MV.

Presidentti Relander saapuu puutarhandyttelyn
avajaisiin 1929. Fabianinkatu ja maneesin edusta on

Vasemmalla maneesi valmistettuna jarjestetty asiaan kuuluvin istutuksin. Kuvat kirjasta H.

SOK :n juhlaan 1929. MFA. Roneholm.
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Maneesi kuvattuna joko sodan aikana tai valittémasti sen jalkeen. KA > PLM T28107
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5 Automaneesin aika

5.1  SUUNNITELMIA HUVITTELU- JA HYOTYKAYTOSTA

Sodan padtyttya oli maneesi tiettavésti puutteellisessa kunnossa. Vastauk-
sessaan Suomen Siviili- ja Asevelvollisuusinvalidien Liitolle, joka oli toivonut
voivansa vuokrata maneesin Tivoli Corean kdyttoon loppuvuodeksi 1945,
Helsingin komendantinviraston paallikké H. Alftan totesi, ettd “maneesi on
suunniteltu kunnostettavaksi varuskunnassa toimivien koulujen ja kurssien
ratsastusopetusta varten, jotta Ratsastus-stadionin kalliit vuokrat sadstyisivat”.
Lisaksi todettiin, ettd ”Kaartin kasarmiin majoitettu JR 5 kdyttdd maneesia
kokous- ja sisdharjoittelupaikkana ja osa maneesia on sen kaytossa sailytys-
paikkana”.?** Yhtd lailla Suomi-Neuvostoliitto-Seura anoi heindkuussa 1945
lupaa vuokrata maneesi talvikaudeksi 1945-46, ja "jdrjestaa sinne mahdolli-
simman korkeatasoinen sisahuvilaitos”. Anomuksesta ilmiselvasti narkastynyt
kenraalimajuri Alftan paatti kielteisen vastauksena toteamalla, ettd "en pida
suotavana luovuttaa valittomasti erdan joukko-osaston majoituspaikan ldhei-
syydessd olevaa ja oikeastaan sille kuuluvaa rakennusta joihinkin huvittelu-
tarkoituksiin.”??* “Pommitus” maneesin ei-sotilaallisen kayttéonoton ehdot-
telusta kuitenkin jatkui. Elokuussa Oy Autohalli oli saanut vihid anomuksesta
vuokrata maneesi tivolitarkoituksiin, ja yhtd lailla tietoa komendantinviraston
kielteisista nakokulmista. Siksi Oy Autohalli lahestyikin asiaa Kansanhuol-
toministerion suunnasta, vedoten "Helsingissa vallitsevan huutavan auto-
huoltotilanteen korjaamiseksi, ettd Herra Kansanhuoltoministerin toimesta
puolustuslaitos saataisiin luovuttamaan n.k. Kaartin maneesi edella mainitulle
toiminimelle viideksi vuodeksi kohtuullista vuokraa vastaan autohuoltolan
sijoittamista varten maneesiin”.

Syyskuussa 1945 jonoon ilmaantui pitkéllisine perusteluineen Suomen Ty6-
vden Teatterin johtokunta, vaatien maneesin luovuttamista teatteritoiminnan
kayttoon: ”...Kaartin maneesi on kdytdnnollisesti katsoen aivan kayttamattd,
ollen sielld ainoastaan joku kenttétykki, joka nahdaksemme voitaisiin hairi-
otta siirtad kaupungin ulkopuolellekin”. Tammikuussa 1946 allekirjoitettiin
sopimus, "jossa Puolustuslaitokselle kuuluva Kaartin maneesirakennus luo-
vutettiin Suomen Ty6vdenteatterin kannatusyhdistys r.y:n kdytt6n ja hal-
lintaan”.?** Maaliskuussa 1946 Suomen Tyovdenteatterin kannatusyhdistys
lahestyi Puolustusministeriota kirjeelld, esittden toivomuksen ettd vuokraso-
pimus voitaisiinkin siirtda Oy Yleisradiolle, jotta "Kaartin maneesiin voitaisiin
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Yksindinen polle pdivystaa eteldisella piha-alueella 1949.
Kuva A. Savialoff MFA.

.
sl

‘:\nt!,ln ut

5




wv
=
-
=
X
O
[¢]
E
2]
=
o
E
E
T
]
[=
~
X
o
<
o
—
o
N

KAARTIN MANEESI - RHS




2013 ARKKITEHTITOIMISTO OKULUS 79 KAARTIN MANEESI - RHS

rakentaa yhdistetty konsertti- ja teatterisali”. Kesdkuussa 1946 Yleisradio oli
valmis siirtymdaan maneesin vuokralaiseksi, mutta asia ndyttad asiakirjojen
valossa lopulta rauenneen, eikd Tyovdenteatteri ollut maksanut ensimmadistd-
kaan vuokraerdd. Vuoden 1948 alussa Puolustusvoiman Taisteluvalineosasto
teki aloitteen opetusvalinenayttelyn eli eri-ikdisten ja -mallisten aseiden,
ettd Sotamuseon tilojen sijoittamisesta maneesiin. Vaikka Puolustusvoimi-
en koulutusosasto kannatti lampimésti hanketta, kuten Muinaistieteellinen
toimikunta Puolustusministeriolle 11.10.1948 antamassaan lausunnossa
kirjoittaa, ei hanke edennyt. Lisdksi rakennusmestari T. Lindqvist ja opiske-
lija ). Kaponen tekivdt valtioneuvostolle esityksen maneesin muuttamisesta
nuorisotaloksi 1948.%%”. Mys Helsingin kaupunki oli toivonut mahdollisuut-
ta vuokrata maneesi ”linjavaunujen sdilytyshalliksi”, ja rakentaa sen sisaan
kolmikerroksinen autohalli ja ullakkokerrokseen urheilusaleja, mutta asia sai
toisenlaisen ratkaisun.*®

aarlin maneesisfa
utotalli

 |Kuten eilen kerroimme, Kaartin
maneesi - tullaan  luovuttamaan
eraille yksityisluontoiselle yhtiolle,
joka rakentaa paikalle 4-kerroksi-
seén autohallin. Liikennelaitoksen
kanssa kidydyt neuvottelut menivés.
karille sen vuoksi, ettd kyseinen
yhtié voi rakentaa maneesin pie=-
nempid- pilaria kiyttien kuin lii-
ennelaitos, joka olisi painavien.
bussiensa vaatimien tukevien ker-
rpsten ansiosta saanut rakennetuk-
st) vain kolmekerroksisen raken-
nuksen. Walmistuvasta autotallis-
ta v{arata4n yksi kerros valtion au- |
ille. i “
| Saamamme tiedon mukaan neu-
sottelut ‘sopimuksesta vield jatku-
Iat erdiden siind olevien kohtien
tl'%iydentﬁmiseksi. '
i

21.1.1949 HS

Kaivuutyot kdynnissd 1949. KA> PLM T28107. Viereisen sivun kuva A.
Savialoff 1949 MFA.
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Mahdollisesti arkkitehti Dag Englundin suunnittele-

ma Oy Kaartinmaneesin Autohalli Ab:n tunnuskuva.

Vasemmalla kutsu yhtidkokoukseen vuodelta 1955.
ELKA> Oy Esso Ab 2049.
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5.2 Oy KAARTINMANEESIN AUTOHALLI AB

Helmikuun 18 paivana 1949 allekirjoitettiin vuokrasopimus maneesin
vuokraamisesta johtaja Martin Tornroosille 25 vuodeksi. Sopimuksessa®?’
todetaan, ettd "vuokrasopimus velvoittaa vuokraajaa vastikkeeksi kokonaan
uusimaan maneesin sopimuksessa lahemmin mddritellyin ehdoin ja vuok-
rasopimuksen pdatyttyd lankeaa rakennus kaikkine siihen tehtyine muutok-
sineen ilman korvausta valtiolle”.?*° Valmisteltuaan maneesin uutta kdyttoa
johtaja Tornroos siirsi vuokrasopimuksen PM:n suostumuksella kolmannelle
osapuolelle Oy Automaneesi Ab:lle tammikuussa 1950. Pian kévi kuitenkin
ilmi, ettei Tornroosin yhtiolla ollut rahoitusta saattaa maneesin rakennustoita
loppuun, minka johdosta vuokrasopimus siirtyi Oy Kaartin Automaneesi
Ab:lle. Aarne Castrénin johtama yhti6 aloitti toimintansa elokuussa 1950.%

Kun ratkaisu maneesin muuttamisesta autohalleiksi tuli julkisuuteen, asettui-
vat useat rakennusperinteen suojelua vaativat tahot puolustamaan maneesin
sdilyttamista avoimena hallina. "Tdysin aiheetonta vandalisointia” vastaan
kirjoitti arkkitehti Nils Erik Wickberg Arkkitehti-lehteen analyysinsd manee-
sirakennuksen historiallisesta viitekehyksestd.?3? Wickberg totesi Kaartin
maneesin olevan rappaamattoman, klassisiin kuutiomaissoihin perustuvan
ja keskiaikaisia muotoja kayttavan tiiliarkkitehtuurin "huippupiste” Suomen
rakennustaiteen historiassa. Ndistd akateemisesti perustelluista vastavaitteistd

ei ollut edes jarruksi rakennuksen muutostyélle.

Vuokrasopimuksen sisdltd “maneesin uusimisesta” kokonaisuudessaan ei

ole tiedossa. Asiakirjojen perusteella suunnittelu maneesin muuttamisesta
autohalliksi lahti kdyntiin kevadlld 1949 ja heindkuun alussa Tornroos haki
tydlle rakennuslupaa Maistraatilta: "rakennuksen sisustaminen kokonaan
toisin kuin ennen, seka tilapdisen lisdrakennuksen rakentaminen kaupungin
omistamalle maalle. Alueella sijaitseva maneesirakennus jaetaan rautabeto-
nivélipohjilla 4 kerrokseen ja kerroksiin sisustetaan autosuojia y.m. tiloja ja
maneesin yhteyteen rakennetaan tilapdinen autohuoltolisarakennus. Raken-
nuksissa on kaksi huoneen ja keittion asuinhuoneistoa, 7135 m2 autosuojaa,
920 m2 autohuoltotilaa ja 1100 m2 varastoa.” Piirustukset laati arkkitehti
Dag Englund.?*3 Luvan mydntdmistd ja Maistraatin vahvistusta saatiin odottaa
joulukuun 1949 puolivaliin. Rakennustyot kdynnistyivat vuoden 1950 alussa,
mutta Térnroosin ajauduttua taloudellisiin vaikeuksiin, ne saatiin paatokseen
Oy Kaartin Automaneesi Ab:n toimesta vuonna 1951.2* Samassa yhtey-
dessa yhtion nimi muutettiin muotoon Oy Kaartinmaneesin Autohalli Ab.
Rakennustoita hidastivat, eivat ainoastaan talousvaikeudet, vaan myés raken-
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Nya Pressen 16.6.1950: “Denna bild av Gardesgaraget knépptes fran
Kaserngatans sida, ddr arbetet pa bensinstationen och bilservicen pagadr i
iltakt. Redan om en vecka sdljs bensin pd denna sida av bilhallen och om
mdndag kan stans kérror fG smérjning och tvéttning invid landets stérsta
garage.” Kuvat MV.
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Kuva julkaistu 15.2.1951 Hufvudstadsbladet. MV.

Oikealla kuva nykytilasta 3. kerroksen autohallista,
jossa myoehemmin tehty kevyt véliseina rajaa
autosalytystilaa ja varastotilaa.
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nusmateriaalin saatavuus ja lakkoileva tydvéki. Suunnittelun ja toteutuksen
edettyd 7.11.1950 haettiin lupa ty6aikaisille muutoksille.?*> Rakennus saatiin
padsdantoisesti kdyttoon vuoden 1951 aikana.?*

Vaikka Oy Kaartinmaneesin Autohalli Ab oli vuokrasopimussuhteella vain
maneesin kdyttdjd, niin yhtion maneesin sisadn rakennuttamat autohallit,
toimistotilat ja autohuoltotilat kirjattiin yhtion taseeseen vastattavana n. 117
miljoonan markan omaisuutena.?*’” Yhtién toiminta perustui siis tilojen ja
autopaikkojen yllapitoon, lainapddoman turvin, ja niiden edelleen vuokraa-
miseen. Vuonna 1953 Oy Kaartinmaneesin Autohalli Ab:n koko osakekanta
siirtyi Oy Katima Ab nimisen holding-yhtion haltuun 1 miljoonalla markal-
la.?*® Katiman Oy:n omistajina olivat puolestaan M.P. Parviainen kuolinpesd,
Oy Nobel-Standard Ab eli Esso*°, Ab Julius Tallberg, rakennuksen urakoin-
nista vastannut Laatubetoni Oy, Yleinen Putkirakennus Oy, Vakuutusyhtio
Pohjola, Sahké Oy Hedengren, Lahden Auto Oy, Oy Pohjoismaiden Yhdys-
pankki Ab ja Helsingin Ympariston Autoilijat Oy.

Bensiininjakelua ja Olympialaiset 1952

Vuokrasopimus maneesista koski (vain) rakennuksen hallintaa ja kayttoa.
Jotta maneesiin saatiin jdrjestettya liikenteellisesti toimiva autohalli ja jarjes-
tettya riittdva mddrd autopalvelu- ja huoltotiloja, paddyttiin suunnitelmaan
ottamaan mukaan maneesin lansipuolinen maa-alue. Térnroos teki 665

m2 maa-alueen vuokraamisesta Helsingin kaupungin kanssa viisivuotisen
sopimuksen 1.8.1949, jossa todettiin mm. ettd "aluetta saadaan kayttda vain
autohuoltoasemaa varten ja asemalla saadaan pitdd enintdan 4 bensiini-
pumppua” 24

Yhtion ensimmaisen taystoimintavuoden 1951 jalkeen voitiin todeta, etta
tulot autosdilytysmaksuista olivat kasvussa ja ennen kaikkea bensiinin myynti
oli lisdéantynyt edellisvuoteen ndhden 55 prosenttia. Myos autojen pesuja,
voiteluja ja kiillotuksia suoritettiin enenevdssa maarin.*' Lisdantyva kdyttd
aiheutti bensiinijakeluaseman toiminnalle ongelmia: "huoltoaseman ben-
siininjakelupylvddt ovat sijoitetut varsin sopimattomiin paikkoihin ajoradan
valittbmaan yhteyteen, josta on ollut seurauksena, ettd ruuhkautumista usein
on syntynyt autosuojan edustalle”. Tdmdn johdosta yhtio esitti Helsingin kau-
pungille "puisen bensiinikioskin rakentamista katumaalle”,*** Kaartinkujalle,
maneesin pitkan sivun keskiakselin kohdalle. Suunnittelusta vastasi arkkitehti
Dag Englund. Kaupunki suostui lopulta pyynt66n "huomioonottamalla ldhes-
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Liitekartta maa-alueiden vaihtokirjaan 29.2.1956, jossa punaisella merkityt osat siityivat Helsingin kaupungilta
Suomen valtion omistukseen. PLMA.

Oikealla viistoilmakuva vuodelta 1959 (PHRAKL), jossa nakyy parhallaan kdynnissa oleva automaneesin kattoikku-
noiden muutos- ja uusimistyo. Eteldiselle pihalle on jarjestetty keskirisaliitin kohdalle autojen kumimassauspiste ja
sita palveleva kevyt katosrakennelma. Julkisivutiilissa on havaittavissa kyseisella kohdalla jaanteita pinnoitusainees-
ta, joka on hiekkapuhaltamalla poistettu tiilistd - tiilet ovat pinnoiltaan karheita.
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tyvid olympiakisoja” ja ”...yhtion hyvaksyttya ehdot saatiin jakelupylvat ja
jakelukioski kisojen alkupdivind pystytetyiksi”.>** Yhtion rakennusvelvoitteiksi
tulivat lisaksi Kaartinkujan asfaltoiminen ja luiskan rakentaminen Kaartikujan
ja Kasarmikadun risteykseen.?* Kaartinkujan jakelupiste poistui kdytostd jo
ilmeisen varhaisessa vaiheessa ja purettiin 1973, kun rakennus palasi Puolus-
tusministerion hallintaan.?*

Mainittakoon ettd my6hemmissé yhteyksissa maneesin autohalliksi muut-
tamisen jonkinlaisena taustasyynd on pidetty vuoden 1952 olympialaisia,

ja ettd niiden jdrjestaminen olisi edellyttanyt autopaikkojen rakentamista
Helsingin keskustaan.?*® Télle ei tutkimuksen yhteydessa lapikaydyista pri-
maariasiakirjoista, eikd julkisuuteen tulleista lehtikirjoituksista 16ydy kuiten-
kaan minkdanlaista tukea. Olympiatoimintaa ei mainita maneesin autohallia
rakennuttaneiden eri yhtididen asiakirjoissa tai vuosikertomuksissa. Ainut
merkintd on edelld todettu sivumaininta, jossa yhtié pdinvastoin perustelee
rakennushankettaan silld, etta olympialaiset ovat tulossa, kuin ettd sitd olisi
edellytetty toimimaan kisoja palvellen.

Muista toiminnan alkuvaiheen muutoksista mainittakoon, ettd vuoden 1951
kesakuussa haettiin lupa "autosuojarakennuksen laajentamiseen 12 m2
myyntikioskilla” Dag Englundin suunnitelmien mukaan.*” Kolmannen ja nel-
jannen kerroksen autosuojiin liséttiin pneumaattisesti toimivat terdsovet.?*®
Lisaksi yhtio oli vuokrannut 1952 kaupungilta maneesin etelasivustalta 418
m2 maa-alueen "autojen alustain kumikasittelya varten”.2#

Tontti

Kuten aiemmin todettiin, luovutti Helsingin kaupunki vuoden 1923 tilusten-
vaihtosopimuksessa “kaartin kasarmi- ja maneesialueet 17.840 m2” Suomen
valtiolle.?* Itse maneesirakennuksen ulkopuoliset piha-alueet, vdliaikaisine
bensiiniasemineen, olivat vuoden 1923 tilustenvaihtosopimuksesta huolimat-
ta edelleen kaupungin omistuksessa. Vuonna 1953 aloitettiin timan johdos-
ta uuden maanvaihtosopimuksen valmistelu kaupungin ja valtion valilla.>’
Vuonna 1956 Maatalousministeridssa vahvistettiin vaihtokirja, jolla vanhaa
maneesirakennusta ympardivat n. 1400 m2 piha-alueet siirtyivét valtion
omistukseen.?>? Vuonna 1962 tehdyssa lainhuudatuksessa tapahtui kirjausvir-
he, jossa maneesista muodostettiin tontti nro 1, korttelissa nro 197, joka oli
paallekkdinen Kirurgisen sairaalan kanssa. Tamd muotoseikka korjattiin vuon-
na 1990 ja maneesille kirjattiin tontti nro 2.2
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5.2.1 Pohjamuoto

Lihtotilanne

= - it Puolustushallinnon rakennuslaitoksen arkistokokonaisuuteen siséltyy sarja
KAARTIN MA NEESI. | 1940- ja 1950-lukujen taitteessa laadittuja pohjapiirustuksia Kaartin manee-
- - M sista. Pdivdamaton "Kaartin maneesi mk 1:100” otsikoitu piirustus osoittanee
maneesirakennuksen siind muodossa, kuin se ennen autohalliksi muuttamista
_ oli. Padosin piirustus lienee ldpipiirretty vanhaa 1800-| pohjapiirustusta apu-
= na kayttden, mutta eteisosan kohdalla voidaan nahdd, aiempia tarkemmin,

vahdin asunnon ja vartiotuvan huonemuodot sekd parvi portaineen.

Suunnitelma

Kuten aiemmin todettiin, rakennuslupaa muutostyolle haettiin heindkuussa
1949 ja suunnitelmia pdivitettiin mydhemmin 1950 ja 1951 lopulliseen to-

teutusta vastanneeseen muotoon. Rakennussuunnittelusta vastasi arkkitehti
Dag Englund (1906-1979) ja Englud toimi my&s rakennusten pienten muu-

tostdiden suunnittelijana aina 1960-| saakka. Englund oli valmistunut arkki-

tehdiksi Teknillisesta korkeakoulusta 1933 ja tyoskenteli esimerkiksi vuosina

| Vi Paivaamaton, tiettdvasti 1944...1949 laadittu ajanta- 1939-1944 Rakennushallituksessa, jonka jalkeen perusti oman toimiston.
If-é sapiirustus maneesista. PHRAKL. Dag Englund oli menestynyt arkkitehtikilpailuissa yksin ja veljensd Kajn kans-
e % sa ennen sota-aikaa. Sodan jdlkeen suunnittelutoimeksiannot suuntautuivat
L teollisuus- ja asuinrakennusten pariin.?** Yksi tunnetuimmista lienee Eldin-

ladketieteellisen tiedekunnan rakennuskokonaisuus Helsingissd (1959-64).

Englundin ratkaisukaavan mukaan maneesin hallitila jaettiin neljaan auto-

hallitasoon ja lisdksi ullakon korkeudelle sijoittui toimistokerros. Tavoite oli
hyddyntaa kaytossa oleva volyymi tarkoin ja sijoittaa kerrokset siten, etta
ajoyhteydet tasoille oli jarjestettavissa rakennusta reunustavilta katu- ja piha-
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alueilta. Pohjakerros, joka oli varattu Postilaitoksen kayttoon, rakennettiin
n. 2 metrid ailempaa maneesin lattiatasoa syvemmalle. Postiautoista johtuen
kerros myos tehtiin muita korkeammaksi, suunnitelman mukaan 3,1 m va-
paalla korkeudella. Ajoyhteys pohjakerrokseen jérjestettiin Fabianinkadun
puolelta, muokkaamalla eteisosan padovesta entista kookkaampi eli n. 1,5
metrid syvennetty aukko. Kun saapuminen padovesta maneesiin oli tapah-
tunut historiallisesti yl6spdin nousevaa luiskaa mydden, muodostui uudesta
painvastoin kellariin laskeva. Ratkaisu tarkoitti myds oven historiallisen roolin
pdattymista rakennuksen pddsisadnkdyntind. Pohjakerroksen muutoin avoi-
meen, pilarien rytmittdman hallin nurkkaan sijoitettiin rakennuksen lampo-
keskus, pannuhuone piippuineen.

Ylla perusndkyma pohjakerroksen hallista.

Alla A) kuva Postilaitokselle 1960-I rakennetusta sosiaalitilasta,
sen pesuhuoneesta ja B) postiautohuollon 6ljymontusta. Oikealla
sisadnajo pohjakerrokseen jonka seinustalla on molemmin puolin

nissit, joissa on aiemmin sijainneet bensiinin jakelulaitteet (vrt.
kuva ~1970).
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Toinen autohallikerros asetettiin tasolle, joka oli alkuperdistd maneesin
lattiaa noin (1) metrin verran ylempana. Kuten pohjakerroksessa, tasoon
muodostui pilaririvistdjen rytmittdmad avointa autohallitilaa, suunnitelman
mukaan korkeudeltaan 2,8 m.. Kuitenkin Englundin 25.10.1950 pdivatyssa
piirustuksessa kerros on jaettu rakennuksen poikki kulkevalla puolen kiven
tiiliseinélld kahteen erilliseen "autovajaan”, ja lisaksi piirustusta on mydhem-
min tdydennetty pitkittdiselld jakoseindlld, joista molemmat vastaavat nykyis-
ten olemassa olevien jakoseinien paikkoja. Tavoite oli saada aikaan ajoyhteys
kerrokseen rakennuksen pitkiltd sivuilta, Kasarmikujalta ja etelapuolen
piha-alueelta, maneesin ja Kirurgisen sairaalan valista. Koska keskirisaliiteissa
olevat vanhat oviaukot eivat tarjonneet mahdollisuutta muokata niistd ajo-
aukkoja, kookkaamman padoven tapaan, paatyi Englund puhkaisemaan jul-
kisivuihin neljd uutta ajoaukkoa. Yksi aukoista sijoittui Kasarmikujan puolelle,
rakennuksen koillisnurkkaan, laitimmaiseen ikkuna-akseliin. Kolme muuta
sijoitettiin eteldpihan puolelle, joista kaksi asetettiin eteldiseen keskirisaliittiin
ja yksi rakennuksen lounaisnurkkaan, niin ikaan laitimmaiseen ikkuna-akse-
liin. Toisen kerroksen tasossa rakennusta my6s laajennettiin uudella Kasar-
mikadun puoleisella lisdosalla, johon pohjapiirustuksen perusteella sijoittui

levedn, mahdollisesti autolla ajettavaksi tarkoitetun, keski-
kédytdvan varteen varastotiloja. L-muotoisen laajennusosan
lyhyt varsi asettui maneesin eteldpuolelle, eteldisen piha-
alueen paétteeksi, johon sijoittui ajo-ovilla varustettuja
varastoja. Myohemmin laajennusosan tiloissa toimi mm.
kirjapaino Kilama, ja sisdpihaa, sekd oletettavasti siihen la-
heisesti liittyvid tiloja, kdytettiin autojen kumimassaukseen
eli ruostesuojaukseen.

Ylla ndkyma 2. kerroksen autohallista etelapuolelta, joka on jaettu valiseinin
pienempiin osiin.

Alla kuva eteldisestd laajennusosata A) ja maneesin nurkasta aputiloineen B).
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Kolmas autohallikerros rakennettiin edellista hieman matalampana,
suunnitelman mukaan 2,5 metrin vapaalla korkeudella. Ajoyhteys halliin
tapahtui Kasarmikadun puolelta, noin metrin nousevaa luiskaa myoden.
Halli oli muutoin avointa tilaa, mutta Kasarmikadun puolelle sijoitettiin toi-
mistohuoneita automaneesin johtoa ja tyontekijoita varten sekd WC-tiloja.
Kasarmikadun puoleiseen laajennusosaan sijoitettiin tilat autohuoltamoa
varten. Eteldiseen varteen rakennettiin varsinainen sisddnajettava huoltotila
6ljymonttuineen ja autopesuosastoineen. Kasarmikadun suuntaan muodostui
puolestaan lennokkaana nouseva yhden pilarilinjan kannattama katos, jonka
suojaan sijoittuivat kioskimaisina kappaleina myyntitilat. Katoksen, kioskien
ja betonipilareiden muodonannossa oli lilkkeen dynamiikkaa heijastavia pyo-
risteitd. Vahva identiteetti on my6s huoltoaseman Kasarmikadun puoleisella
6-kulmaisella ikkunalla. T&lta osin Englund on antanut julkisivulle sokkelimai-
sen luonteen, jossa pintana on pesty terastirappaus harkkojakosaumauksella
ja sen pdattava niukka pellitys. Kuusikulmaisuus toistuu my&s huoltoaseman
puupaneloitujen kayntiovien ikkunoissa. Katoksen alapinta ja osa kioskien
seindstd on padllystetty puupaneeloinnilla, joka nykyasussaan, yli 60-vuo-
tiaana, on olemukseltaan ldhes tulkoon pintakasitteleméton, ikaantynyt ja
likaantunut méntypuu.

3. kerroksen autohalli on korkeudella jossa vanhat holvikaari-ikkuna-aukot
paattyvat. Ikkunoiden edessa 1950 keskuslammitysjarjestelmaan kuuluvat
ripaputkiradiaattorit.

Alla sisdankaynti 4. kerroksen toimistotiloihin Kasarmikadulta. 6-kulmainen
ikkuna-aukko on Englundin arkkitehtuurin yksi leimallisimmista piirteista.
Eteishuoneen paalld hahmottuu vield osa vanhaa keskirisaliitin ikkuna-aukon
holvia.
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Dag Englund 10/1950. PHRAKL
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Autohuoltotilan 6ljymonttu Yleiskuva katoksen alta: kaksi entistd huoltamon palvelukioskia, oikealla autohuoltoon ja autopesuun johtaneet ovet.

Mantypaneloidun katoksen alla on muutamia vanhoja, tiettavasti 4. kerrokseen johtava ajoramppi ja sen vieressa 5. toimisto-
1950-1 maljamaisia valaisimia. kerrokseen johtavan portaan padovi
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Dag Englundin 23.4.1952 péivatyt
muutossuunnitelmat maneesin
huoltoasemasta: keskimmaista
kioskia (6ljynmyynti) oli tarkoitus
leventaa ja laidassa olevan kioskin
oikealle puolelle tehda erillinen
huoltoaseman toimistokioski.
Valiin olisi jaanyt julkisivupiirus-
tuksessa mustattu kaytava.

Vuonna 1981 LL-toimistojen laati-
massa pohjapiirustuksessa nakyy
nykyinen ja oletettavasti jo 1950-1
totetunut ratkaisu. 1980-luvun
alussa julkinen huoltoasematoi-
minta paattyi ja tilat muutettiin
poliisiautojen huoltokayttéon.
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Ajoyhteys neljanteen autohallikerrokseen jarjestettiin Kasarmikadun
puolelta, jyrkdsti nousevaa ajoramppia myoden. Toteutus noudatti
samaa kaavaa kuin alemmissa kerroksissa ja suunnitelman mukaan
2,5 metrin hallikorkeutta. Englundin leikkauspiirustuksesta poiketen
toteutuksessa neljannen kerroksen kattoon tehtiin pitkille sivustoille
vesikattomuotoa noudattavat laskevat taitteet.

Neljannen autohallikerroksien tiloja: A) autohalliin Kasarminkadulta jyrkasti nouseva ajo-
ramppi, B) lappeen suuntainen vino katto-osuus ja siihen liittyva kattoikkuna, “savuluukku”
1950.

Oikealla toimistokerrosta palveleva D-porras, joka lienee Englundin suunnitelmien mukaan
tarkoitettu alun perin kerroksen paaportaaksi. Kdytannossa paasisaankaynti toimistoker-
rokseen tapahtuu kuitenkin Kasarmikadun puolelta, josta nousu on vain kahden kerroksen
korkuinen, kun taas D-porras nousee 4 kerrosta Fabianinkadulta ja sisdankayntikin on
syrjdisessa nurkassa. Toisaalta 3. ja 4. kerroksen autohalleista on kapea ja vaikeakulkuinen
yhteys D-postaaseen (punaiset nuolet), joka on ehka ajateltu kaytettavaksi autoilla saapuvil-
le toimistotyontekijoille.
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Rakennuksen viides eli toimistokerros sijoitettiin maneesin entisen ullakko-

tilan kohdalle, jonka tieltd siis viimeistaan purettiin vuosikymmenia ihailua
herdttaneet puiset kattorakenteet. Toimistokerros rakentui Englundin suun-
nitelman mukaan yhden keskikéytavan varaan, jonka Kasarmikadun puolei-
sessa pdassa oli kierreporras ja Fabianinkadun pdéssé eteisosan D-portaaseen
johtava porrasnousu. Laajempia yleistiloja kerrokseen ei suunnitelmassa
muodostettu, vaan kdytavad reunustavat tilat oli jaettu koko toimisto- tai
arkistohuoneiksi. Ainoa luonnonvalon saanti tapahtui katon lapeikkunari-
vistéjen kautta, joita Englundin julkisivupiirustukseen oli osoitettu vain 3+3
kappaletta, mutta joita todellisuudessa rakennettiin enemman.

Viidennen kerroksen tiloja (liikkuminen ja kuvaus tutkimushetkella rajoi-
tettua):

A) keskeinen toimistokaytdva, jossa 1950-luvun tammiviilutetut laakaovet.
B) nakyma tyypilliseen toimistohuoneeseen, jonka valonsaanti tapahtuu
vaatimattoman kattoikkunan kautta. C) ndkyma 1976 muodostettua sivu-
kaytavad myoden. D) porras- / kerrosaula jonka pdatteend entinen ullakon
lunetti-ikkuna (aukko). Itse ikkuna on 1950-luvulta.
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Eteisosan asuintiloja:

Ylarivissa 3. kerros eli entinn ldmmittdjan asunnon olohuone: D)
pyoroikkuna ja E) entinen musiikkilehterin kaariaukko tdyttémuu-
rattuna.

Alarivissa 2. kerros eli entinen talomiehen asunnon olohuone: B)
entinen maneesin padoven ylapuolinen ikkuna ja C) maneesiin
johtaneen vilioven holvikaarin yldosa. Oikealla asunnon keittio.
Ikkunat jatkuvat ulkopuolelta katsottuna valeikkunoina sisapuolta

alemmas, vrt. julkisivu.

2013 ARKKITEHTITOIMISTO OKULUS

Maneesin itdiseen eteisosaan, jossa aiemmin sijaitsivat vahtimestarin asunto
ja nk. musiikkilehteri, rakennettiin uusin vélipohjarakentein kaksi asuntoa
oman porrashuoneen varaan. Kaikki vanhemmat sisdseind- ja valipohja-
rakenteet purettiin. Alempi asunnoista oli varattu talonmiehelle ja ylempi
rakennuksen l[ammittdjalle. Talle B-portaalle puhkaistiin eteisosan pohjois-
seinddn oviaukko. Vastaavasti eteisosan eteldseindaan puhkaistiin toinen ovi-
aukko kookkaampaa D-porrasta varten, joka toimi kulkuyhteytend ylimpdaan
toimistokerrokseen ja sen varapoistumisreittind. Eteisosan eteldseinustaan,
autohallin 3. ja 4. tasolle, puhkaistiin aukot pienille rungon sisaan jaaville
parvekkeille, joihin kulkuyhteys oli sekd autohalleista ettd D-portaasta. Van-
han sisdvalokuvan perusteella voi todeta, ettd parvekkeet oli tarkoitettu au-

tohallin varapoistumisreitiksi.




2013 ARKKITEHTITOIMISTO OKULUS 101 KAARTIN MANEESI - RHS

T
-Tw»«*?-.:‘.'(
IEER AT .
U R B A [

i
] . ;
1 H
?‘4 D i
'Z S = "‘y?.s‘ﬁ

14 B
' L_w_.mm., f\f“- _
—X. —

|1

Vasemmalla eteisosan maantasosta nouseva kerros eli 2. ker-
ros. Oikealla 3. kerros eli Idhinna alkuperdista musiikkilehterid
vastaava korkeus.

Dag Englund 10/1950. PHRAKL

Ylla D-portaan sisddnkayntitaso, alla C-porras. Portaat ovat
paikalla valettuja betonirakenteita ja varustettu pinnakaiteella
ja koivupuisella kasijohteella.

Rakennuksessa on paikoin sailynyt alkuperaisia ovien kehyslis-
toja. Listan kookkaalla ulkosyrjan helmelld varustettu profiili on
tyypillinen 1930-lukulainen malli.
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Eteisosan pohjoisjulkisivu Dag Englundin
suunnitelman mukaan 10/1950. Piirustuk-
seen kevyesti luonnostellut kaksi parve-
ketta toteutettiin, ei pohjois- vaan etela-
puolelle. Eteldjulkisivusta ei ole tiedossa
olevaa piirustusta.

Maneesi P. O. Welinin kuvaamana n. 1970. Autot ovat hakeutuneet automaneesin
laheisyyteen. MV.

Viereiselld sivulla ja alla nykytilanne (vasemmalta lukien):

Eteldseind jonka yldosaan avattiin 1950 kaksi parveketta / varapoistumisreittia auto-
hallista D-portaaseen sekad alaosassa nakyva D-portaan oviaukko. Pohjaperrokseen
johtava unohdetun oloinen auko on suojattu terdskalterilla ja aukon paalld on 1950
rakennettu lippa ja ikkunan alle tehty tayttémuuraus. 1950 rakennettu B-portaan eli
asuntoportaan sisdankadynti on saanut virelleen kaukoldmpé- (tai -kylma) putken.
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Dag Englund 10/1950. HRAKV

Kasarmikujan puolen julkisivuun 1950 tehdyt muutokset:

A) oven uusimien uuden mallin mukaan, B) uusi betonista valetulla katoksella varustettu ajoaukko, C) Kasarmikadun puo-
leinen laajennusosa, jonka ”pesubetoniseen” kivijalkaan tehtiin autotallimaiset ovet (osa muutettu ikkunoiksi 1981) ja D)
kattoikkunat seka ilmanvaihtopiiput (toteutettu toisin kuin piirustus osoittaa).
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Laajennus lennokkaine kattoineen, maalattuine betonivalupintoineen, terasti-

rappauksineen ja mantypuupanelointeineen muodostaa selvasti kontrastisen
ja moderniksi tunnistettavan lisdyksen maneesiin ja lienee ennen kaikkea
juurtunut osaksi Kasarmikadun ja kaupunkitilan katumaisemaa ja historiaa.
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Valokuva vuodelta 1966, valomainoslupahakemuk-
sen liitteend HRAKV.

Viereisella sivulla ja alla nykytilanne:

Betonirakenteisen katoksen alapinnan Kasarmika-
dulle antava osuus paneloitiin alkuperaisen suun-
nitelman mukaan ja maneesia vasten oleva osuus
jai maalatuksi valupinnaksi. Katoksen etureunaan
Englund maéritteli tiehedsti rypytetyn kuparipelli-
tyksen, joka sittemmin on saanut paalleen kantik-
kaan ja epasopivan suojapellin. Samaa rakennetta
suojaavaa pellitystapaa on jatkettu laajennuksen
umpiseindosuuksilla. Katos suunnitelttiin siséanpdin
viettavana, kuten koko laajennusosan vesikatto.

Alla olevassa kuvassa hahmottuu automaneesin
keskuslammitysjarjestelmaan kuulunut piippu. Laa-
jennuksen umpiosan paalle on lisatty myohemmin

osittainen suojakaide.

Laajennusosan katujulkisivussa on pestya te-

rastirappausta harkkosaumamuodonannolla.



2013 ARKKITEHTITOIMISTO OKULUS

108

- RHS

KAARTIN MANEESI

Y TR e L S &
EErT— ¢ ﬂ _
m=re

-—

Pttt e T TR ERT RN

AT L
&= F === &\
N | o i &

L)
] Ed e Sl

_ul..umﬂau.lu:‘r._-_...:_u_._l_ﬁ__. 15

Rl

e e T L Y
Bl e




2013 ARKKITEHTITOIMISTO OKULUS 109 KAARTIN MANEESI - RHS

B L b ok | il s e o o E | -

"
D

Ylla ote 2. kerroksen pohjapiirustuksesta, eteldisen pihan (katkoviiva)
kohdalta. Etelasivusta ei ole tiedossa olevaa julkisivupiirustusta. Vuonna
1950 keskirisaliittiin avattiin kaksi uutta oviaukkoa A ja C. Keskimmainen
ovi B uusittiin uuden mallin mukaan, kuten ikkunatkin. Lisaksi julkisivun
itdlaitaan, ikkuna-akselin alle tehtiin yksi laaja ajoaukko betonista valet-
tuina katoksineen eli D.

Laajennusosan julkisivut ovat vastaavaa pestya terastia kuten katujulkisi-
vulla, mutta vailla harkotusmuodontantoa.
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5.2.2 Rakenteet

Betonirakenteet

Maneesin autohallin rakenteiden suunnittelusta vastasi Insindoritoimisto Verner
Jaatinen 1949-1950. Suunnitelmat I6ytyvét Helsingin rakennusvalvontaviraston
arkistosta, mutta mikrofilmeille kuvatut piirustukset ovat osin rakeisia ja puut-

teellisesti luettavissa. Jatkossa rakenteiden yksityiskohtainen rakennusteknillinen
lapikaynti edellyttda tarkempaa perehtymistd suunnitelmiin, kuin mita timan

tyon yhteydessa aiheesta tuodaan yleispiirteissadn esiin.

Uusi maneesin sisadn rakennettu autohalli perustui terdsbetoniseen sienikat-

tojdrjestelmdan.?>> Avoin maneesihalli jaettiin 4 x 8 kpl pilariverkostoon, jossa
pilareiden keskinaiseksi etdisyydeksi tuli rungon pituussuunnassa 828 cm ja

T 5 R a'm-g—%—g—w leveyssuunnassa 825 cm, rakennesuunnitelman mukaan. Suunnitelmassa pi-
~ |' —T —+ ' tuussuuntaiset pilarit oli merkitty (idastd lanteen) numeroin 1...8 ja poikkisuun-
-*H IR 7 o taan (eteldsta pohjoiseen) kirjaimin A...D. Alimman eli pohjakerroksen pilarit

olivat mitoiltaan kookkaimmat, pilarien hoikentuessa kerroksittain ylospdin
20 : mentdessd. Lisaksi kerroksittain pilareita oli neljda eri kokoluokkaa, rakenteen
_ + 65 ‘ vaatiman kantokyvyn mukaan mitoitettuna. Kookkaimmat pilarit olivat keski-
‘l?"’? I M S i, ) :?-. . linjojen pilarilinjojen paatteissd, eli vanhaa tiilirungon péatya vasten tulevissa
ST ' pilareissa. Esimerkkind pilarien mitoituksen pienenemisestd pohjakerroksesta

44

alkaen (pilarin poikkileikkaus axb):

* 1. kerros = 60x90 cm

e 2. kerros = 60x80 cm
e 3. kerros = 60x70 cm

4158

L] e 4. kerros = 40x40 cm

Edelld todetun sienipilarin varren poikkileikkausmitan lisaksi pilarin ylapaan
7 "lakin” muodostivat kartiomaisesti levittyvd malja ja sen pdalla vaakasuuntainen
s - tasapaksu laatta. Tama puolestaan liittyi vélipohjan muodostamaan tasavahvaan
holvivaluun. Kolmannen kerroksen kattoa koskevassa rakennepiirustuksessa on
esitetty poikkileikkaus valipohjan rakenteesta, jossa kantavan laatan pdalle on

merkitty 1”7 (25 mm) lasivillamatto, sen pdélle 5 cm “sahajauhobetoni (tretong)”

—valu rappausverkolla ja lattiamassa. Muista pilareista poiketen neljannen el

ylimman autohallikerroksen pilari on muodoltaan sivuhaarakkeellinen, 1954
tehdysta lisayksestd, vahvistustyosta johtuen. Huoltoaseman lennokas katos

toteutettiin niin ikadn paikalla valettuna terdsbetonirakenteena.
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Rakennesuunnitelma ”1. kerroksen katto” 27.12.1949, Verner Jaz;tlrr:en. HRAKV.
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a-a = valipohjarakenteen palkki ja

4 cm alalevylaatta..
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4. kerroksen pilareita koskeva rakennepiirustus on
muutossuunnitelma vuodelta 1954 “Sienien vahvistus”.
Muutostydssa sienipilarien sivulle lisattiin tukivarret ja 5.
kerrokseen, toimiston tasoon pitkittaisuuntainen palkki.
Muutos liittyi tiettavasti halkeamien korjaukseen, joita
rungossa oli havaittu takuuaikana.
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2. kerros 4. kerros

1. kerros 3. kerros
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Katoksen terdsbetonirakenteen mitoitus ja raudoitussuunnitelma 1/1950. Katoksen taitteen kohdalla on kantava
paikalla valettu pilarilinja. Lyhyen varren puolelta katos kiinnittyy maneesin tiilirunkoon, lapipultatuilla terashaoilla,
kuten oikean puoleinen detaljipiirustus osoittaa. HRAKV.

o _— ) Vesikattorakenne
Katoksen ja laajennusosan paalld on kermikate.

Rakennusvalvontavirastossa olevaan rakennesuunnitelmakokonaisuuteen ei
sislly vesikattorakennetta koskevia suunnitelmia. Dag Englundin poikkileik-
kauspiirustus antoi ymmartaa, ettd betonirakenteisten kerrosten ylapuolelle
jadvd ullakko toteutettaisiin puisin tms. ristikkorakentein. Myohemmissa
maneesia koskevissa tutkimuksissa on sen perusteella tulkittu, ettd vanhat
kattorakenteet purettiin kauttaaltaan ja korvattiin uusilla. N&in ei kuitenkaan
ole. Toimistokerroksen yldpuolisen ullakon puurakenteet ovat alkuperdisia
1870-luvun rakenteita, joita tosin on typistetty kattamaan vain rakennuksen
keskiosa. Miksi vanhoja rakenteita ei purettu, liittynee muutostyon toteutus-

tapaan ja jdrjestykseen. Autohallikerroksia rakennettiin alhaalta yl6s manee-
sin vanhan vesikaton ja kattorakenteen suojaamana. Kun terdsbetonirakenne
saavutti riittavan korkeuden, oli vanha puukatto sopivalla etdisyydelld seka
purettavaksi ettd tuettavaksi uusin rakentein. Koska tavoitteena néyttad ol-
leen vesikaton sdilyttaminen ehjdng, eli luontevaa purkaa kattorakenteita
vain tarvittavissa mdarin. Kiitos sen rakennuksen nykyiselld ullakolla on aistit-
tavissa osa 1870-luvun kattotuolien vastaansanomattomasta jykevyydestd ja

ndhtdvissa sepdntydnd toteutettuja kattotuolirakenteiden liitososia.
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Yhdistelma Dag Englundin 10/1949 ja 10/1958 leikkauspiirustuksista.
HRAKV.

Siniharmaalla on osoitettu 1950 maneesin sisdan rakennetut terasbetoni-
set autohallikerrokset. Punainen osoittaa kattotuolirakennetta, joka pii-
rustuksessa on esitetty periaatteellisesti, uutena, tai ainakin vahvistettuna
rakenteena, mutta joka todellisuudessa on vanha 1876 kattorakenteen sai-
lynyt osa. Lappeiden alardystdiden osalta ei ole tietoa rakenteiden tyypista
ja idsta - oletettavasti 1876 rakennetta vesikatetta tukevalta osaltaan.

Rakennuksen kattoikkunat uusittiin 1959 ja nykyiset ikkunat ovat tatdkin
nuoremmat.
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Todettakoon, ettd asiakirjaviitteita peltikaton uusimisesta ei
ole tamén tyon yhteydessa tullut vastaan. Nykyinen pelti-
kate on palapellista tehtyd eli vaakasuuntaisin hakasaumoin
varustettua. Sisdpuolelta katsoen, sielld missa aluslaudoituk-
sessa on rakoa, pelti on sinkittyd. Tiedossa olevien ilmava-
lokuvien perusteella katto oli sodan pdatyttyd hyvin tumma,
yhtendisen musta kuten myds ympdroivien Kaartin korttelin
rakennusten. Vuodelta 1959 on olemassa toinen ilmava-
lokuva, joka osoittaa katon olleen huomattavan vaalea ja
maalipinnaltaan kauhtunut. Samaisessa kuvassa vaalea-
pintaisia ovat myos kasarmin F- rakennus ja paarakennus,
joiden molempien vesikatot uusittiin 1950-luvulla.?® On siis
oletettavaa, ettd maneesin (nykyinen) peltikate on uusittu
1950-luvun alussa, joko automaneesin rakentamisen yhtey-
dessd tai erikseen.

llmanvaihto

Suunnitelmien mukaan rakennukseen toteutettiin alun al-
kaen koneellinen ilmanpoisto, "koneellinen tuuletus” kuten
paapiirustuksiin oli merkitty, ainakin autohalleihin. Raken-
nuksen molempiin pdihin, padtymuureja vasten, muurattiin
ilmanpoistopiiput, jotka vietiin rakennuksen harjalinjassa
vesikatolle. Lisaksi toteutettiin ullakon rakenteellista tuule-
tusta varten kaksi alipainetuuletinta.

Ylarivissa kuva vesikatosta ja ullakkotilan tuuletuspiipuista. Ulla-
kon eli toimistokerroksen katto on lammoneristetty mineraalivil-
lalla.

Alla ote toimistokerroksen yldpohjan betonirakenteiden suunni-
telmasta, johon on lisatty sinisella koneellisen ilmanpoiston beto-
nista valetut kanavat. Kanavat yhdistyvat ullakolla yhdeksi tiilesta
muuratuksi kanavaksi, kuten oikeanpuoleisesta kuvasta kdy ilmi.
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Esimerkkeja 1950-1 varusteista
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Valumetallisia jareitd kytkimia 1. kerroksen auto- Hieman nuorempia, tiettavasti 1960-I, kytkimid 3. Autosuojissa, kuten tassa 1. kerroksessa, on kaytetty
hallissa. Tammesta tehdyt kaapelikiinnikkeet ovat kerroksen autohallissa. jareita ripaputkiradiaattoreita, joko yksittdisina tai
tyypillinen teollisuusrakentamisen ratkaisu jo sotaa yhteenliitettyina.

edeltavalta ajalta.

Rakennuksessa on valurautaisia Kesto-radiaattoreita
porrashuoneissa, toimistokerroksessa yms. paikois-
sa, jotka mitoitukseltaan ovat niille soveliaita.

Painonappi D-portaan ala-aulassa. Kattovalaisin huoltoaseman lipassa Eri ikdisia huoltoaseman automaattiovien painikkeita.

Vuoden 1950 autosuojien kattovalaisimia on sailynyt

paikoin, kuten 1. kerroksessa, jossa hamahakit ovat
havainneet valoldhteen oivaksi saalistusymparistoksi.
Huomaa kaapelointitapa ja tamminen kiinnike.
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Automaneesi kdytossa. Kuva Nya Pressen 15.2.1951. MV.
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5.3  AUTOMANEESIN KAYTTO 1950- JA 1960-LUVULLA

Halkeamia rungossa

Vuoden 1953 alussa havaittiin neljannen kerroksen katossa, be-
tonirakenteessa vahaisia halkeamia. Asiaa ryhdyttiin seuraamaan
rakenneinsin6ori Jaatisen ja padurakoisijan Oy Laatubetonin
toimesta ja seuraavan vuoden elokuussa halkeamia havaittiin
lisdd. Syyksi todettiin, ettei "betonirautoja pilareiden luona oltu
vedetty tdysin rakennepiirustusten mukaisesti”. Padurakoisija
suoritti rakenteen korjaustyon 1955.257

1950- ja 1960-luvun muutostsita

Neljannen kerroksen toimistotiloja parannettiin vuoden 1955
aikana: ”...lantisen porraskdytdvén tasot ja askeleet sekd koko
rakennuksen ldvitse johtava kdytava auloineen on peitetty Vinyl-
laatoilla, seinat ja katot on maalattu, valaistus suunniteltu uu-
delleen.”?® Tilojen vaatimattomasta luonnonvalon saannista ja
puutteellisesta ilmanvaihdosta johtuen osa padkonttoritiloista oli
kuitenkin vailla vuokralasia.? Vuonna 1958 tehtiin asian paran-
tamiseksi koeasennus Icopalin valmistamalla ”Svita” lapeikkunal-
la, jonka todettiin parantavan huoneiden valonsaantia 50%.2%°
Taman seurauksena Oy Kaartinmaneesi Ab anoi rakennusluvan
tehdd vesikattoon 30 kpl kattoikkunoita.?' Todellisuudessa maa-
rd oli 17+17 kappaletta. Vuonna 1959 anottiin lupaa muuttaa
laajennusosan alakerrassa, 2. kerroksessa olevia varastotiloja
vdhdisessd mdarin toimistotiloiksi.?*? Suunnittelutoistd vastasi
edelleen Dag Englund.

Vuonna 1955 3. ja 4. autohallissa suoritettiin maalaustoité ja
valaistuksen parantamista, ja vuonna 1957 huoltoaseman ti-

lat maalattiin kokonaisuudessaan.?®* Postin kdytossa olevaan
pohjakerroksen autosuojaan rakennettiin pukuhuone, wc- ja
suihkuhuone ja tiloja varustettiin koneellisella ilmanpoistolla.2®*
Maneesin ja Kirurgisen sairaalan vélinen piha-alue, jossa huolto-
asema suoritti autojen alustamassausta, asfaltoitiin ja viemdargitiin
1955.%°Vuonna 1966 haettiin lupa tehda ”1.-2. kerrosten vélille
metallirakenteinen kierreporras”, Dag Englundin suunnitelmien
mukaan.2¢
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Postille vuonna 1955 rakennettuja sosiaalitiloja 1.

kerroksessa (A). Nykyinen véritys lienee uudempaa
piristettd. Kattopinnat ja -valaisimet ovat asianmukai-
sesti kellastuneet tupakoinnin seurauksena.
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Vuokralaiset

Maneesin tilojen vuokralaisista on hajanaista tietoa. Osa aiemmin todetuista
rahoittajista lienee ollut my6s tilojen kayttdjind. Bensiinijakelu- ja auto-
huoltotointa hoiti Oy Esso Ab, jonka mainoslaitteita ndkyy myds vanhoissa
valokuvissa Kasarmikadun lipassa.?*” Vuonna 1966 mainos uusittiin Esso-
valomainokseksi.?*® Vuonna 1969 Saab Huolto Service haki lupaa taiteilija E.
Kuisman suunnittelemien mainoslaitteiden kiinnittamiselle.2?

Vuosikertomuksessa 1955 todetaan ettd Maaseudun Keskusrakennustoimisto
Oy?° muutti kyseisend vuonna pois maneesin 4. kerroksen toimistotiloista.
Tilalle tulivat ainakin AK.n Helsingin piiri ja Autokauppiaiden ry.?”" Puolustus-
voimilta alun perin maneesin vuokrannut johtaja Térnroos oli tehnyt aikoi-
naan Postin kanssa sopimuksen, jolla Posti sai maneesin autohallin alimman
kerroksen kayttoonsa omakustannushintaan. Tama sopimus jdi rasittamaan
myos Oy Kaartinmaneesin Autohalli Ab:t4.272

Yl havainnekuva 1970. HRAKV. 54 MUUTOSTYOT JA KAYTTO PUOLUSTUSMINISTERION HAL-

LINNASSA

Alla LL-toimistot Ky:n muutossuunnitelma

2. kerroksen sosiaalitiloja koskien. Oy Kaartinmaneesi Ab:n kanssa tehty 25-vuotinen vuokrasopimus Puolus-
tusministerion kanssa pdattyi 1 maaliskuuta.1974. Vuonna 1975 ministerion

rakennusosasto ryhtyi tekemaian muutossuunnittelua rakennuksen toimis-

= 107

totiloissa.?”* Insin66ri Mirja Sorvala laati muutossuunnitelmat 4. kerroksen
toimistotilojen uudistuksista: "kerroksen jakaminen kahteen osastoon, portai-

|

den varustaminen palo-ovilla”. Ty6t suoritettiin vuoden 1976 aikana.

Vuonna 1977 LL-toimistot Ky, arkkitehdit Seppo Lehto ja Pekka Linkola, laati
suunnitelmat ja rakennuslupahakemuksen laajennusosan (2. kerroksessa)

sisdtilojen muutostdistd. Huoltoaseman pihakannen alla olleet varastotilat
muutettiin sosiaalitiloiksi, mika tarkoitti ymparoivien rakenteiden paranta-
mista ja liammoneristeiden lisadmistd rajoittaviin seind- ja kattorakenteisiin.

Paasisaankaynti tiloihin sijoittui Kasarmikujan puolelle, jonka julkisivuun tuli
kookkaat ikkunat Englundin aiempien autotalliovien sijaan. Sisddnkdynnin
valittomaan laheisyyteen sijoitettiin lepo- ja oleskeluhuone poliiseille ja
syvemmalle pimeddn runkoon laaja pukukaappiosasto, sauna-, pesu- ja WC-
tiloineen. Tiloihin rakennettiin erillinen koneellinen ilmanvaihto. Tilat ovat
nykyasussaan tdman 1970-luvun muutostyon jdljilta ja kayttokiellossa koste-

us- ja mikrobivaurioiden johdosta.
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Pukuhuonetila tyhjana. Oleskelutila ja Kasarmikujalle avautuva ikkuna.
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Toimistokerroksen ikkunaton taukotila nykyasussaan.
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Alun perin véliaikaisena rakennuksena toteutetulle lisdrakennusosalle haettiin
samalla jatkolupaa, "pysyttaa lisarakennus paikallaan”, johon rakennus-
valvontavirasto suostuikin, tosin todeten, ettd "rakennus saa olla paikallaan
sisaministerion poikkeusluvan mukaisesti enintdadn 31.12.1981 saakka”.?*
Mybhemmin on haettu lupaa "tilapaisen lisdrakennuksen ja katoksen paikal-
laan pysyttamiseen” kymmenvuotisjaksoissa.?”®

Muista tiedossa olevista muutostoistd mainittakoon, ettd peltikatto huolto-

maalattiin, “tervattiin” kuten asiakirjassa todetaan, vuonna1973.2’® Viiden-
nen kerroksen toimistokerrosta koskien tehtiin vahdisia valiseina- ja huone-
jarjestelyja Puolustusministerion rakennusosaston suunnittelemana 1995.%7

1970-luvun alusta alkavalta ajanjaksolta on hajanaisia tietoja tilojen kayttd-
jistd. 1970-luvun alussa, rakennuksen siirtyessa takaisin Puolustusministerion
hallintaan oli toimistokerroksessa vuokralla Mainos TV.?8 Toisen kerroksen
autohallissa oli Kilama Oy:n ja Painomestarit Oy:n kirjapainotiloja, Graxitex
Oy:n tiloja ja varastoja vuoteen 1975 saakka sekd TVH:n autosdilytystiloja.?”
Pohjakerros oli edelleen Posti- ja lennatinlaitoksen hallussa, jonka kanssa
PLM laati uuden vuokrasopimuksen 1974.2%° Autohallit 3. ja 4. kerroksessa
jaivat kahdeksi vuodeksi Oy Kaartinmaneesin Autohalli Ab:n kayttoon, erilliselld vuokrasopimuksella.
Sopimuksen paatyttyd PLM sopi kahden autohallikerroksen ja autohuoltotilojen luovuttamisesta Sisa-
asianministerion kdyttoon. Vastikkeeksi sovittiin osallistuminen kiinteiston yllapitokuluihin. Vuonna
1978 Sisdasiainministerio luovutti puolestaan tiloja poliisitoimien kaytté6n, mutta myos Puolustusmi-
nisteriolld oli hallussaan autosailytyspaikkoja ja muita tiloja. Omistus ja vuokrasuhteiden muutosten
yhteydessa Oy Esso Ab:n huoltoasema lopetti toimintansa ja tiloissa alettiin huoltaa poliisiautoja.?"

Autoistumisen ja autopaikkatarpeen lisadnnyttya 1980-luvulla kaytiin useaan otteeseen kirjeenvaih-
toa Padesikunnan ja Puolustusministerion valilld maneesin autopaikkojen jakamisesta laajemmin
esikunnan ja sotilastoimen kaytt6on.?®> Myo6s naapurikiinteistot havittelivat maneesin tiloja. Vuonna
1986 Rakennustaiteen museon ja Taideteollisuusmuseon vélille suunniteltiin vaihtuvien ndyttelyi-
den museota, jonka autopaikoituskysymys toivottiin ratkeavan Kaartin maneesissa. Vuonna 1990
puolestaan Kirurginen sairaala tiedusteli mahdollisuutta lunastaa maneesi ja rakentaa HYKS:n IV
sisatautiklinikan laajennus maneesiin.?®* Maneesin autohallit sdilyivét kuitenkin poliisilaitoksen ja
puolustushallinnon kéytdssa ja 4. kerroksen toimistotiloja kaytti PLM:n atk-laitos.?®* Vuonna 1995
Taideteollisuusmuseon johtaja tiedusteli mahdollisuutta laajentaa museotoiminta maneesirakennuk-
seen, johon Padesikunnasta vastattiin jyrkdsti: “maneesi on sotilaallisesti tarkasteltuna kohde, jota
tarvitaan padkaupungin turvaamiseksi kaikissa mahdollisissa tilanteissa”.?>
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261 . . . .HRakvv arkisto: Kasarmikatu 15 lupahakemus 21.10.1958.
262 . . . .HRakvv arkisto: Kasarmikatu 15 lupahakemus 20.1.1959; 10.4.1959
263 . . . .ELKA, 355 Oy Esso Ab: 2051 tilinpd&tosasiakirjat 1951-1966, tilinpaatoskertomus 1957.
264 . . . .ELKA, 355 Oy Esso Ab: 2051 tilinpd&tosasiakirjat 1951-1966, tilinpaatoskertomus 1957.
265 . . . .ELKA, 355 Oy Esso Ab: 2051 tilinpd&tosasiakirjat 1951-1966, tilinpaatoskertomus 1955.
266 . . . .HRakvv arkisto: Kasarmikatu 15 lupahakemus 10.6.1966.
267 . . . .HRakvv arkisto: Kasarmikatu 15 lupahakemus 7.11.1957.

268 . . . .HRakvv arkisto: Kasarmikatu 15 lupahakemus 15.4.1966.
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Plan Charta 6fver Helsingfors Stadts Tomter uti Asemakaavakartta 1836, Gyldén. HKA. Asemakaavakartta 1874. HKA.

Nylands Héfdingedéme. 1832, Gronlund. HKA
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SELITYKSIA

e 3m SEN RAJAN ULKOPUQLELLA OLEVA VIIVA ,JONKA Si1SA-
PUOLISEN ALUEEN ASEMAKAAVALLE JA ASEMAKAAVA -
MAKRAVKSILLE VAHVISTUSTA ANOTAAWN.

i KORTTELIN JA TONTIN RAJA.
e POISTETTAVA KORTTELIN JATONTIN RAJA.

e e ERIASEMAKAAVAMAARAYSTEN ALAISTEN TONTINOSIEN
T VALINEN RAJA JA ULKOINEN RAKENNUSRAJA.

e e KAUPUNGINOSAN RAJA.

g ~dm  POISTETTAVA KAUPUNGINOSAN RAJA.
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Asemakaavakartta 1878, Claes Kjerrstrom. HKI paikkatietopalvelu Voimassa oleva asemakaava 4070 vuodelta 1956. HKI

Opaskartta kapunkirakenteesta 2013, HKI paikkatietopalvelu.
paikkatietopalvelu.
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LITE: NYKYTILAA VASTAAVAT POHJAPIIRUSTUKSET
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Pohjoinen (1949 / 1981)
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